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Feel the Spirit of Meran
Il Vostro rifugio immerso nella natura

All’Hotel Chalet Mirabell di Avelengo potrete godere di un fantastico scenario: design perfettamente combinato tra 

innovazione e tradizione, piscine riscaldate interne ed esterne con vista mozzafiato, circondati solo dalla natura.  

E scorgete, a pochi passi dall’hotel, il panorama unico delle Dolomiti. Benvenuti nel paradiso dello Chalet Mirabell.

www.residence-mirabell.com  |  0473 279 300  |  Via Falzeben 112, 39010 Avelengo
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ORGOGLIO ITALIANO
nelle fiere d’autunno
Nell’ambito degli eventi fieristici la grande novità del 2023 è certa-
mente lo spostamento di Auto e Moto d’Epoca dalla sua tradizionale 
sede di Padova a quella più ampia e funzionale di Bologna. La città 
emiliana è orfana da diversi anni del Motor Show, la grande kermesse 
che univa la produzione moderna e il motorismo sportivo, richiamando 
nelle giornate di apertura oltre un milione di visitatori. 
L’idea del Motor Show era venuta negli anni Settanta a Mario Zodiaco, 
che è riuscito a concretizzarla nel 1976 grazie all’aiuto di due campioni 
del calibro di Giacomo Agostini e Sandro Munari. Il Motor Show co-
nobbe il suo massimo sviluppo negli anni Ottanta e Novanta, con la 
gestione di Alfredo Cazzola e la sua Promotor. Anni nei quali lo sport 
motoristico era decisamente in auge nel nostro Paese, con una pas-
sione che coinvolgeva giovani e meno giovani nelle varie specialità di 
automobilismo e motociclismo. A Bologna si chiudeva la stagione ago-
nistica, con campioni che si esibivano sulle piste allestite nelle aree 
esterne.
Poi nel terzo millennio la crisi economica del settore e il progressivo 
disinteresse del pubblico hanno decretato la fine di questo spetta-
colo, con un ultimo tentativo nel 2017 di farlo risorgere, che però è 
naufragato.
Parallelamente è andato crescendo il motorismo storico, passando da 
fenomeno elitario a passione popolare, con lo sviluppo di nuove mani-
festazioni fieristiche, mano a mano diventate momenti di condivisione 
della cultura e del lavoro legati a questo settore. Alcune fiere hanno 
mantenuto la loro connotazione locale, altre sono cresciute e hanno 
assunto carattere internazionale. È il caso di Auto e Moto d’Epoca di 
Mario Baccaglini, che affronta una nuova sfida in una struttura che per-
mette di ampliare sia gli spazi espositivi sia le attività, dopo anni di 
continuo incremento di interesse e pubblico.
In questo ambito anche l’ASI ha nuove opportunità, innanzitutto po-
tendo realizzare un grande ASI Village, che si sviluppa su 1800 mq 
sviluppando un tema ambizioso: “orgoglio italiano”, con l’esposizione 
di veicoli importanti per la storia del nostro Paese. Con l’iniziativa “Hall 
of fame” della FIVA porta alla ribalta internazionale nomi prestigiosi 
come Nuccio Bertone, Ercole Spada e Giampaolo Dallara. Per l’occa-
sione saranno presenti anche i vertici della FIVA, a cominciare dal suo 
presidente Tiddo Bresters. La vetrina dell’ASI è così rappresentata dai 
suoi Club, dai suoi veicoli e dalle tante iniziative legate al turismo con 
manifestazioni sempre meglio organizzate e strutturate.
La sfida per tutti sarà quella di riuscire a confermare la connotazione 
internazionale dell’evento. 

Roberto Valentini
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SEGUENDO UNA BUONA STELLA

Presidente Automotoclub Storico Italiano

Carissimi Amici,

Dal 7 al 9 settembre scorso ho partecipato alla rievocazione storica della Stella Alpina. Era molto 

tempo che, per i troppi impegni, non partecipavo come conduttore ad una manifestazione e per 

una volta, invece di parlarvi di tutela del motorismo, voglio fare alcune considerazioni legate al 

piacere di viverlo. In questo caso riferendomi alle manifestazioni dinamiche che hanno tra i loro 

ingredienti anche prove di regolarità. 

Prendere parte alla Stella Alpina è stata per me una grande soddisfazione. Perché? Per vari motivi. 

Prima di tutto per l’immersione nella natura, un’esperienza sempre magnifica che si arricchisce 

di connotazioni particolari quando viene goduta dai sedili di un’auto d’epoca. Se in città i nostri 

veicoli sembrano ancor più attraenti quando contornati da particolari bellezze architettoniche, al-

trettanto succede nella natura, dove le linee sinuose delle nostre macchine diventano co-protago-

niste e portatrici di bellezza a loro volta, arricchendosi di emozionanti riflessi e inedite nuances di 

colore. Partiti da Trento abbiamo fatto base a Canazei e percorso oltre 450 km, molti dei quali su e giù per i passi dolomitici, attraverso 

vallate e paesaggi montuosi unici, riscoprendo i motivi per i quali siamo considerati tra i migliori interpreti del turismo slow. La strategi-

ca assenza di controlli orari, sostituiti da controlli a timbro, ci ha permesso di eliminare qualsiasi stress: se ti veniva voglia di prendere 

un caffè, ti fermavi tranquillamente senza alcuna ansia legata alla tabella di marcia. E il carattere facoltativo delle prove di regolarità 

ha fatto sì che ci fosse spazio per il divertimento di tutti, da “quelli bravi” che mirano a ben figurare nella graduatoria, a chi preferiva 

saltare le prove, a chi infine, la maggioranza, le interpretava come divertenti giochi inseriti in tranquilli tratti di percorso. 

Nessun accanimento agonistico, quindi, e accento spostato sulla presenza di belle auto e belle persone, in un’atmosfera serena e 

rilassata generata dalla condivisione di una sana passione tra le bellezze della natura e le eccellenze culturali ed eno-gastronomiche 

locali. Siamo attivatori territoriali, noi dell’ASI, e questo “compito”, insito nel nostro modo di vivere il motorismo storico, deve renderci 

orgogliosi, poiché divertendoci facciamo il bene dei territori attraversati e, in buona sostanza, dell’intero Paese, lasciando una scia di 

fascino e di cultura, emozionando e interessando persone di ogni generazione. In aggiunta, c’è il nostro impegno sui fronti ambientale 

e sociale. Su basi scientifiche abbiamo calcolato il quantitativo di CO2 emesso dalle nostre auto nelle tre giornate dell’evento, per poi 

farci indicare dalla Magnifica Comunità della Val di Fiemme il numero di nuovi abeti rossi da piantare, capaci una volta diventati adulti 

di assorbire quel medesimo quantitativo di gas. Con il progetto “Classica & Accessibile” di ASI Solidale abbiamo potuto ospitare due 

campioni paralimpici che hanno affrontato la Stella Alpina a bordo della nostra Fulvia Montecarlo dotata di comandi manuali, facen-

dosi portavoce di un motorismo storico che include e condivide. Infine, grazie al supporto dei nostri partner, abbiamo anche potuto 

raccogliere oltre tremila euro da donare alla Croce Bianca di Canazei per l’acquisto di nuove attrezzature di soccorso. 

Alle premiazioni sono intervenute tantissime autorità locali e non, a partire dal Vicepremier Matteo Salvini. Questo testimonia che 

stiamo riuscendo a far recepire il nostro messaggio. I veicoli storici come null’altro sono patrimonio e ricchezza per il nostro Paese, 

portatori di valori tangibili ed intangibili, motivo di orgoglio per l’Italia all’Estero, oggetto di un movimento che coinvolge una comunità 

consapevole, attiva e solidale, pronta a promuovere il territorio, a sensibilizzare e sensibilizzarsi su tematiche rilevanti per il futuro. Le 

manifestazioni di regolarità organizzate dai Club ASI hanno esattamente questo spirito, che io apprezzo molto: trovo sia il giusto mix 

tra la voglia di mettersi alla prova con la regolarità e quella di passare un fine settimana da incorniciare, godendo delle amicizie che si 

creano tra appassionati, della cultura e delle bellezze naturali, tutto questo grazie ai nostri gioiellini. 

Un plauso va quindi a chi di ASI si è dedicato all’organizzazione di questa manifestazione, realizzata con il supporto organizzativo 

locale della Scuderia Trentina Storica: sono certo che l’interesse creatosi attorno ai territori attraversati grazie all’evento si riverserà in 

maniera più che positiva anche su tutte le diverse manifestazioni organizzate dagli altri Club in questa magnifica area geografica, che 

non manca certo di percorsi mozzafiato e di elementi di interesse incomparabili, facendo così partire un circolo virtuoso a vantaggio di 

tutti. Ai tantissimi equipaggi che hanno partecipato alla manifestazione, un grande ringraziamento. Penso davvero che la luce emessa 

da questa Stella porterà tante cose positive. 

Un affettuoso saluto
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ALLA VIGILIA DELL’ASSEMBLEA ANCI DI GENOVA, ABBIAMO INTERVISTATO IL PRESIDENTE ANTONIO DECARO, 
CHE CONOSCE BENE LA REALTÀ E LE RISORSE DEL MOTORISMO STORICO. 

di Roberto Valentini 

ANTONIO DECARO 
PRESIDENTE DELL’ANCI
IL MOTORISMO STORICO 

NON VA PENALIZZATO
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Anche quest’anno l’Automotoclub Storico 
Italiano partecipa con un proprio stand all’As-
semblea Nazionale ANCI, in programma a Ge-
nova dal 24 al 26 ottobre, sottolineando così 
la partnership intrapresa nel 2020. Per l’ASI 
è la quarta presenza all’Assemblea ANCI, in 
virtù del protocollo di intesa siglato con l’As-
sociazione Nazionale dei Comuni Italiani. Una 
collaborazione, quella tra ANCI e ASI, nata du-
rante l’emergenza Covid nel 2020, con l’ini-
ziativa comune “Insieme per fermare il Covid”.
Nel periodo successivo la conoscenza e i rap-
porti tra le due realtà si sono ulteriormente 
sviluppate. Nel parliamo con Antonio Decaro, 
presidente dell’ANCI e sindaco di Bari, che in 
questi anni ha avuto modo di conoscere la re-
altà della nostra Federazione di Club, avendo 
seguito personalmente e con passione l’or-
ganizzazione di un evento importante come il 
GP di Bari.
In questi anni la città di Bari è stata al centro 
di molte iniziative che hanno contribuito al suo 
sviluppo e, in molte di queste, sono intervenu-
ti i veicoli storici con il coordinamento dell’A-
SI: oltre al GP di Bari, l’esposizione dei veicoli 
d’epoca a Expolevante nel 2022 e 2023, l’or-
ganizzazione di ASI AutoShow in Puglia nel 
2022.

Veicoli storici e turismo rappresentano un 
buon binomio?
“Io credo proprio di si, su più fronti. Penso al 
turismo di appassionati e collezionisti in giro 
per l’Italia ma penso anche alla promozione 
della cultura e delle eccellenze del made in 
italy, di cui i veicoli storici sono un esempio 
riconosciuto in tutto il mondo. La collaborazio-
ne con ASI in questi anni ha permesso anche 
alla mia città di ospitare eventi di grande pre-
stigio e in qualche occasione, come il Gran 
premio di Bari, di riscoprire un appuntamen-
to che ha fatto parte della storia della nostra 
città e che ha richiamato a Bari migliaia di 
visitatori. Mi auguro che la collaborazione 
possa continuare e caratterizzarsi sempre di 
più, come è accaduto negli spazi della Fiera 
del Levante con le esposizioni e i circuiti d’e-
poca. Bari potrebbe certamente puntare ad 
ospitare un raduno nazionale e, perché no, 
valorizzare un percorso lungo i 42 chilometri 
di costa cittadina”. 

Nelle grandi città diventa sempre più problematico far circolare i veicoli storici a causa 
delle limitazioni al traffico. Non tutte le amministrazioni locali comprendono l’irrilevanza 
in termini di inquinamento da parte di questi veicoli che, però, rappresentano una parte 
della cultura del nostro Paese, legata allo stile e alla tecnologia. Oggi non esiste una nor-
mativa unica e, di conseguenza, alcuni appassionati risultano maggiormente penalizzati 
rispetto ad altri. Ritiene che sarebbe opportuna una normativa nazionale?
“Avere una cornice di regole chiare e uniformi è sempre la migliore delle soluzioni. Lo è a 
maggior ragione quando si tratta di contesti che prevedono eventi dinamici e che possono 
interessare più territori. Questo è un momento molto delicato in cui tutti siamo chiamati ad 
una riflessione approfondita sulle tematiche ambientali e su come possiamo incidere per 
invertire la rotta. Ognuno deve fare la sua parte a cominciare proprio dal legislatore che 
deve avere una posizione univoca su situazioni come queste senza penalizzare eccessi-
vamente il comparto storico”. 

Pensa che la collaborazione tra ANCI e ASI possa continuare offrendo nuove opportuni-
tà di sviluppo del turismo e del lavoro artigianale di elevata specializzazione?
“Me lo auguro sinceramente. La collaborazione tra ASI e ANCI in questi anni ci ha per-
messo di promuovere svariate iniziative in favore delle comunità italiane nell’ottica della 
valorizzazione del patrimonio artistico, culturale ed enogastronomico del Paese grazie alle 
molteplici iniziative promosse dal settore del motorismo storico. Già in passato ANCI e ASI, 
inoltre, hanno collaborato anche su iniziative solidali che in momenti particolari, come in 
quel drammatico 2020, ci hanno permesso di sostenere tanti Comuni e cittadini alle prese 
con il Covid. Sulla scia di queste iniziative certamente si potrà lavorare ancora in favore di 
situazioni e contesti di particolare disagio che purtroppo esistono ancora”. 
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IN PRIMO PIANO

La Giulietta di Enrico Mattei è 
TARGA ORO ASI

!"#$%&%$'#()*'#+#,-./)(0/%#"1%-/)2#
03.0'4'#%#/%3/0#,04'"0#('""1560'3(%2#
3'"#7%"%66)#(0#8%40$"0%#%#9%/'"0,%#:9;<=#

Dopo le Lancia Flaminia del Quirinale e la Nave Scuola Amerigo Ve-
spucci, nell’ottica della diffusione culturale del motorismo storico legato 
alla storia e ai momenti che hanno segnato la vicenda del nostro Pae-
se, arriva un’altra, importante Certificazione ASI, quella consegnata dal 
Presidente Alberto Scuro a Matelica (MC), dove, insieme al Presidente 
della Commissione Tecnica Auto, Vittorio Valbonesi, e al Presidente del 
Club Auto Moto Storiche Ancona, Franco Casamassima, mercoledì 6 
settembre è stato aperto il garage dov’è custodita l’Alfa Romeo Giulietta 
del 1956 che fu di Enrico Mattei, fondatore dell’ENI (Ente Nazionale Idro-
carburi), morto in un incidente aereo nel 1962 a Bascapè, nella campa-
gna tra Pavia e Milano. Le cause di quell’incidente sono a oggi dubbie, 
le teorie sul fatto che sia stato un atto doloso, negli anni, hanno trovato 
dimostrazioni contrastanti e il quadro generale mai chiarito. 
Ciò che invece è limpida è la figura di Enrico Mattei, uno degli italiani più 
grandi e valevoli di essere ricordati: geniale e determinato, imprenditore 
illuminato e filantropo, fu il primo a credere nei giacimenti di petrolio 
in Italia, allo sviluppo della sua industria di settore, che sarebbe potu-
ta essere una delle più importanti al mondo e a tessere importanti e 
fattive collaborazione con i paesi dell’OPEC. Se il suo operato si fosse 
svolto come Mattei sognava, oggi saremmo una delle più rilevanti po-
tenze mondiali. Ecco perché, nel contesto del nostro mondo, il legame 
tra una figura di cotanta caratura e una vettura, una per altro delle pre-
ferite dagli italiani, l’Alfa Romeo Giulietta, ci permette di ripercorre una 
delle pagine più interessanti ma allo stesso tempo drammatiche della 

storia contemporanea del Nostro Paese. Basti pensare che questa stes-
sa vettura - una prima serie normale nella elegante e all’epoca diffusa 
colorazione azzurro Garda, del ’56 ma acquistata da Mattei due anni 
dopo - venne guidata dall’imprenditore marchigiano fino all’Aeroporto 
di Linate, da dove partì per una serie di incontri in Sicilia, per poi perdere 
la vita nel viaggio di ritorno a bordo del Morane Sauliner 760 B dell’ENI 
(nello schianto morirono anche il pilota Irnerio Bertuzzi e il giornalista 
americano William Mc Hale). 
Oggi, a mantenere viva la memoria di Enrico Mattei e tramandarne le 
idee alle future generazioni di imprenditori, ci pensano con dedizione e 
attenzione i suoi nipoti Rosangela Mattei e Aroldo Curzi Mattei. Il garage 
che custodisce la vettura cara al fondatore dell’ENI, fa parte del palazzo 
di famiglia nella cittadina in provincia di Macerata, che oggi è diventato 
una raccolta di cimeli dell’imprenditore (fra questi anche quelli personali 
recuperati la notte dell’incidente, come la famosa borsa), molti riconse-
gnati alla famiglia solo nel 2018. 
I nipoti di Mattei, dopo aver recuperato la Giulietta custodita per oltre 
sessant’anni nei garage dell’ENI a Roma, messa in moto ogni domenica 
dal fido autista Antonio Freddi, poi a Pomezia presso l’archivio dell’A-
zienda, hanno voluto suggellarne la storia con il Certificato di Identità 
ASI e conseguente Targa Oro. 
A Matelica, per l’occasione, è giunta anche Maria Laura Luraghi, nipote 
dell’indimenticato dirigente Alfa Romeo Giuseppe Luraghi sotto la cui 
“guida” nacque l’iconica berlina del Biscione.
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AUTO E MOTO D’EPOCA 2023 A BOLOGNA FIERE: 
VI ASPETTIAMO ALL’ASI VILLAGE DAL 26 AL 29 OTTOBRE!

L’edizione 2023 del salone “Auto e Moto d’Epoca”, dal 26 al 29 ot-
tobre, raddoppia la superficie espositiva celebrando i 40 anni della 
rassegna nella sua nuova sede di Bologna Fiere. Più di 230mila m² 
espositivi per sviluppare appieno tutte le potenzialità della passione 
per l’heritage. L’ASI non poteva certo mancare all’appuntamento e 

sarà presente con un grande “ASI Village” allestito con oltre 20 Club 
Federati all’interno del Padiglione 25. Il tema che caratterizzerà l’in-
tera esposizione dell’ASI Village sarà “Orgoglio italiano”: un tuffo in 
oltre cento anni di storia motoristica… made in Italy!
Il trasferimento della kermesse a Bologna permetterà anche l’aper-

tura di due padiglioni in 
più, con una zona dedicata 
alle aziende specializzate 
nella cura, restauro e tec-
nologia al servizio dei vei-
coli storici e, per la prima 
volta, 15mila metri quadrati 
espositivi dedicati alle due 
ruote, ai loro marchi, mo-
delli e campioni, con 120 
anni di storia.
L’offerta del salone si com-
pleta con la partecipazione 
di importanti aziende della 
Motor Valley - uno dei cuori 
pulsanti del Made in Italy 
di oggi e di ieri - e di Case 
automobilistiche interna-
zionali che metteranno in 
risalto la continuità di va-
lori, intuizioni e tecnologia 
tra passato e futuro nella 
storia dei motori.
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A OSPEDALETTI TORNANO LE AUTO 
DELLA DOLCE VITA

ASI IN PISTA, 
SI TORNA A CORRERE

La 2^ Rievocazione Automobilistica del “Circuito di Ospedaletti” si svolgerà il 14 e 15 ottobre 
2023 con l’organizzazione a cura del Comitato Circuito Ospedaletti e del Comune della cit-
tadina ligure in collaborazione con l’ASI. L’obiettivo è di realizzare un evento ancor più bello 
e ricco di quello andato in scena nel 2019 per rinverdire i fasti dello storico “Gran Premio 
Automobilistico” disputato in riviera dal 1947 al 1951. Enzo Ferrari definì quel tortuoso e impe-
gnativo tracciato ligure come il “piccolo Nurburgring italiano” e nell’edizione del 1948 venne 
addirittura inserito nel calendario del Campionato di Formula Uno, vedendo al via piloti come 

Nuvolari, Fangio, Ascari, Bira, Villoresi e molti altri.
La seconda rievocazione, più volte rinviata a cau-
sa dell’emergenza pandemica, si apre quindi con 
grande aspettative e con l’obiettivo di rientrare tra 
gli appuntamenti più prestigiosi per i collezionisti di 
auto storiche. È riservata alle auto storiche da com-
petizione del periodo in cui si corse ad Ospedaletti, 
nonché ad esemplari di particolare pregio storico, 
tecnico e collezionistico di altri periodi. Tutti insieme 
daranno vita ad un’esposizione statica sul lungoma-
re di Ospedaletti e alle sfilate sulle strade del vecchio 
circuito, con partenza su corso Regina Margherita di 
fronte all’ottocentesca Villa Sultana, primo Casinó 
d’Italia. Il tutto con la formula del concorso d’elegan-
za a cura del Club Amatori Veicoli d’Epoca di Imperia. 
Quest’anno, inoltre, in ricordo del pilota ligure Amil-
care Ballestrieri da poco scomparso si terrà un Me-
morial a suo nome con la partecipazione di auto da 
rally riferite al periodo storico in cui corse Ballestrieri.
Info e iscrizioni sul sito www.circuitospedaletti.org.

Dopo il grande successo dell’anno scorso, tor-
na anche quest’anno “ASI in Pista”, l’evento per 
vetture sportive ma anche stradali ad alte pre-
stazioni, che si terrà all’Autodromo Riccardo Pa-
letti di Varano de’ Melegari sabato 11 novembre 
prossimo, aperto a tutti e gratuito. Il programma 
è ancora in via di definizione ma ciò che già sap-
piamo è che sarà una giornata all’insegna dell’a-
drenalina e del divertimento. 
Stay tuned! www.asifed.it 



UNO STRAORDINARIO VIAGGIO IN 15 TAPPE LUNGO TUTTA LA PENISOLA
1-4 giugno

9-11 giugno

22-25 giugno

1-2 luglio

5-9 luglio

Strade della Pugliesità DOC

Vernasca Silver Flag

La Leggenda di Bassano

In moto sulle Alpi

Abruzzo Gran Tour e

Circuito di Avezzano

24-26 marzo

22-23 aprile

10-14 maggio

11-14 maggio
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Valli e Nebbie
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Augusto Farneti
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Coppa della Perugina

Coppa Gentlemen Sardi

15-16 luglio

23-26 agosto

25-27 agosto

29 set. - 1 ott.

5-� ottobre

Concorso d’Eleganza di

San Pellegrino Terme

Sibillini e Dintorni

Circuito del Chienti e Potenza

Gran Tour dell’Elba

Giro Motociclistico di Sicilia

PATROCINI
ISTITUZIONALI

Ministero delle
Infrastrutture e dei
Trasporti

PARTNER DELL’INIZIATIVA
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EVA AL VOLANTE, L’AUTO IN ROSA
Dal 13 al 15 ottobre il mondo delle auto storiche si tingerà di rosa 
grazie all’evento ASI “Eva al volante”. Una manifestazione con sole 
donne alla guida delle auto classiche, che quest’anno andranno alla 
scoperta dell’Emilia-Romagna viaggiando sulle favolose strade del-
la costa e dell’entroterra romagnoli tra Rimini, Gradara, Sant’Arcan-
gelo di Romagna e Cesena.
Il programma offre un bel mix di piacere “on the road”, di cultura, 
benessere e solidarietà. Sono previste visite guidate nei centri sto-
rici delle città e a parti-
colari punti di interesse 
come il Palazzo Sismon-
do, la Casa del Chirurgo 
e il Museo Felliniano a 
Rimini, oppure il Castello 
e il borgo antico di Gra-
dara, il Borgo Medievale 
di Sant’Arcangelo di Ro-
magna e, ancora, la Bi-
blioteca Malatestiana di 
Cesena.
Per aggiungere un po’ di 
pepe ai trasferimenti in 
auto saranno allestite al-
cune prove di precisione 
cronometrica.
“Eva al volante” vuole ce-
lebrare lo stretto rapporto 
tra le donne e le automo-

bili. Un amore che risale alle origini delle automobili stesse, gra-
zie alle pioniere che si cimentarono alla guida negli ultimi anni del 
1800 e all’inizio del 1900. Un legame che si è via via consolidato nei 
decenni successivi grazie alle competizioni, nelle quali molte intra-
prendenti e battagliere signore si sono espresse con successo. Non 
si può ignorare, infine, l’aspetto più “glamour” e di costume che ha 
sempre unito i due mondi: anche in questo caso si tratta di un matri-
monio lungo e fortunato che ha coinvolto tutti gli aspetti della socie-

tà, in tutto il mondo: il ci-
nema, la musica, la moda 
e l’arte in ogni forma.
Anche l’automobile ha 
sempre amato la donna, 
celebrandone “la grazia, 
la snellezza, la vivacità, 
la disinvolta levità nel su-
perare ogni scabrezza”, 
come scrisse Gabriele 
D’Annunzio in un suo me-
morabile messaggio in-
viato il 18 febbraio 1920 al 
Senatore Giovanni Agnel-
li, dopo aver provato una 
Fiat 509 e aver quindi de-
finito, per la prima volta, 
l’automobile al femminile.
www.asifed.it/event/
eva-al-volante/ 
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A PEBBLE BEACH VINCE LA MERCEDES 540K SPECIAL 
ROADSTER, IL MARCHIO TEDESCO DIVENTA IL PIÙ TITOLATO

È stata una delle Mercedes Benz 
più famose, belle e desiderate, 
a ottenere la corona di Best of 
Show al celeberrimo Concorso 
d’eleganza di Pebble Beach, Cali-
fornia, nell’ambito dell’incredibile 
Monterey Car Week tenutasi per 
tradizione nella seconda metà di 
agosto: la 540K Special Roadster. 
L’auto è stata acquistata nel 1937 
dallo Scià dell’Afghanistan men-
tre oggi, quando è una delle sole 
3 rimaste al mondo, è custodita 
nella Patterson Collection di Lou-
iseville, in Kentucky. Grazie al ri-
conoscimento, Mercedes supera 
Bugatti in quanto a Best of Show 
ottenuti a Pebble Beach divenen-
do la marca più titolata (un’altra 
540K, con carrozzeria chiusa, 
aveva vinto nel 2021). L’auto, ne-
gli anni ’30 era lo stato dell’arte 
della Casa di Stoccarda, grazie al 
suo “8 in linea” sovralimentato e 
alla linea fuori dal tempo. 

250 MILA DOLLARI 
PER UNA BUGATTI IN SCALA

La crescita del valore delle vetture marchiate Bugatti non conosce sosta. All’asta di 
Gooding & Company organizzata nell’ambito della Pebble Beach Monterey Automo-
tive Week un esemplare è stato venduto a 243.000 €. Poco? No, dato che si tratta di 
una riproduzione in scala 1:3 della originale Bugatti Type 35 del 1924, realizzata con 
una stampante 3D. Come si giustifica allora tale cifra? Il modello è stato realizzato 
con oltre 200 ore di lavoro dalla The Little Car Company, specializzata in tali oggetti 
ed è modellata a mano, con finiture placcate in oro e i bellissimi pedali in alluminio 
ricavati dal pieno. L’auto, nominata Baby II è fedelissima all’originale ma è mossa da 
un motore elettrico. La stima iniziale era di 110/120.000 €.

AUDISIO E BENVENUTO, UNA STORIA DI RACING
C’è un periodo, nella storia dell’automobilismo sportivo, che gli appas-
sionati sono concordi nel defi-
nire come “epoca d’oro”, che 
va dagli anni ’60 agli ‘80. Fra la 
tantissime attive in quel periodo, 
ben si inserisce in questo lasso 
temporale la Scuderia Audisio 
e Benvenuto Racing di Genova. 
Dal 1963 al 2013, infatti, ha svi-
luppato un’intensa attività spor-
tiva, prima elaborando vetture 
di serie, poi compiendo il balzo 
che tutti agognavano ma pochi 
raggiungevano, arrivare a co-
struire i propri prototipi: nei suoi 
anni di maggior splendore, i ’90 
e i ‘2000, questi, con gli effica-
ci telai Lucchini e il leggendario 
V6 “Busso” Alfa Romeo da 3 litri, 

conquisteranno numerose vittorie assolute e di classe nei campionati 
Italiano ed Europeo. Oggi, a die-
ci anni dalla parola fine di quella 
grandiosa avventura (ma la sto-
rica officina di Sampierdarena, 
continua alacremente la sua at-
tività di riparazione di ogni tipo 
di motore), riprendendo in mano 
e facendo ordine tra il materiale 
storico, documentale, fotografico 
e didascalico conservato, Franco 
Audisio e Dino Calderara hanno 
hanno realizzato un “libretto” che 
è uno preziosissimo scrigno di 
ricordi indelebili o sbiaditi, aned-
doti esilaranti o più malinconici, 
vicende di auto e motori, storie di 
tecnici e piloti, incontri e scontri, 
gioie e dolori, vittorie e sconfitte. 
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UN CORSO 
PER I GIORNALISTI 
RACCONTERÀ L’ASI 

AGLI ESPERTI 
DEL SETTORE

Venerdì 10 novembre, presso Villa 
Rey a Torino, sede ASI, si terrà un 
corso di formazione professionale 
per giornalisti. Alla giornata, alla 
quale parteciperanno molti ospiti, 
si toccheranno tante realtà della 
Federazione: il Museo Italiano 
Diffuso dell’Auto d’Epoca- la rete 
ASI che ha censito 275 realtà 
museali e collezionistiche in 
tutta Italia -, la funzione di ente 
certificatore ASI e la sua struttura 
per tutelare un settore italiano 
d’eccellenza, l’indotto economico 
che genera il motorismo d’epoca, 
il valore del corretto restauro di 
un mezzo storico, l’importanza 
delle manifestazioni e della 
presenza sul territorio, il rapporto 
con gli Enti e le istituzioni, il valore 
del volontariato, la sostenibilità 
ambientale, il futuro dell’ente. 

A MISANO L’ITALIAN SPEED FESTIVAL
PRESENTE ANCHE ASI

Sabato 21 e domenica 22 ottobre  il Misano World 
Circuit Marco Simoncelli ospiterà l’Italian Speed Fe-
stival che include, tra i tanti eventi, la finale di cam-
pionato di Alfa Revival Cup e i Track Day della Caval-
lino Classic Cup. L’evento è pensato e costruito per 
essere una festa per tutti: per chi sarà in pista, in gara 
o per prove e Hot Laps, o semplicemente nel Pad-
dock (eccezionalmente, accessibile gratuitamente 
per viverne appieno l’atmosfera d’altri tempi), come 
spettatore protagonista di un programma pensato 

per soddisfare tutti: slot di 25’ per poter guidare in 
pista la propria auto; Hot Laps di 2 giri a fianco di un 
driver professionista a bordo di una Dallara Strada-
le; il Concorso d’Eleganza dedicato alle Ferrari della 
Cavallino Classic Cup, votabili dal pubblico; esposi-
zione di auto classiche e da collezione, suddivise in 
aree per le vetture italiane e quelle straniere; una 
grande parata finale. Non mancherà l’ASI, presente 
con un suo box al quale rivolgersi per avere informa-
zioni sulla sua attività e supportare gli appassionati. 
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33 STRADALE, L’ALFA ROMEO DEL FUTURO 
CHE OMAGGIA LA LEGGENDA

33 esemplari già tutti venduti (e realizzati con la collaborazione dei 
clienti stessi) prima della presentazione avvenuta il 30 agosto scorso. 
Tanto vale ancora la passione per un marchio leggendario ma che 
negli ultimi decenni è stato vittima delle scelte e delle decisioni mos-
se solo dal profitto e dal guadagno: Alfa Romeo. Sì, perché la prima 
Alfa Romeo del futuro - è la prima elettrica ma, per fortuna, ha anche 
un entusiasmante V6 a benzina - è stata accolta dagli appassionati 
come una vera e propria boccata di aria fresca e, i pochissimi privile-
giati che potranno possederla, non hanno esitato un attimo a firmare 
un assegno da almeno 1,5 milioni di euro a scatola chiusa, come si 
faceva una volta con le vere fuoriserie. D’altronde, pur avendo conte-
nuti degni di una navicella spaziale futurista, l’Alfa di domani rievoca 
nemmeno troppo timidamente un modello glorioso del passato del 
Biscione, la leggendaria 33 Stradale disegnata da Franco Scaglione, 
unanimemente considerata fra le auto più belle di sempre, un capo-
lavoro equiparato a una scultura dell’età classica. Di quel modello 
lanciato nel 1967, la hypercar Alfa non solo ne prende esattamente il 
nome ma anche il design, reinterpretandolo con gli stilemi e i gusti di 
oggi, da una parte senza il rischio di cadere nel nostalgico e in una 
operazione di reborn, dall’altra mantenendo stilemi e dettagli che, 
allora come oggi, fanno brillare occhi e cuore agli alfisti: abitacolo 

raccolto e acquattato attorno ai due posti secchi, linea, orchestrata 
dal Centro Stile Alfa Romeo su volumi sinuosi e armonici con profili 
aggressivi e affilati, cura del dettaglio e particolari evocativi come 
solo la maniacalità di un’azienda quale Touring Superleggera - che 
si occuperà della fabbricazione - può garantire (c’è perfino lo scu-
detto “seghettato” delle GT 2000 degli anni ’70). Sotto il cofano 
(quello posteriore, come sull’originale), si può avere un’unità a bat-
teria da 750 CV o un ben più indicato 3.0 V6 Biturbo termico da 
620 CV (evoluzione di quello di Giulia e Stelvio Quadrifoglio), che 
permette una velocità di… 333 km/h, di raggiungere i 100 km/h 
in… 3 secondi e di frenare da 100 a 0 km, immaginate in quanti 
metri? 33, ovviamente. Due le modalità di guida, “Strada” per es-
sere usata tutti i giorni, e “Pista”, per sensazioni più adrenaliniche. 
Il cervellone rimane sempre il cambio automatico a doppia frizione 
DCT a 8 rapporti. La monoscocca è in fibra di carbonio e alluminio, 
l’assetto curato dal pilota di F1 Valtteri Bottas, i freni carbocerami-
ci, gli interni personalizzabili secondo i voleri dei clienti (chiamati 
a scegliere livrea, configurazione di prese d’aria, scritte, terminali 
di scarico, cerchi, perfino se avere il logo del Quadrifoglio o quel-
lo dell’Autodelta) tramite il programma “Bottega Alfa Romeo”, un 
omaggio all’artigianalità di una volta e al Made in Italy. 

UNA FERITA NEL CUORE DEGLI 
ALFISTI: ADDIO A PIETRO COZZI

Mentre prepariamo questo numero ci giunge la tremenda notizia 
della scomparsa, a seguito di un incidente stradale avvenuto il 5 
settembre sull’Autostrada A26, di Pietro Cozzi e della sua signora, 
Marisa. Cozzi, 88 anni, era celeberrimo nel mondo del collezionismo 
per il suo inestimabile museo tutto dedicato alle Alfa Romeo. Dalla 
fondazione della storica Concessionaria Fratelli Cozzi a Legnano 
(MI) nel 1955 infatti, Pietro ha messo da parte un esemplare per ogni 
modello Alfa Romeo prodotto, acquistando poi nel tempo quelli 
antecedenti e creando una collezione ritenuta fra le più ricche e 
complete, per gli appassionati del Marchio milanese. 
Oggi il suo museo è seguito con competenza, passione e infinito 
amore dai figli Elisabetta e Roberto, grandi amici di ASI (la struttura 
è inserita nel network di ASI Musei) ma ciò non toglie che le sue 
“bambine” col Biscione sul cofano, da oggi, saranno orfane di un 
papà straordinario, una figura fondamentale per il nostro mondo, un 
uomo la cui perseveranza, ha generato un importante tassello nella 
“Leggenda dell’Alfa Romeo”. 
Alla famiglia e a quanti l’hanno conosciuto, a nome della Redazione 
e dell’ASI tutta, le più sentite condoglianze. 

LUTTI
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LAND CRUISER, TORNA L’INARRESTABILE 
CON GLI OCCHI A MANDORLA

I miti sono duri a morire, soprattutto se fin dalla loro nascita hanno fatto 
della possanza e della solidità il loro mantra: Mercedes Classe G, Land 
Rover Defender, Jeep Wrangler, sono da almeno 50 anni stabilmente 
nei listini, ovviamente aggiornati e riammodernati ma sempre fedeli alla 
loro filosofia. Ma c’è un altro fuoristrada puro, che è scampato alla “suv-
vizzazione” indistinta delle gamme di tutti i produttori, del quale si parla 
meno ma che oggi si ripresenta più muscoloso e imponente che mai: 
si chiama Toyota Land Crui-
ser. D’altronde 11,3 milioni di 
esemplari - una delle auto 
più vendute del marchio, 
a sua volta, più diffuso al 
mondo - non sono bazze-
cole così come la sua storia, 
iniziata ben 72 anni fa, poco 
dopo la saga Land Rover. 
Nel 1951 si chiamava BJ, poi 
la comparsa dell’evocativo 
nome, adattissimo per un 
mezzo che, da rude scala-
tore in grado di raggiungere 
il checkpoint n°6 del Monte 
Fuji, è diventato anche uno 
stradista confortevole e si-
curo, adatto alle galoppate 
autostradali oltre che alle 

petraie, alle vacanze al mare e ai safari nella Savana. Se le versioni pre-
cedenti erano più sinuose e dall’aspetto più automobilistico, il nuovo 
Land Cruiser reinterpreta in chiave moderna volumi nuovamente spigo-
losi, tagliati di netto, squadrati, un look definito “form-follows-function” 
(la forma segue la funzione), rendendolo ottimale per l’off e l’on-road 
allo stesso tempo; Il telaio, che è più rigido del 50%, segue la filosofia 
costruttiva “body-on-frame”, che permette alla vettura di adattarsi via via 

alle condizioni della strada 
(c’è perfino la barra stabiliz-
zatrice scollegabile da un 
interruttore sul cruscotto); la 
dinamica di guida sarà assi-
curata dai sistemi Multi-ter-
rain monitor e Mulit-Terrain 
select, quindi uno automati-
co e uno per permettere al 
guidatore di selezionare la 
configurazione più indicata 
per il terreno da percorrere; 
in Europa sarà mosso da un 
2,8 litri 4 cilindri da 204 CV, 
poi arriverà un mild hybrid 
da 48 Volt. 50 gli esempla-
ri per l’Italia della versione 
First Edition, tutti in livrea 
Sabbia e Smoky Blue. 
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ATTUALITÀ

A LANGHIRANO 
SFILANO LE AUTO IN DIVISA

DALL’ABRUZZO ALLA TYRELL: 
ADDIO A FRANCESCO CERULLI IERELLI

È mancato Francesco Cerulli Irel-
li, 74 anni, noto driver abruzzese 
degli anni ‘70. Fu anche campione 
assoluto, nel ‘72, fece tutte le cate-
gorie e la Tyrrell lo chiamò anche 
in F1 dopo una strepitosa carriera 
iniziata con la Fiat 500 di famiglia. 
Paolo Martocchia, del quale leg-
gete spesso le recensioni sulla 
nostra rubrica dedicata ai libri, al 
fondo della rivista, due anni fa ne 
ha dedicato una puntuale e ricca 
monografia. Alla famiglia le condo-
glianze della Redazione. 

LUTTI

IMPORTANTE LA COLLABORAZIONE DELLA COMMISSIONE LAMPEGGIATORI BLU STORICI ASI.
Sabato e domenica 9 e 10 settembre si è svolto a Langhirano (PR) 
nell’ambito del Festival del famoso Prosciutto di Parma, un impor-
tante evento a calendario ASI dedicato ai veicoli di Soccorso, di Pri-
ma Assistenza e delle Forze dell’Ordine.
Un’importante occasione per la neonata Commissione Lampeggia-

tori Blu Storici, guidata da Roberto Sarzani, per aver potuto riunire 
una trentina di mezzi appartenenti a quasi tutte le Istituzioni che 
adottano per l’appunto il lampeggiante blu di soccorso.
C’erano svariati mezzi dei Vigili del Fuoco tra cui la famosa gru che 
intervenne in occasione del triste evento del 2 agosto 1980 alla 
Stazione di Bologna, oggi completamente restaurata nella livrea 
originale, una rarissima Autoscala Fiat 626 del 1947 con motore a 
benzina, oltre a diversi altri veicoli del Corpo. Una gran quantità di 
ambulanze di ogni periodo e allestimento, tra cui una preziosa Fiat 
1100 carrozzata Garavini, hanno rappresentato la loro storia che ab-
bracciava un periodo dal dopoguerra agli anni ’80 e ’90 del secolo 
scorso.
Importante la presenza della Polizia di Stato che ha schierato alcuni 
mezzi molto interessanti, moto e auto, tra cui una Fiat Campagnola, 
una Giulia ancora nella livrea originale e una rarissima Alfa Romeo 
Alfetta della Polizia Autostradale ancora dotata dei dispositivi usati 
all’epoca per l’assistenza ed il soccorso nelle nostre autostrade.
La parte istituzionale ha visto la presenza, tra gli altri, del Sindaco di 
Langhirano, del Presidente del locale Gruppo di Protezione Civile 
Alberto Ceresini, a cui è andato l’onere e l’onore della splendida 
organizzazione di tutta la manifestazione, della D.ssa Grenga Co-
mandante della Polizia di Parma e, per ASI, oltre a Sarzani, del Presi-
dente della Commissione Veicoli Utilitari Alfonso Di Fonzo.
Il Presidente Sarzani ha ringraziato, per la notevole e massiccia 
presenza di veicoli, tutti i Corpi, Enti e Associazioni di Assistenza 
presenti a questo particolare evento, che ha offerto ai numerosi cu-
riosi e appassionati, un’occasione così singolare per la tipologia dei 
mezzi esposti, a contorno della quale c’erano anche alcuni mezzi 
militari, camion storici, auto e moto di grande interesse, raggiungen-
do in totale il ragguardevole numero di oltre 60 veicoli partecipanti.
Il successo e la curiosità che hanno suscitato i mezzi, così difficili da 
ritrovare tutti insieme in un’unica occasione e che l’evento nel suo 
complesso ha saputo offrire, sono un importante stimolo per la Com-
missione a proseguire nella attività di organizzazione di questo tipo 
di manifestazioni, di grande impatto emotivo, anche per i  tantissimi 
presenti che hanno ascoltato con grande attenzione i racconti delle 
vicende storiche delle quali i mezzi sono stati protagonisti. Il succes-
so dell’evento ha già messo le basi, per il prossimo anno, per un’ul-
teriore collaborazione tra la Commissione Lampeggiatori Blu Storici 
e il gruppo organizzatore del singolare evento.
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Saremo presenti con le ultime novità presso lo stand ASI durante la fiera
AUTO E MOTO D’EPOCA DI BOLOGNA (26-27-28-29 OTTOBRE 2023)

NOVITÁ
VOLANTI & TORNANTI - le corse di Edoardo Lualdi Gabardi              € 26
Danilo Castellarin
Negli anni ‘60, nelle città italiane, la vita procedeva a un ritmo più lento, ma tutto cambiava quando 
i piloti delle corse in salita le attraversavano coi loro bolidi tra ali di folla. Il libro narra la storia di 
questa epoca, con Edoardo Lualdi Gabardi che trionfava spesso su Ferrari mentre l’Italia usciva 
dall’ombra del Dopoguerra e abbracciava il boom economico. “Volanti & Tornanti” intreccia queste 
corse con la società ottimista degli anni ‘60, dove tutto sembrava possibile, persino l’atterraggio 
sulla luna.
Pag. 230 - Formato 14,5 x 22 cm - Copertina cartonata - Inserto fotografi co a colori di 150 foto
Testo in italiano 

LA MOTO MAS             € 38
Alberico Seiling. Storia di un italiano che costruiva motociclette
Andreas e Klaudia Seiling
Alberico Seiling fu uno dei più celebri costruttori di motociclette degli anni ‘20 e ‘30 in Italia. Le 
sue moto MAS ottennero molti successi in varie competizioni, inclusi 16 ori alle International 
Six Days (ISDT). Il nipote Andreas e sua moglie Klaudia raccontano la sua vita con dettagli 
tecnici e storia familiare in un avvincente volume che include dati tecnici delle moto MAS e 
documenti originali e inediti.
Pag. 304 - Formato 21 x 29,7 cm - Copertina cartonata - Foto e documenti originali a colori e b/n 
Testi in italiano e tedesco 

LMX SIREX - Sportiva d’autore        € 42                             
Renato Montalbano
Pensata a Milano e costruita a Torino, la LMX fu una granturismo caratterizzata da soluzioni 
tecnologiche innovative, realizzata con un occhio alle nuove suggestioni stilistiche americane 
e con l’altro all’eleganza italiana. Una vicenda imprenditoriale nata a ridosso del ‘68 con grandi 
ambizioni, genialità e coraggio ma che, come altre produzioni automobilistiche italiane, fu 
penalizzata da risorse insuffi cienti.
Una vettura rarissima e inspiegabilmente dimenticata, che in queste pagine sarà possibile 
riscoprire attraverso documenti ed immagini inedite, frutto di oltre quarant’anni di ricerche.
Pag. 336 - Formato 21 x 29,7 cm - Copertina cartonata - Oltre 400 foto, disegni e documenti 
a colori e b/n - Testi in italiano e inglese 
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MASERATI L’ERA BITURBO            € 120
La vera storia e tutte le evoluzioni delle Maserati sovralimentate
1981-2001
Claudio Ivaldi
Il primo libro in italiano a esaminare in dettaglio la storia completa della Biturbo e delle sue 
molteplici varianti, coprendo vent’anni di storia del marchio Maserati. L’autore ha condotto 
approfondite ricerche, intervistando protagonisti dell’epoca, analizzando documenti e uti-
lizzando l’Archivio Storico Maserati. Il risultato è un volume di oltre 400 pagine destinato 
a diventare un riferimento per chiunque desideri approfondire la conoscenza di questa 
generazione di Maserati.
Pag. 416 - Formato 24 x 34 cm - Copertina cartonata - Oltre 1000 foto a colori e b/n 
Testi in italiano 

LA STRADA DEI MUSEI        € 30
Guida alle collezioni e ai musei di mezzi di trasporto in Italia 
Danilo Castellarin
La ‘Strada dei Musei’ è il frutto di otto anni di lavoro della Commissione Storia e Musei di ASI, 
che cataloga oltre 250 Collezioni e Musei dedicati a veicoli di ogni genere. Scopo principale: 
offrire una panoramica delle realtà legate alla passione e alla dedizione italiane nel campo della 
mobilità. Il libro fornisce indirizzi, numeri di telefono e siti web per aiutare i visitatori a scoprire 
il MIDA, il Museo Italiano Diffuso dell’Automobile, e altre importanti collezioni nel Paese.
Pag. 368 - Formato 21 x 29,7 cm - Copertina cartonata - Foto e immagini a colori e b/n 
Testo in italiano e inglese 
  

Saremo presenti con le ultime novità presso lo stand ASI durante la fiera
AUTO E MOTO D’EPOCA DI BOLOGNA (26-27-28-29 OTTOBRE 2023)

FIAT RITMO - La Rivoluzionaria       € 40
Matteo Comoglio – Luca Marconetti
La Fiat Ritmo fu una svolta tecnologica, stilistica e socioculturale. Come prima Fiat contem-
poranea, segnò la fine degli anni ‘70 e l’inizio dei trionfi degli ‘80 introducendo in fabbrica i 
robot, l’utilizzo strutturale della plastica, rivoluzionando lo spazio nell’abitacolo, rispolverando 
l’iconico marchio Abarth e ottenendo sinificative affermazioni nelle corse. Un omaggio a una 
diffusissima vettura, per anni bistrattata, che la storia ha il dovere di riscoprire per riportarne 
alla luce la straordinaria carica innovativa.
Pag. 224 - Formato 21 x 29,7 cm - Oltre 200 foto e immagini a colori e b/n - Testi in italiano e 
inglese 
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SUL FILO DELLA MEMORIA

Correva forte la Lancia Aprilia e piaceva tanto ai ragazzi degli 
anni ’40 che volevano dimostrare di saperci fare col volante. 
Fra questi c’erano i fratelli Marzotto, eredi della dinastia tes-
sile.di Valdagno. Erano giovani, belli e ricchi e di Aprilia ne 
acquistarono addirittura tre. Con una di queste Giannino par-
tecipò alla Stella Alpina del 1948, la seconda edizione della 
celebre corsa nata nel 1947 come gara internazionale aperta 
alle vetture sport e turismo. 
«Nell’aria c’era l’entusiasmo della ricostruzione e la speranza 
di un domani migliore del passato appena trascorso, gonfio 
di miseria e distruzione», raccontò Giannino che faceva a gara 
con i fratelli Vittorio, Umberto e Paolo. Fu Vittorio, il più gran-
de, il primo ad acquistarne una, modello cabriolet. Quella di 
Giannino era color nocciola, le altre color argento metallizza-
to, vera raffinatezza per quei tempi. I fratelli iniziarono a sfi-
darsi nel parco di casa, tranciando siepi, spazzolando aiuole 
e arando i lunghi viali col ghiaino bianco con i solchi profondi 
di sbandate più o meno controllate, mentre i giardinieri e i 
maggiordomi si appiattivano contro muri ed alberi, temendo 
d’essere travolti. Spesso vinceva Giannino e Umberto insinua-
va dubbi sui condotti lucidati della sua macchina, per farla cor-
rere di più. Fu così che, dopo aver partecipato alla sua prima 
gara proprio con l’Aprilia, la Tortima-Treschè-Conco-Asiago, 
Giannino si iscrisse alla Stella Alpina che si disputò dal 19 al 
22 agosto 1948, correndo con il numero 84 e conquistando 

il sesto posto assoluto e il terzo di classe. La vittoria andò a 
Nuccio Bertone su Stanguellini.
In quello stesso anno, 1948, entrò in vigore la Costituzione 
della Repubblica Italiana e il nostro paese girò pagina con il 
passato. Nelle gare sulle Dolomiti Giannino scriveva sui para-
fanghi posteriori della Aprilia ‘Beati gli ultimi’ per canzonare i 
fratelli che sudavano sette camicie per stargli dietro, ‘Auto Ita-
liana’ scriveva di lui “Saremmo lieti di vederlo presto compiere 
il salto e passare in classi più impegnative”. Non se lo fece 
ripetere due volte. E piombò come un falco a Maranello, dove 
Ferrari costruiva auto da appena tre anni e per sopravvivere 
cercava clienti danarosi come il pesce cerca l’acqua. La prima 
fu una 166MM, un duemila a dodici cilindri. 
Con quella non chalance che caratterizza chi vive nel benes-
sere da quando è nato, Giannino disse a Ferrari che l’auto 
doveva essere veloce sì, ma anche comoda. Il Commenda-
tore ingoiò amaro di fronte a quel giovanotto esuberante che 
pretendeva di correre con una delle sue creature, aspre di 
carattere. Ma voleva farlo comodamente, come fosse stato 
sdraiato sulla pelle morbida dei salotti di casa. Conveniva 
assecondarlo però, visto il lignaggio. E suggerì al cliente di 
correre la Vermicino-Rocca di Papa. Giannino, che le sfide le 
cercava come un cane da tartufi, accettò l’invito. E il 16 ottobre 
1949, dopo undici gare con l’Aprilia mai coronate da una vitto-
ria assoluta, salì sul gradino più alto del podio e assaggiò il sa-

DALL’APRILIA 
ALLA FERRARI
QUANDO GIANNINO CORREVA LA ‘STELLA ALPINA’. 

di Danilo Castellarin - foto archivio Marzotto 
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SUL FILO DELLA MEMORIA

pore dolce del primato. Ora i fratelli erano sistemati. Nemme-
no immaginava che sei mesi dopo, il 23 aprile 1950, avrebbe 
vinto addirittura la Mille Miglia, la corsa più famosa, battendo 
perfino il grande Juan Manuel Fangio su Alfa, solo terzo. La 
cosa indispettì il conte Gaetano, padre generoso, che fra il 
serio e il faceto invitò il figlio a riflettere, dicendogli: «Lavoro 
da trent’anni e sono a capo di un colosso tessile con decine 
di migliaia di dipendenti ma tutti mi fermano per strada per 
chiedere se sono io il padre dei corridori automobilistici». 
Fascino delle corse.
L’industriale vicentino aveva apertamente criticato le politiche 
economiche del regime fascista impostate sul protezionismo 
e l’autarchia e dunque non favorevoli ad un’azienda come la 
sua che doveva importare materie prime all’estero per poi 
esportare prodotti finiti. Al tempo stesso però investiva som-
me ingenti nello sviluppo economico delle colonie italiane in 

Cirenaica e Tripolitania. Grato dell’attenzione, il duce gli con-
ferì nel 1939 il titolo di “Conte di Valdagno Castelvecchio”, tra-
smissibile agli eredi, che suscitò la malcelata irritazione del 
conte di Trissino, erede dei secolari diritti feudali su quelle 
terre. Un giorno, appena uscito da un consiglio d’amministra-
zione, Gaetano chiese dove fossero i figli. «In garage, signor 
Conte, stanno lucidando le loro Ferrari», rispose con un filo di 
voce un collaboratore devoto. Li fa chiamare e dice: «Ragazzi 
quelle auto sono troppo veloci e pericolose, piantatela di gio-
carvi la vita con quei bolidi rossi!».
Loro si guardarono in faccia un po’ perplessi. Poi decisero la 
strategia da adottare: Giannino comperò una Ferrari azzurra, 
Umberto una bianca e Paolo, l’unico che continuò imperterri-
to con una Ferrari Sport rossa, decise di attraversare un pas-
saggio a livello della Mille Miglia a centosessanta, sfiorando il 
direttissimo. 
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SUCCESSO DELLA RIEVOCAZIONE STORICA DELLA CELEBRE GARA SULLE DOLOMITI, ORGANIZZATA 
QUEST’ANNO DIRETTAMENTE DALL’ASI. ALL’ARRIVO ANCHE IL VICEPREMIER SALVINI. 

di Roberto Valentini - foto R Official Photographer 

È (RI)NATA UNA STELLA

L’operazione rilancio della Stella Alpina è andata 
a buon fine, grazie a un’edizione rinnovata sotto 
l’egida dell’Automotoclub Storico Italiano, che ha 
voluto riproporre questa classica per riportarla al 
ruolo che merita in campo nazionale e internazio-
nale. Una scommessa vinta grazie alla professio-
nalità dimostrata da uno staff molto eterogeneo, 
coordinato dal vicepresidente ASI Ugo Gambar-
della, che ha visto collaborare diversi Club per 
portare nuovamente sulla cresta dell’onda que-
sta prestigiosa manifestazione, disputata in con-
dizioni meteo ideali per tutta la sua durata.
A cominciare dal ritrovo presso il Museo Caproni 
dell’aeroporto di Trento, dove si sono svolte le 
operazioni preliminari alla partenza, avvenuta nel 
pomeriggio di venerdì 8 settembre, che ha porta-
to gli equipaggi a Canazei, nel cuore della Val di 
Fassa, attraverso un percorso altamente spetta-
colare, con un “aperitivo” di quello che sarebbe 
stata la giornata di sabato. In questa prima tappa 
sono stati superati i passi Frassilongo e Redebus, 
immerso in una bella foresta, per raggiungere Ca-
valese e la Val di Fassa.
A Canazei la “Stella Alpina” ha fatto base nella 
piazza principale, dove sono si sono svolte le ce-
rimonie di partenza e arrivo delle tre tappe.
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Sabato la giornata più impegnativa, con un 
percorso lungo 245 km, con il superamento 
di numerosi passi alpini. Appena partiti, i con-
correnti hanno affrontato la salita che porta al 
Passo Sella, quindi il Passo Gardena con i suoi 
ampi scorci panoramici sulle imponenti creste 
del Sassolungo, che raggiunge una quota di 
3179 metri. Poi la discesa verso Corvara. Di qui 
nel fondovalle verso La Villa e risalita verso il 
Passo di Valparola per raggiungere il Falzare-
go. Di qui nuovamente in discesa fino a lambire 
Cortina D’Ampezzo,
A questo punto uno dei tratti più impegnativi: il 
Passo Giau, con i suoi 2236 metri quota, e una 
pendenza media del 6,7 % nel lungo tratto in 
salita, cui ha fatto seguito la lunga discesa ver-
so Caprile, per raggiungere il punto intermedio 
della tappa, situato presso il lago di Alleghe.
Il tempo di una breve sosta prima di affrontare 
altri passi, a cominciare dalla Forcella Staulan-
za, con il suo tracciato decisamente tortuoso 
che prosegue con la salita del successivo Pas-
so Duran, prima di raggiungere Agordo. Anco-
ra il Passo Valles per portarsi sulla strada in di-
scesa del Passo Rolle e scendere su Predazzo 
e percorrere la Val di Fassa fino a Canazei.

!"##$%&$'()$%$%*($)+,-%.,&/$-%#$%0($1%234%5%6"(%7()+(1,/(%6"#%8/,*",%9):,%;(#('$/6(-%<#="/1,%"%0"6"/(+,%>(=,#6(?%
;,11,-%@)$%7"11@/$%&$/1(+,#$/"A%#$%5(1/,B)%C5%>,$6.1"/%6(%D$/(,%;$)6/,#()(%"%<)'"#$%E(,/6$),?

F)%G@".1$%&$'()$-%.,&/$-%."+,)6,%&,.1,%)"##$%&/,7$%6(%/"',#$/(1H%&"/%'#(%$/'")1()(%I$)("#%9/"J,K,7(+LME@.1$7,%N#$),.%
.@%<#*$%>,K",%O5%P233%;;%6"#%PQRQ?%;,11,-%#$%>(#"S%;&,/1%!()"%6"#%PQTO%6(%U"),%D(,)%"%D$1(#6"%D(),11(?



28



29

Una giornata, quella del sabato, che si è svolta in un contesto particola-
re, con molti turisti presenti nelle località attraversate che hanno ammi-
rato e salutato simpaticamente la carovana. D’altronde il gruppo delle 
vetture partecipanti era quanto mai eterogeneo, con modelli che hanno 
disputato le edizione classiche, che vanno dal 1947 al 1955, con qualche 
digressione verso il basso, con le più “anziane” Bugatti 35 A del 1925 di 
Giulio Felloni e Riccardo Zavatti, la Bugatti 37 di Massimiliano Paglione, 
l’Alfa Romeo 6C 1500 SS del 1929 degli argentini Daniel Erejomovich e 
Gustavo Llanos, oltre a una serie di vetture degli anni Trenta che però 
avevano continuato a correre anche nel secondo dopoguerra. È il caso 
delle Fiat 508 Sport e delle 508 berlina, come quelle dei vincitori della 
prova di regolarità, Alberto e Federico Riboldi. Perfettamente nel range 
del periodo le varie Fiat 1100, le Alfa Romeo 1900 SS, Jaguar XK, Lancia 
Aurelia e Aprilia: la berlina della Casa di Borgo San Paolo è stata prota-
gonista assoluta delle edizioni “originali” avendo vinto la prima “Stella 
Alpina del 1937 con Piero Taruffi, in gara con la moglie, e anche alcune 
edizioni rievocative, come nel 2004 con Bruschi-Rigoletto. 
Anche la terza tappa, quella di domenica 10 settembre, che ha portato i 
concorrenti da Canazei a Trento, ha confermato l’entusiasmo dei turisti 
presenti al passaggio delle auto, fino all’arrivo presso Villa Madruzzo.

IL MINISTRO SALVINI ALLA PREMIAZIONE
Dopo aver firmato il decreto attuativo per le targhe storiche, il ministro 
delle Infrastrutture e dei Trasporti, Matteo Salvini ha voluto conoscere 
direttamente la realtà dell’ASI e lo ha fatto guidando per alcuni chilome-
tri un’Alfa Romeo 2000 GTV con a fianco il presidente dell’ASI, Alberto 
Scuro. È così arrivato all’arrivo e alla premiazione al volante di quest’au-
tomobile, dichiarandosi entusiasta dell’esperienza: “Queste auto stori-
che - ha detto il Ministro Salvini - hanno portato fascino e turismo lento 
sulle montagne tra le più belle d’Italia. I veicoli storici danno valore al 
nostro Paese, sotto il profilo culturale, sociale ed economico, oltre ad 
essere una settore di eccellenza che fa parlare di noi nel mondo. 

TUTTI I PREMIATI 
Al termine delle 70 prove di regolarità si sono aggiudicati il Trofeo 
Stella Alpina - Memorial Siligardi, Alberto e Federico Riboldi su Fiat 
508 C del 1937, surclassando gli argentini Daniel Erejomovich-Gu-
stavo Llanos su Alfa Romeo 6C 1500 SS del 1929 e Roberto Rosso-
ni-Sergio Mazzoleni su Triumph TR del 1954. Gli stessi equipaggi si 
sono imposti nel Trofeo Banca Galileo - che prevedeva il conteggio 
delle penalità senza coefficienti per l’anno di costruzione dell’auto - 
e nel Trofeo Fassi per le vetture della categoria “Legend” costruite 
fino al 1955. Il Trofeo Ronzoni per le vetture “Celebration” costruite 
dal 1956 al 1973 è andato a Mauro Argenti e Roberta Amorosa su 
Porsche 911 S del 1969, seguiti da Ezio e Andrea Ronzoni su Porsche 
911 T del 1970 e da Alessandro Virdis e Silvia Giordo su Porsche 356 
A Speedster del 1956. Il Trofeo Cedrata Tassoni per i driver più gio-
vani è andato ad Alberto Riboldi; al secondo posto Zeno Mion con 
Matilde Minotti (Riley Sport Nine del 1936) e terzi Alfonso Zanardi e 
Mattia Ronzoni (Fiat Dino Spider del 1969). Il Trofeo Cantine Ferrari 
per il club con i migliori piazzamenti è stato assegnato al Club Oro-
bico Auto e Moto d’Epoca di Bergamo. Dario Converso e Federica 
Amelio, su Lancia Fulvia HF del 1967, si sono aggiudicati lo Stella 
Alpina Press Trophy dedicato ai giornalisti. Infine, è stato consegnato 
il premio all’auto più rappresentativa per la storia della Stella Alpina, 
il Trofeo Eberhard assegnato alla Lancia Aprilia del 1949 (con l’equi-
paggio formato da Gianmarco Rossi e Davide Alvisi) che vinse la rie-
vocazione storica nel 1988.
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Per l’occasione ho anche potuto guidarne una per qualche chilo-
metro e mi ha regalato sensazioni davvero uniche. Sono contento 
di aver potuto sbloccare il decreto targhe storiche e di aver dato un 
po’ di soddisfazione a tanti appassionati che amano il rispetto della 
storia e dei propri veicoli”.

Si è poi soffermato ad ammirare e farsi illustrare le caratteristiche 
di molte vetture che avevano preso parte alla manifestazione. 
Ha poi partecipato alla premiazione intrattenendosi poi a lungo a 
colloquio con Alberto Scuro. 
Il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ha dato il suo 

 UN’ANIMA GREEN PER LA STELLA ALPINA 

In collaborazione con la Magnifica Comunità della Val di Fiemme è stato 
calcolato il quantitativo di CO2 emesso nell’arco dei tre giorni della 
manifestazione (3 tonnellate) sulla base della lunghezza del percorso 
(470 km) e del numero di partecipanti (72). Partendo dal presupposto 
scientifico che un metro cubo di questo tipo di legno è capace di 
immagazzinare una tonnellata di CO2 è stato deciso di mettere a dimora 
in Val di Fiemme 100 nuove piantine di abete rosso. Oltre ad essere 
teatro principale del percorso della “Stella Alpina”, nel 2018 questa 
zona è stata particolarmente colpita dalla tempesta Vaia. Piantare nuovi 
alberi è uno dei modi più efficaci per contrastare la crisi climatica e 
apportare numerosi benefici alla natura e alle persone che la vivono. 
Gli alberi, oltre ad assorbire CO2 e altri inquinanti atmosferici, purificano 
l’acqua, forniscono ombra e quindi mitigano il clima, ma non solo. 
Rappresentano un habitat vitale per numerose specie animali, fornendo 
loro cibo e riparo. Non ultimo, gli alberi hanno un impatto positivo sulla 
nostra salute e il nostro benessere: possono ridurre lo stress, migliorare 
l’umore e favorire il recupero fisico e psicologico. 

 CON “CLASSICA E ACCESSIBILE”
 I CAMPIONI DI “WHEELCHAIR CURLING” PAOLO 

IORIATTI E GABRIELE DALLAPICCOLA 

Con il numero 1, a bordo della Lancia Fulvia Montecarlo portacolori del 
progetto “Classica & Accessibile” promosso da ASI Solidale, c’erano gli atleti 
paralimpici trentini Paolo Ioriatti e Gabriele Dallapiccola, campioni nazionali e 
internazionali di Wheelchair Curling (curling in carrozzina). I due atleti hanno 
completato l’impegnativo percorso scoprendo il mondo del motorismo 
storico, del quale sono rimasti affascinati.  
Altra iniziativa solidale nell’ambito della “Stella Alpina 2023” è stata la 
donazione in favore della Croce Bianca di Canazei, grazie ai proventi della 
lotteria benefica con in palio due orologi offerti da Eberhard Italia, bottiglie 
magnum offerte da Ferrari Trento e un cronometro digitale della Zero Time. 
La donazione di 3700 euro verrà utilizzata dalla Croce Bianca di Canazei per 
acquistare nuovi monitor multiparametrici e nuovi defibrillatori. 
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patrocinio alla Stella Alpina. Oltre al ministro,   sono intervenuti 
Maurizio Fugatti (Presidente della Regione Autonoma Trentino-Alto 
Adige), Massimo Di Donato (Viceprefetto Vicario della Provincia 
Autonoma di Trento), Elisabetta Bozzarelli (Assessore Cultura 
e Turismo Comune di Trento), Mirko Bisesti e Roberto Failoni 

(Assessori della Provincia Autonoma di Trento), la senatrice Elena 
Murelli (presidente Intergruppo Parlamentare per il Motorismo 
Storico), e gli onorevoli Andrea De Bertoldi, Vanessa Cattoi e 
Giovanni Tombolato, consigliere del Ministro Salvini per il settore 
dei veicoli storici.

 ALFA ROMEO TONALE
UNA MODERNA NELLA STORIA 

Nell’ambito del Press Trophy della Stella Alpina, 
alcuni giornalisti hanno avuto modo di percorrere 
l’intero percorso al volante delle Alfa Romeo 
Tonale in versione “Veloce”, equipaggiata con il 
motore 1,3 GSE Turbo a 4 cilindri abbinato a un 
cambio automatico a sei rapporti e a un’unità 
elettrica da 45 CV. Quest’ultima fa da alternatore, 
motorino di avviamento e dà una mano nella spinta 
al quattro cilindri, che è collegato solo alle ruote 
davanti. Una seconda unità a corrente da 122 CV è 
montata al retrotreno, trasmette il moto alle ruote 
posteriori rendendo l’Alfa Romeo Tonale  una 
trazione integrale con una potenza complessiva 
di 280 CV. Abbiamo percorso complessivamente 
più di 1300 km in tre giorni, considerando il 
trasferimento autostradale (anche nel traffico di 
rientro della domenica) e la copertura dell’intero 
percorso della “Stella Alpina”. 
Al volante la Tonale è incredibilmente confortevole 
e sportiva al tempo stesso. La possibilità di 
decidere fra tre possibili modalità di guida 
permette di apprezzarne le doti trasformistiche. 

Nella posizione intermedia la vettura è molto confortevole e riposante 
nella guida. Se però ci si vuole divertire - e le strade delle Dolomiti 
sembrano fatte apposta - si sposta la posizione su tarature più 
sportive e la Tonale diventa una vera Alfa Romeo, con un’agilità e 
un’accelerazione che lasciano stupefatti. La tenuta di strada è ottima e 
non è una cosa banale, vista l’altezza complessiva della vettura. Se poi 
siamo in città, possiamo sfruttare la componente elettrica, grazie alla 
ricarica plug-in, che permette di percorrere anche buone distanze. La 
Casa dice circa 70 km, più che sufficienti all’andate e ritorno al lavoro.
Le prestazioni in sintesi: “0-100” in 6,2 secondi, velocità massima è di 
206 km/h e, solo in elettrico, di 135 km/h.
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La storia della Ford T è nota a tutti, è il frutto più 
maturo di un sogno fatto da un costruttore visio-
nario, Henry Ford: creare un’automobile robusta, 

affidabile, economica e accessibile a gran parte della po-
polazione, compresi gli operai che la costruivano, con un 
metodo innovativo e mai visto prima, quello della “assem-
bly-line”, la “catena di montaggio”. Probabilmente all’epoca 
la percezione non fu così dirompente: oggi infatti, possia-
mo affermare che, chi quel I ottobre 1908 si trovò di fronte 
al primo esemplare di Ford T, fu testimone di una rivolu-
zione non solo industriale ma anche economica, sociale e 
culturale senza precedenti, tanto che da quel momento in 
poi si sarebbe iniziato a parlare di “fordismo”, ossia l’appli-
cazione pratica pressoché totale delle teorie dell’ingegner 
Frederick Taylor: il cammino verso la produzione di massa 
tramite l’automazione, l’analisi delle mansioni utili al suo 
raggiungimento e l’addestramento degli operai secondo 
una soluzione scientifica, scomponendo l’intero ciclo pro-
duttivo e suddividendolo in fasi ognuna compiuta sempre 
dallo stesso addetto, ritenuto più adatto a quel preciso 
compito dopo averlo osservato e cronometrato. 

FORD T, LA STORIA 
Questo modo rivoluzionario, nel vero senso della parola, 
di costruite automobili, avrebbe massimizzato le capacità 
produttive dell’azienda (nel 1913-1914, anno di lancio effet-
tivo della catena di montaggio, per produrre una Ford T 
bastava un’ora e mezza, la precedente Ford S, nel 1907, si 
completava in 20 ore) abbattendo i costi e permettendo 
un aumento degli stipendi (e quindi del potere d’acquisto). 
Ma come si arriva alla Ford T? Stabilimenti Ford di Piquette 
Avenue, Detroit, primi mesi del 1906: Henry Ford chiama a 
sé gli ingegneri più valenti e i consiglieri più fidati e pone 
le basi per un progetto segreto ma che, una volta svelato, 
rivoluzionerà il mondo dell’automobile. 

ABBIAMO SCOVATO UNA FORD T ROADSTER MOLTO SPECIALE, UNA “BOOTLEGGER CAR”, 
OSSIA “AUTO CONTRABBANDIERA”: NEL 1926, IN PIENO PROIBIZIONISMO, IL MOTORE VIENE POTENZIATO, 

E SOTTO I SEDILI VIENE RICAVATO UN DOPPIO FONDO E UN SERBATOIO PER IL TRASPORTO CLANDESTINO DI ALCOOL.

di Luca Marconetti
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Fra questi ci sono Joseph Galamb, 
emigrato ungherese che ha studiato 
e lavorato nelle aziende automobili-
stiche tedesche; George Wills, capo 
dei disegnatori e Charles Sorensen, 
ottimo modellista ed esperto di fu-
sioni. 
Presupposti minimi sono la robu-
stezza ma anche la semplicità, la 
razionalità e la fruibilità. Si fa ovvia-
mente tesoro dei precedenti modelli 
Ford (soprattutto quelli a 4 cilindri 
Tipi B, N, R e S), dai quali desume 
la struttura quadripartita, nel gruppo 
propulsivo, nel telaio, nell’avantreno 
e nel retrotreno. 
Ma c’è di più. Questi quattro ele-
menti sono già concepiti per essere 
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assemblati da una struttura altamente industrializzata che, a 
Piquette Avenue non c’è ancora ma che, se il progetto darà 
ragione a Henry Ford, sarà realizzata in uno stabilimento nuovo 
e moderno: sarà quello di Highland Park, progettato dall’allora 
celebre architetto Albert Kahn. Nel 1912 inizierà a produrre ma-
gneti per testare l’efficacia della linea e sarà convertito all’atti-
vità ordinaria nel 1913. È l’inizio della standardizzazione, ossia 
la produzione di parti e gruppi meccanici assolutamente inter-
cambiabili tra una Model T e l’altra, con notevoli vantaggi per 
la produzione e la reperibilità dei ricambi, ancora oggi molto 
semplice, negli USA, dove vengono riprodotti costantemente a 
uso e consumo dei molti collezionisti di questa vettura. 
Tutto è studiato per l’utilizzo più ristretto possibile di compo-
nenti e per la manutenzione il più possibile veloce e facile da 
condurre. 
Ma realizzare un’auto dal progetto così ambizioso, significa an-
che compiere studi come quello sui materiali, fortemente volu-
to da Ford, il quale, esaminando una vettura da competizione 
incidentata durante una gara a Palm Beach nel 1905, scoprì che 
questa presentava buona parte del telaio realizzato in una lega 
duttile ma resistente, leggera ma robusta: l’acciaio al vanadio. 
Decise che il telaio della T, essenziale nella sua classica struttu-
ra a doppia trave, sarebbe stato in lamiera stampata proprio in 
questo materiale. 
Per il motore Ford sceglie l’unità secondo lui tecnicamente più 
fruibile, affidabile, facile da manutenere e da riparare: un 4 ci-
lindri verticali in linea in ghisa, con valvole laterali e albero a 
camme nel basamento mosso da ingranaggi, raffreddamento 
a liquido e, soprattutto, con la testa separata per facilitare le 
operazioni di disincrostazione e rettifica di valvole e pistoni: in 
un momento in cui è universalmente diffusa la culasse fissa, il 
cambio di passo di Ford avrebbe indotto praticamente l’intera 
produzione automobilistica mondiale a imitarlo. La cubatura è 
importante, inizialmente di 2863 cm³, poi di 2895 cm³, ma la 
potenza modesta, in prima istanza di 16 CV a 1600 giri/min, poi 
di 20 a 1800 giri/min. Erano comunque prestazioni sufficienti a 
spingerla fino a 70 km/h e garantirle un consumo, misurato con 
strumenti moderni, sull’ordine dei 12/13 km/l. 

L’alimentazione è a caduta, con il serbatoio da 45 litri, inizial-
mente collocato sotto i sedili anteriori. L’alimentazione è affi-
data a un carburatore Holley a flusso verticale, con titolo della 
miscela regolabile dal posto guida e posizionato molto in bas-
so, circa all’altezza dell’albero motore (questo molto corto, in un 
unico troncone). La lubrificazione è a sbattimento, con il carter 
frizione adibito anche a coppa del lubrificante, facilitato dai cu-
scinetti a strisciamento dell’imballaggio scanalati per trattenere 
l’olio nei casi più difficili di marcia. La ventola del radiatore - in 
ottone, come gran parte delle componenti ausiliarie - è sem-
pre in presa e comandata dalla pompa centrifuga tramite cin-
ghia. Complesso e raffinato il sistema di accensione, concepito 
dall’amico di Ford Thomas Edison: il volano-Magnete alimenta 
quattro rocchetti di Ruhmkorff (poi definiti bobine di accensio-
ne), collocati in quattro cassette di legno alla base del cruscotto, 
che trasformano la bassa tensione in alta alimentando ognuno 
una candela. Inizialmente il tutto è azionato da una manovella, 
affiancata a richiesta dal 1919 da un comando elettrico, diventa-
to di serie nel 1922.
Il cambio a 2 rapporti + RM con ruotismi epicicloidali (o cambio 
planetario) è, allo stesso tempo, semplice ed economico ma 
dalla fattura raffinata. Si fa a meno degli ingranaggi spostabili 
per l’innesto delle marce (e quindi anche della leva del cambio: 
per la marcia corta si preme uno dei tre pedali al pavimento, per 
quella lunga lo si rilascia, il tutto senza utilizzare la frizione; il fre-
no a nastro sulla trasmissione, blocca la corona del planetario 
corrispondente al rapporto che si vuole inserire. Un secondo 
pedale permette l’innesto della retromarcia) mentre, per garan-
tire progressività di marcia, il sensibile vuoto tra 1° e 2° rapporto 
tipico di questi cambi, nella Ford T è compensato dall’estrema 
elasticità del motore di 2,9 litri. 
Essenziali le sospensioni i freni. Le prime sono a ponte rigido 
con balestre trasversali semiellittiche e doppi puntoni di reazio-
ne inclinati e infulcrati in prossimità del cambio, senza l’utilizzo 
di ammortizzatori; i secondi sono con tamburi ad espansione 
solo sulle ruote posteriori, azionabili da una leva, più il freno a 
nastro sulla trasmissione, azionabile a pedale. L’acceleratore era 
a mano, con una leva alla destra del piantone dello sterzo. 
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Le ruote sono in legno a razze fisse - così da poter essere 
riparate anche dai carratori - con calzati pneumatici a tallone 
di 30x3½. 
Sterminata l’offerta di versioni disponibili. Al lancio la fanno da 
padrone quelle scoperte Roadster con 2 posti (a richiesta con 
seduta aggiuntiva) e Torpedo 4 posti. Ci sono anche le versioni 
scoperte: Sedan a 1 o 2 porte e 2 posti, 2 o 4 porte e 4 posti, 
Coupé a 2 posti (a richiesta con sedile “della suocera” esterno). 
Numerose fin da subito le versioni da lavoro: pick-up, furgona-
ta, telonata, ambulanza, isotermiche per il trasporto del ghiac-
cio, taxi, furgone postale, mensa, perfino militare - nonostante 
Ford sarà sempre uno strenuo pacifista. Non mancheranno infi-
ne esecuzioni fuoriserie come Landaulet, De Ville, Tudor. 
A partire dal 1916, si iniziano ad abbandonare le leghe nella co-
struzione del modello: il cofano motore non è più in alluminio e 
l’ottone lascia il posto alla lamiera zincata. 

L’AUTO PER TUTTI… MA TUTTI, TUTTI!
La Ford T, nei suoi quasi 19 anni di produzione (settembre 
1908 - maggio 1927), venne costruita in 15.007.033 esempla-
ri (anche se studi più recenti parla di mezzo milione in più). 
Una cifra astronomica: basti pensare che nel 1915, con la ca-
tena di montaggio in funzione da due anni, furono assemblate 
308.213 Ford T, pari all’intera produzione di tutti gli altri marchi 
americani messi insieme. Il dato, nel 1923, sarebbe salito a ben 
2.055.309 unità, per altro abbinato a una contrazione del prez-
zo di acquisto che, dagli 850 dollari del 1908, sarebbe sceso 

fino ai 260 degli anni ’20, nonostante l’inflazione galoppante. 
Quest’auto infatti, non modificò solo i sistemi produttivi e l’ap-
proccio al lavoro all’interno delle fabbriche dove venne replica-
ta la catena di montaggio ma anche la percezione - soprattutto 
del cliente americano, l’accoglienza in Europa fu quasi sempre 
abbastanza fredda - del ruolo che aveva l’auto nella società: se 
infatti prima era oggetto di lusso dedicato al divertissement di 
pochissimi, con la diffusione per le strade della Model T si aprì 
un capitolo ben più funzionalistico e utilitaristico del mezzo di 
locomozione, ossia garantire la mobilità personale e della pro-
pria famiglia, la libertà di utilizzo e la possibilità di consolidare 
il proprio status symbol, che è poi la concezione che ancora 
oggi gli statunitensi hanno della loro auto, elemento fondamen-
tale dell’economia professionale, familiare e della realizzazione 
personale, molto più che in Europa, di fatto anticipando quel 
ruolo dominante che avrebbe rivestito con dirompenza nel 
“Sogno Americano”
In parole povere, divenne una di famiglia, tanto da meritarsi vari 
nomignoli fra i quali, il più famoso, fu “Tin Lizzie”, “lucertolina di 
latta”, per le sue dimensioni raccolte e le esili carrozzerie, ma si 
diffuse anche come “Flivver”, “Macinino”, per la forma della più 
diffusa versione coupé, traduzione spesso citata anche nella 
saga comica di Stanlio e Olio, la coppia di amici per la pelle 
imbranati e maldestri, interpretati da Stan Laurel e Oliver Hardy, 
che combinavano danni spesso a bordo proprio di una sbuffan-
te e sgangherata Model T. 
E ovviamente, fra le miriadi di tipologie di Model T prodotte, 
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non mancarono anche quelle che, magari un po' modifica-
te, avrebbero aiutato malviventi e contrabbandieri. È il caso 
della protagonista del nostro servizio, una Roadster (definita 
anche Runabout) del 1917 acquistata nuova dal concessiona-
rio Ford di Antigo, nel Wisconsin: con la sua carrozzeria com-
pletamente aperta, composta solo dal cofano motore con 
parafiamma e parabrezza abbattibile, dai due sedili piazzati 
direttamente sul pianale, insieme al serbatoio ellissoidale e 
alla cassetta attrezzi, era la versione più spartana, essenziale 
ma anche la più sportiva e veloce, grazie a un’importante 
riduzione di peso. 
Proprio per le sue caratteristiche di economicità, robustezza, 
versatilità e della sua capacità di affrontare qualsiasi tipo di 
terreno, la Model T fu una delle protagoniste del Proibizio-
nismo, utilizzata dai “Bootlegger”, i “contrabbandieri” che la 
caricavano di alcool appena distillato dalle Moonshine, le di-
stillerie clandestine diffusesi in America tra il 1920 e il 1933, e 
trasferirlo agli Speakeasy, uno dei 23.000 club sparsi su tut-
to il territorio statunitense, nei quali consumare alcool proibi-
to accedendo solo con la fantomatica “parola d’ordine”. 
La T che vedete in queste pagine, nel 1926 entrò nella scia-
gurata all’epoca, oggi quasi romantica categoria delle “Bo-
otlegger Cars”, ossia le auto utilizzate dai contrabbandieri, 
con alcune modifiche: motore potenziato e, soprattutto, l’a-
dozione di un doppio fondo con tanto di serbatoio simile a 
quello della benzina delle prime T, posto sotto i sedili, utile a 
caricare e trasportare il liquido proibito. 
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FORD T “BOOTLEGGER” 

L’auto passò di mano diverse volte e venne completamente ristrutturata nei primi 
‘2000, finché, una manciata di anni fa, è stata scoperta su eBay da un collezioni-
sta di Pescara, Renato Braconi, che, colpito dalla storia particolare e dalla colo-
razione rosso fuoco, se l’è subito accaparrata per inserirla nella sua collezione di 
modelli anteguerra. È perfettamente funzionante e non è raro vederla a manife-
stazioni non troppo impegnative. 

NERO LEGGENDA

In merito alla tinta con cui venivano 
verniciate le Model T, a Henry Ford fu 
attribuita la celebre frase “può essere 
di qualsiasi colore, purché sia nera”. 
In realtà, fino al 1914 e dal 1925, fu 
disponibile in numerose colorazioni, 
quali il rosso, il bordeaux, il grigio, il 
blu. Fu nel periodo 1915-1925 che si 
sviluppò la leggenda del nero come 
unico colore disponibile, perché, uno 
studio condotto fra le varie tinte e 
i vari metodi di verniciatura, arrivò a 
concepire che, quello, denominato 
Black Japan (un miscuglio di coppa-
le, catrame, olio di lino e acquaragia), 
era il colore che si asciugava prima 
ed era il più resistente. Nonostante 
questo, anche tra il ’15 e il ’25, la T, 
benché non disponibili a listino, a ri-
chiesta poteva essere disponibile in 
altre tinte come la Roadster del no-
stro servizio. 
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FORD T “BOOTLEGGER” 
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LE ORIGINI DELLO SPEEDWAY E DEL DIRT TRACK, POI CONVERTITO IN OSSEQUIO 
AL POLITICALLY CORRECT, IN FLAT TRACK NEL MONDO E NEL NOSTRO PAESE.

di Paolo Conti

DERAPATA 
CONTROLLATA

Sono ormai diversi anni che il flat track, o dirt track come 
ancora qualcuno identifica questa specialità, è salito agli 
onori della cronaca più come forma d’allenamento e di 

preparazione per migliorare la sensibilità di guida e il controllo 
della moto da parte dei piloti impegnati nel motomondiale, che 
come disciplina agonistica. I primi sono stati i piloti americani, 
ad iniziare da Kenny Roberts, tanto per dare un limite temporale 
al fenomeno, ad imporlo come metodo d’allenamento, coinvol-

gendo un po’ tutti, sino ad arrivare al “Ranch” di Valentino Rossi 
dove la guida in derapata è diventata anche il filo conduttore di 
uno spot televisivo.
Un metodo d’allenamento attualissimo, che quest’anno celebra 
il suo primo secolo! Se in Australia, dove ha iniziato a svilupparsi 
assieme ad altre nazioni anglofone come Stati Uniti, Gran Breta-
gna e Nuova Zelanda, si è ricordata la prima competizione uffi-
ciale nel 1923, nel nostro paese la sua comparsa risale al settem-
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bre del 1931. Il merito va ad Adolfo Marama Toyo, presidente del 
moto club Fiume, sua città natale, l’attuale Rijeka in Croazia ma 
allora era italiana, che organizzò nella città istriana la “prima gara 
in Italia su pista di cenere”, come lui stesso la definì. Non c’è anco-
ra una denominazione ben definita tra il “Dirt Track”, pista sporca, 
per via dello strato di cenere che la ricopre, e lo Speedway, tanto 
che in Italia, e in Friuli in particolare, la specialità si chiamerà “Dirt 
Track” fino ai primi anni del secondo dopoguerra.

Marama Toyo, come è stato ricordato nel momento cultura-
le dedicato alla nascita dello speedway in Italia allo scorso 
ASI Moto Show, è stato una delle figure più emblematiche 
ma anche misteriosa, nel panorama motoristico nazionale. In 
questo articolo qualche richiamo alla sua opera tanto come 
promotore-organizzatore ma anche come valido pilota e ec-
cellente tecnico, è quindi indispensabile, ma non vuole esse-
re la sua storia. 
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Per conoscere a fondo la sua figura, il 
suo ruolo e l’impronta che ha lasciato nel 
motociclismo assieme all’amico Plinio 
Galbusera, si deve aspettare la pubbli-
cazione del libro che lo storico triestino 
Franco Damiani di Vergada, già autore 
di “Motociclismo a Trieste - cent’anni di 
storia nella provincia friulana” del 2007 
e poi rieditato nel 2016 come “110 anni”, 
sta scrivendo. Il volume, frutto di una 
lunga e minuziosa ricerca effettuata con 
l’aiuto dell’ingegner Giancarlo Cavallini, 
è destinato a colmare molte lacune an-
cora aperte sulla collaborazione tecnica 
tra Galbusera e Marama Toyo, culminata 
nelle stupefacenti 250 a 4 cilindri a V a 
due tempi con compressore e nella 500 
a 8 cilindri del 1938. Lasciamo queste 
storie alla pubblicazione del volume, che 
sarà accompagnata da una replica della 
8 cilindri realizzata da Mirco Snaidero sul-
la base della documentazione originale 
rimasta e con il benestare delle figlie di 
Galbusera, e torniamo al nostro viaggio 
alla scoperta della guida in derapata.

MOTO SPECIALISTICHE 
Alla prima gara di Fiume ci sono solo 
due moto specialistiche per correre sul-
la pista di 400 metri, un quarto di miglio, 
sono le Rudge 500 di Marama Toyo, 
che si suppone le abbia portate dall’Au-
stralia, dove ha conosciuto e praticato 
questa disciplina. Gli avversari usano 
normali modelli stradali, ad eccezione di 
un pilota triestino a cui Marama Toyo dà 
una delle sue Rudge. Le differenze tec-
niche sono notevoli, anche se la grande 
diffusione di moto stradali a telaio rigido, 
soluzione ancora impiegata sulle moto 
da speedway attuali, le riduce un po’. Le 
principali modifiche riguardano l’avan-
treno, con l’irrigidimento della forcella, 
che anche nei modelli stradali dispone 
di un’escursione già molto ridotta, la 
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mancanza del freno anteriore e il manu-
brio rialzato e allargato. Gli altri interventi 
sostanziali riguardano la trasmissione 
finale, che nelle gare sui 400 metri è 
diretta, mentre sulle piste “lunghe” il 
cambio dispone di due soli rapporti, e 
l’alimentazione a alcool contenuto in un 
piccolo serbatoio con capacità sufficien-
te a percorrere il breve tratto di ciascuna 
batteria.
L’esperienza, e la superiorità tecnica 
derivata dal disporre di moto specialisti-
che, fanno di Marama Toyo il dominatore 
delle gare che in breve tempo vengono 
organizzate ancora a Fiume, ma anche a 
Trieste e Udine. Le piste sono spesso ri-
cavate negli stadi o in ippodromi dismes-
si, con la lunghezza che contribuisce alla 
distinzione della denominazione: per lo 
speedway lo sviluppo è di circa 400 me-
tri, mentre la cosiddetta “pista lunga” di 
800 metri caratterizza il dirt track.

DIFFUSIONE CIRCOSCRITTA
Marama Toyo diventa una sorta di amba-
sciatore dello speedway in Italia e in altri 
paesi europei ma, nonostante la spetta-
colarità delle gare, e le ampie possibilità 
agonistiche, visto che le varie gare com-
prendono prove per diverse cilindrate, 
nel nostro paese la diffusione è limitata a 
Friuli e Veneto, con quest’ultima regione 
che in seguito, con la pista di Lonigo (VI), 
diventerà il tempio nazionale di questa 
disciplina.
Nel 1933 si disputa una gara anche al 
Vigorelli di Milano. Marama Toyo non 
partecipa, ma collabora con gli orga-
nizzatori. Vi prende parte, però, Plinio 
Galbusera, pilota ma anche piccolo co-
struttore di moto artigianali destinate sia 
all’impiego agonistico che alla normale 
utenza. Galbusera si appassiona allo 
speedway, e frequentando l’ambiente 
conosce Marama Toyo, con cui instaura 

un positivo rapporto di collaborazione e d’amicizia. Assieme iniziano a frequentare le 
varie gare e a progettare e realizzare nuovi modelli, spesso rimasti allo stadio di pro-
totipi. Tra quest’ultimi figura la Galbusera 250 da speedway assemblata tra il 1934 e il 
’35 attorno al motore Rudge, che viene usata in gara dallo stesso Galbusera.
Questa situazione non presenta grossi cambiamenti per tutti gli anni ‘30 e, anche 
nell’immediato secondo dopoguerra, lo speedway continua ad essere un fenomeno 
circoscritto al Nord-Est del paese. Marama Toyo continua nel suo ruolo di pilota-pro-
motore della specialità, nonostante non sia più giovanissimo. Corre assieme ai piloti 
triestini e proprio a Trieste il 30 maggio del 1946 perde la vita in seguito ad una caduta 
alla conclusione di una gara di dirt track, dove ha tagliato il traguardo in seconda po-
sizione.

IL MONDIALE A WEMBLEY
A differenza di quanto si verifica in Italia, nel resto del mondo la guida in controsterzo 
conosce una grande diffusione, oltre a specializzarsi nelle varie discipline. In Gran 
Bretagna, in Australia e in Nuova Zelanda s’impone lo speedway, mentre negli USA a 
trovare maggiore seguito è il dirt track.
La prima gara di speedway nel Regno Unito si disputa nel 1927, raccogliendo grande 
entusiasmo da parte dei piloti e degli spettatori. La crescente popolarità l’anno suc-
cessivo porta alla realizzazione di una pista destinata a questa specialità al Crystal 
Palace di Londra, che in occasione della prima gara richiama ben 30.000 spettatori. 
Nel giro di un paio d’anni lo speedway assume una dimensione che può essere pa-
ragonata a quella delle gare di velocità. A proiettarlo ancora più in alto contribuisce la 
creazione della BSPA, British Speedway Promoter Association, che gestisce le com-
petizioni e le squadre che vi partecipano.
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La BSPA diventa così il fulcro dello speedway mondiale richia-
mando piloti un po’ da tutto il mondo, tanto da far intitolare i 
giornali inglesi “The foreign invasion”, l’invasione straniera. Tra 
il 1929 e 1932 corrono nelle squadre inglesi piloti che arriva-
no dalla Francia, dagli Stati Uniti, dalla Scandinavia, dalla Dani-
marca, dalla Germania, dal Belgio, dalla Svezia, dal Sud Africa, 
dall’Austria e perfino dalla Spagna e dall’Argentina.
Ad accrescerne la popolarità contribuisce la decisione di porta-
re le gare negli stadi di calcio in cui è presente una pista di atle-
tica. Il successo dell’iniziativa è tale da fa varcare allo speedway 
nel 1930 le porte dell’Empire Royal Stadium di Wembley. Per 
oltre 50 anni, con la sola interruzione del periodo bellico, Wem-
bley è stato la “casa dello speedway”, ospitando ben 24 finali 
mondiali.

L’ASCESA IRIDATA
Il campionato del mondo individuale inizia nel 1936, anche se 
la validità iridata delle prime tre edizioni sino al 1939, viene ri-
conosciuta ufficialmente dalla FIM solo nel 1949. Il campionato 
si articola in una serie di prove di qualificazione da cui emer-
gono i migliori 16 piloti, che poi si “giocano” il titolo nella prova 
finale. Dal 1936 al 1960 tutte le finali si disputano a Wembley, 
mentre in seguito viene applicato il criterio dell’alternanza con 
le altre Nazioni, tenendo conto dell’interesse e del numero dei 
praticanti della disciplina. L’ultima volta nel tempio del calcio in-
glese è nel 1981. Il primo Campione del mondo è l’australiano 
Lionel van Praag che precede l’inglese Eric Langton e l’altro 
australiano Bluey Wilkinson, mentre l’anno successivo il podio 
è interamente a stelle e strisce, con Jack Milne che precede 
il connazionale Wibur Lamoreaux e il fratello Cordy. Nel 1938, 

ultima edizione prima della seconda guerra mondiale, a vincere 
è l’australiano Bluey Wilkinson davanti ai due americani Cordy 
Milne e Wibur Lamoreaux. Tutti questi piloti, come gran parte 
di quelli che a partire dal 1949 occupano le posizioni di vertice 
delle classifiche iridate, corrono abitualmente in Gran Bretagna.
A partire dal 1960 viene istituito anche il Campionato del mon-
do a squadre per nazioni, che registra la vittoria della Svezia, 
e dal 1970 c’è anche il mondiale a coppie, con la prima edizio-
ne vinta dai neozelandesi Ronnie Moore e Ivan Mauger, con 
quest’ultimo che nello stesso anno ottiene anche il suo terzo 
titolo consecutivo nella classifica individuale, dei 6 complessivi 
che ne fanno il pilota più titolato. A livello internazionale l’ulti-
ma grande novità la si registra nel 1995 con l’introduzione della 
nuova formula della “Speedway GP Series”, che assegna il ti-
tolo iridato non più attraverso le prove selettive per accedere 
alla finale in prova unica, ma sommando i punteggi acquisiti nel 
corso di ciascuna gara in cui è articolato il campionato.

ARRIVA IL TRICOLORE
Lo stato di arretratezza dello speedway nel nostro Paese rispet-
to a quanto abbiamo visto nel resto del mondo continua an-
che nel secondo dopoguerra, con la disciplina che continua ad 
essere apprezzata e praticata nelle Venezie. Anche se molto 
lentamente, qualcosa inizia a muoversi e finalmente nel 1967 
viene istituito il primo campionato italiano di specialità: se l’ag-
giudica il padovano Domenico Pietrogrande. A salire alla ribalta 
l’anno successivo è il goriziano Giordano Bon, un altro degli 
esponenti della vecchia guardia, che aveva iniziato a praticare 
lo speedway modificando una Benelli 250 degli anni 30.
Con il passare degli anni cresce anche l’interesse e con questo 
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il numero delle piste, che vengono realizzate in Lombardia, in Emilia, nelle Mar-
che, in Toscana e in Abruzzo. Con l’approssimarsi degli anni 70 per lo speedway 
italiano sembra aprirsi una nuova stagione. Arrivano alla ribalta nomi nuovi, con 
i fratelli Gianni e Giuseppe Pizzo che s’aggiudicano entrambi un titolo tricolore, 
mentre Mauro Ferracioli e Annibale Pretto riescono a fare il bis. Meglio ancora fa 
Giuseppe Marzotto, che dopo alcuni anni d’impegno agonistico nel motocross, 
dove arriva a correre tra i senior con lo pseudonimo di “Charlie Brown”, ritorna 
allo speedway dove aveva iniziato la sua carriera, e si aggiudica quattro titoli 
consecutivi dal 1975 al ‘78 per poi centrare la cinquina nell’83.
Il 1983 è un anno fondamentale nella storia dello speedway, visto che per la pri-
ma volta un motore italiano, il GM progettato e costruito da Giuseppe Marzotto, 
vince il titolo mondiale nella finale di Norden in Germania Federale con il pilota 
locale Egon Muller. Per i motori di Marzotto, questo è solo il primo di una serie 
lunghissima di successi, che continua già dall’anno successivo con il danese 
Gundersen nella finale di Goteborg in Svezia.
Negli anni 80 il cerchio legato alla diffusione della specialità torna a chiudersi 
alle regioni del Nord-Est, nonostante la presenza di piloti di alto livello. A dare 
nuova vitalità non ci riescono Francesco Biginato, Valentino Furlanetto, che si 
aggiudicano due volte il tricolore, e neppure Armando Castagna, il più rappre-
sentativo dei piloti nella storia dello speedway nazionale. Oltre ai 12 titoli trico-
lore vinti dal 1984 al 2001 è anche il primo italiano ad accedere ad una finale 
mondiale nel 1985 e ad ottenere ottimi risultati nelle gare della Lega inglese 
BSPA. Sulle grandi prestazioni dell’ottimo Castagna, nome che continua a ri-
suonare al vertice delle gare del secondo decennio del XXI secolo per opera 
del figlio Michele, arriva al traguardo anche il nostro viaggio alla scoperta della 
guida in derapata controllata.

Ringraziamo per le notizie e le immagini gentilmente 
messe a disposizione: Stefano Zuban, Franco Damiani di Vergada, 

il moto club Trieste e Armando Castagna. Senza il loro contributo 
non sarebbe stato possibile realizzare questo servizio,
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DERIVATE DALLA SILVER SHADOW, LA PIU’ RIVOLUZIONARIA DELLE ROLLS-ROYCE, 
LE VERSIONI A PASSO LUNGO SONO IL TRAIT D’UNION TRA L’INNOVAZIONE 

E LA TRADIZIONALE ESCLUSIVITA’ DELL MARCHIO, 
PER ESSERE SEMPRE E COMUNQUE “LA MIGLIOR AUTO AL MONDO”.

di Luca Marconetti
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Se oggi la Rolls-Royce continua a essere la Casa che produce le auto più lus-
suose, opulente ed esclusive al mondo, sottraendosi a mode sempre più 
vistose e pacchiane, quelle dei “nuovi ricchi” (anzi, in certi casi questi li attira 

proprio grazie al suo essere fuori dal tempo), questo lo dobbiamo alla Silver Shadow 
del 1965, allo stesso momento il modello più rivoluzionario, eversivo e shoccante mai 
prodotto negli stabilimenti di Crewe e quello in grado di salvare il marchio da una crisi 
che, altrimenti, sarebbe stata inevitabile e l’avrebbe spazzato via come gli estremi 
scampoli della nobiltà inglese, a metà anni 70, anzi: ne avrebbe rispolverato la supre-
mazia e riportato al posto che si è sempre meritato.
Tutto questo per giustificare la scocca portante mai vista prima e il record del passo 
più corto (3035 mm, 13 mm meno della ex-baby Silver Down), i 4 freni a disco, le 
sospensioni a ruote indipendenti, la linea – opera di J.P. Batchley – che assomiglia 
finalmente a quella di una berlina moderna ed è più bassa, più corta e più stretta, fa-
cendo a meno di quell’abbozzo di baule che lega ancora la sua diretta antenata Silver 
Cloud agli anni ‘30? Assolutamente no, perché la Shadow, l’”Ombra d’Argento” che si 
impone più concreta e visionaria chiudendo definitivamente i fantasmi nell’armadio, ri-
spetta tutti i rigorosi canoni che sono l’ossatura portante del marchio: potenza felpata 
e tenuta sempre “di riserva” per garantire una marcia a medie elevate senza “tirate”, 
scossoni o cambi repentini di regime, garantita da un tradizionalissimo V8 (ma le teste 

cilindri sono ridisegnate e le candele riposizionate) ad albero a camme centrale 
e carburatori SU, montato su 5 supporti di banco, prima di 6230 cm³ poi, dal 

1970, di 6750 cm³ e dal cambio automatico, prima un Hydramatic a 4 rapporti, 
poi, dal ’68, un GM a 3 già installato negli esemplari per il mercato USA; 

lignaggio e appartenenza alla tradizione, come sempre ben suggellato 
dall’ immancabile radiatore (in realtà non lo è più ma lo dissimula per-

fettamente) a Tempio greco con, irrinunciabi-
le come una bustina di Earl Grey 

alle cinque del pomeriggio, la 
statuetta The Flying Lady (o 
“Spirit of Ecstasy”); scelta 
dei materiali al top e cura 
assolutamente artigia-
nali per interni (spaziosi 
come quelli della Silver 
Cloud ma più luminosi) 
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sempre occupati da clientela per lo più affezionata ancora alla 
guida dell’autista, a sfregio della nobilssima Phantom - che ri-
mane comunque in listino ormai giunta alla sua V serie - ben-
ché la Silver Shadow sia la prima “Rolls” realmente piacevole, 
perfino sorprendentemente agile da guidare personalmente.

LA SILVER SHADOW EWB (1967-1977)
Solo un elemento - che oggi farebbe sorridere ma a Crewe, su 
queste cose, si è sempre fatto assolutamente sul serio - non si 
è riusciti proprio a infilare nel nuovo abitacolo: il divisorio fra abi-
tacolo anteriore, quello “di servizio” destinato all’autista e quel-
lo posteriore, luogo di assoluta privacy e isolamento per l’uten-
te. Peggio per loro, se le berline tedesche che intanto iniziano a 
insidiare il prestigio di Rolls-Royce o le “popolane” conterranee 
Jaguar non lo prevedono: il cliente ha sempre ragione e, nel 
1969, ecco arrivare la Silver Shadow EWB (Extendend Wheel 
Base), con passo allungato di 10 cm (4 pollici), identificabili nella 

sola porta posteriore leggermente più ampia ma a tutto vantag-
gio dello spazio in abitacolo.
Ai posteri, è questa probabilmente la Silver Shadow che più 
incarna lo spirito Rolls-Royce: offrire una vettura aristocratica 
adatta a una ancora più ristretta élite, rispetto a quella che già 
si indirizza sulla normale Shadow ma senza rinunciare ai suoi 
contenuti innovativi. Infatti, a partire da quel momento, una 
“Shadow” su 5 viene scelta con passo lungo. Nonostante que-
sto, sono davvero poche le differenze con la versione corta, 
a partire dal nome, semplicemente identificato dalla già citata 
sigla EWB.

LA SILVER WRAITH II (1977-1980)
Nel 1977, a 12 anni dal lancio, la Silver Shadow viene rinnovata 
per essere ben competitiva in un mercato dove molti produttori 
si stanno vertiginosamente avvicinando ai suoi standard qua-
litativi e costruttivi, e addirittura l’hanno superata dal punto di 

X(&#67BY:#"&&"#1/)<"&(#$%&'()#$,"3/Z:#&"#.)%<"#>/&&2[>/\F(#"#2F/FF"#./)+"1+(#/&+)(#"#(22()(#&"#.%]#.%FF/&"#3"&#67^B:#2%#"_%"1F"#&"#$%&'()#$,"3/Z#
H*E#`HJ+(13(3#*,((&#E"2(aK#-&#."3%0&%/1(#)%'(2+%+/#3%#'%1%&(#H'()I&(J#5#3%#2()%(:#T;%#%1#&%')("#X()/#YC69:#F/&/)(#2+"13")3:#"OO%1"+/#"&&"#F"))/44()%"#

N'/)%/K#-#F()F,%#2/1/#T;(&&%#+%./#$%&'()#U&/;3K#N#3(2+)":#&"#H*E:#F/<(#&"#2;FF(22%'"#$%&'()#*)"%+,#--:#,"#%&#."22/#"&&;10"+/#3%#6^#F<#`A#./&&%F%a#
%3(1+%I%F"O%&%#1(&&"#./)+%()"#./2+()%/)(#.%]#&;10"K#b&%#"OO%1"<(1+%#O%F/&/)(#3(&#."3%0&%/1(#%1#H'()I&(J#(#3(&&"#F"))/44()%"#2/1/#.)(22/F,c#%1I%1%+%#(#2%#
./22/1/#"'()(#%1#T;"&2%"2%#</3/#&%#)%F,%(3"#%&#F&%(1+(K#$/1/#3%2./1%O%&%#"1F,(#%#F()F,%#F/1#I()%+/%(#3%#'(1+%&"4%/1(#+%./#$%&'()#$,"3/Z#1/)<"&(K#

!"#$%&'()#*)"%+,#--#3(&#6788#)%.)(13(#+;++(#&(#1/'%+Q#%1+)/3/++(#3"&&"#$%&'()#$,"3/Z#--d#.")";)+%#&%1(")(#%1#0/<<"#2(14"#)/2+)%:#2./%&()#%1I()%/)(:#
I(13%1(OO%"#3%#2()%(:#2.(FF,%(++%#)(++"10/&")%K#-#+()0%&"'"I")%#'())"11/#%1+)/3/++%#"#<(+Q#6789K#

V1S"&+)"#.")+%F/&")%+Q#3(&&"#$%&'()#*)"%+,#--#5#%&#</1+"1+(#MUP#`1(&&"#I/+/#"#3(2+)"a#F,(#)(F"#%&#&/0/#>/&&2[>/\F(K#e"#1/+")(#&"#.)/'()O%"&(#F;)"#
3(&&(#I%1%+;)(:#<"%#"OO"13/1"+"#"1F,(#1(&&"#.%]#'(13;+"#3(&&(#>/&&2K



49

ROLLS-ROYCE SILVER WRAITH II

vista tecnico e motoristico. Nasce così la Silver Shadow II, lungi 
dall’essere una rivoluzione (quella c’era già stata nel ‘65) ma 
portatrice di piccole, nuove raffinatezze inserite nel profondo 
solco della tradizione: i paraurti sono ora monolama con inserti 
in gomma spessa, simili a quelli già adottati negli USA; le prese 
d’aria sono maggiorate; sotto il paraurti è presente uno spoiler 
che ospita anche i fendinebbia (tranne che negli USA); gli spec-
chietti retrovisori sono più grandi e rettangolari; al posteriore si 
riconosce per il terminale a doppio scarico e per la targhetta 
identificativa dedicata; infine, da metà 1978, compaiono i tergi-
lavafari (presenti sull’esemplare del servizio che correda que-
ste pagine). 
La plancia, tanto innovativa nel 1965, poiché, rispetto alle ante-
nate, presenta gli strumenti davanti al conducente e non al cen-
tro del cruscotto, costringendo la Casa a variare i pannelli per la 
guida a sinistra piuttosto che per quella a destra, è nuovamente 
ridisegnata e ha ora un aspetto più squadrato, importante e ra-

zionale, a partire dal volante dal disegno più moderno (sempre 
a due razze ma più basse e larghe); la climatizzazione, ora a 
zone separate, è rinnovata e potenziata. Ancor più diffuso l’uso 
della radica di noce e della pelle Connolly, come dei tappeti in 
lana a pelo lungo. 
Sulla scia di tale rinnovamento, anche l’apprezzata - soprattutto 
all’estero - versione a passo lungo, ora identificata da un nome 
inedito, Silver Wraith II, come fosse l’erede del modello omoni-
mo della seconda metà degli anni ‘40, all’epoca celebre per la 
sua carica innovativa. 
Meccanicamente si discosta poco o niente dalla Shadow II: il 
motore di 6750 cm³ (è aumentata la corsa, rispetto al prece-
dente 6230 cm³) è frazionato in 8 cilindri a V di 90° disposti 
su due bancate da 4 l’una, eroga una potenza quantificabile in 
circa 220 CV (la Casa non dichiarerà mai la potenza dei suoi 
propulsori), utile a spingere la vettura a circa 200 km/h di punta, 
riducendo i consumi e il regime rispetto all’originale 6.2. 
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Un potente e complesso impianto idraulico, 
bada alla dinamica della vettura, anche se è 
più semplice che nelle “Shadow” originarie: per 
esempio i freni hanno un circuito doppio invece 
che triplo e il sistema di livellamento delle so-
spensioni è solo al posteriore. 
L’allestimento riprende invece tutte le caratte-
ristiche già viste sulla Shadow EWB: passo più 
lungo di 10 cm, lunotto più piccolo, logo RR sul 
terzo montante, padiglione rivestito di vinile 
Everflex (a richiesta è però ottenibile senza e 
con lunotto maggiorato, così come l’Everflex si 
può ottenere sulle passo corto) e la possibilità 
di avere il divisorio interno, elemento che porta 
all’aggiunta di una presa d’aria supplementare, 
di una seconda batteria e di comandi della cli-
matizzazione e della radio sdoppiati e dedicati 
ai soli posti posteriori. Nuova è la targhetta re-
cante il nome del modello, applicata alla coda, 
a destra. 
Con i suoi 2136 esemplari consegnati, la Silver 
Wraith II sarà un modello che completa una 
gamma vincente e variegata, la più venduta del 
marchio Rolls fino a quel momento, quella dei 
modelli nati sulla base della Silver Shadow e 
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composta anche da cabriolet o Coupé (c’è 
perfino quella di Pininfarina, la Camargue) 
realizzate per la prima volta in serie e non 
da carrozzieri esterni.
Ma di una cosa, tra le sue più caratterizzan-
ti, il marchio Rolls-Royce non farà a meno 
manco con le più diffuse Silver Shadow/
Silver Wraith II: permettere alla propria 
clientela di personalizzare a suo piacere e 
secondo il suo insindacabile giudizio il pro-
prio esemplare. Entra proprio in quest’ot-
tica, infatti, il programma “Ambassador” di 
allestimenti espressamente dedicati alle 
ambasciate e agli enti diplomatici o di rap-
presentanza, il quale interessa anche la 
Wraith II del nostro servizio, immatricolata 
in Italia nel 1978, quando entra in servizio 
all’ambasciata inglese a Roma e vi rimane 
dieci anni. Poi viene fermata per qualche 
anno, finché un facoltoso Conte fiorentino, 
l’acquista per farne la sua auto di rappre-
sentanza. Infine nel 2014 viene acquistata 
dal collezionista suo concittadino Leonar-
do Comucci che, in un certo qual senso, 
la riporta alla sua mansione originaria di 
veicolo diplomatico: Leonardo è infatti 
Console dell’Uzbekistan per la Toscana e 
L’Umbria. 
L’auto, contraddistinta dal numero di telaio 
#LRH34612 (con la H che indica la guida 
a destra) e sobriamente verniciata integral-
mente in Mason Black, Nero (ma le com-
binazioni bicolori disponibili, erano pres-
soché infinite) - come nero (codice 5218) è 
l’Everflex nella configurazione standard - a 
una prima occhiata non si discosta molto 
da una normale Silver Wraith II ma, a uno 
sguardo più attento, risulta dotata di alcu-
ne particolarità, come il supporto per la 
bandierina ricavato dal pieno della lamiera 
del parafango anteriore sinistro. 
All’interno invece spicca una particolarità 
comune a molte “Wraith II”: la selleria ante-
riore in pelle Connolly di serie (qui di colore 
Blu VM3209 per i sedili e Nero VM8500 
per la plancia) e quella posteriore in altro 
materiale, in questo caso il velluto Parke-
tex in colorazione Blu Scuro, disponibile a 
richiesta. L’arredamento è completato con 
i tavolini ripiegabili in legno di radica mas-
sello e dal vano bar con alloggiamenti per 
bottiglie e bicchieri, entrambi collocati sul 
pannello divisorio. 
La Silver Wraith II sarà disponibile anche 
col marchio Bentley (T2 LWB), mentre, nel 
1980 viene sostituita dalla Silver Spur, ver-
sione allungata della Silver Spirit, nient’al-
tro che dei profondi restyling di Wraith II e 
Shadow.
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FIAT 124 CABRIOLET TOURING

A vete presente quando l’attaccante della vostra squadra 
di calcio del cuore, segna uno dei goal più memorabili 
della sua carriera ma nessuno se lo fila perché tanto la 

partita sarà persa?
È proprio quello che è successo a Carlo Felice Bianchi Ander-
loni e alla sua Touring nel 1966, lo stesso anno in cui avrebbe 
chiuso i battenti, con la 124 C4 (“C” per Cabriolet, “4” per i co-
modi posti a sedere che offre): una vettura scoperta moderna, 
piacevole e adatta a chi cerca un’auto da tutti i giorni ma senza 
rinunciare al piacere, quando possibile, di viaggiare col vento fra 
i capelli e godersi la strada nel più intimo dei modi, en plein air.

Allo stand Touring del Salone di Torino 1966 dove viene sve-
lata, Gianni Agnelli continua a ripetere “avete fatto un’auto 
meravigliosa”, se ne raccolgono 1000 ordini a scatola chiusa 
e, il direttore di Fiat France si impegna a comprarne 10.000 
esemplari, se questa fosse andata in produzione. Ma sta pro-
prio qui il punto: la 124 C4 sarebbe rimasta esemplare unico.
Perché? Cosa succede alla Touring di allora, tanto da portare 
una delle più raffinate e gloriose carrozzerie di sempre alla 
rovina?
L’avvento dei centri stile interni alle Case, sta mettendo in 
ginocchio i carrozzieri che, per sopravvivere, non possono 
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più contare su piccoli lotti di produzione, men che meno su 
esemplari unici e show car ma devono trovare commesse 
per realizzare vetture in serie, magari “di nicchia” come sco-
perte o sportive ma comunque da assemblare nell’ordine 
delle migliaia di unità. Sarà proprio questo “salto di catego-
ria” che porterà Touring al tracollo, specialmente per due 
fatti: il brusco raffreddamento della dirigenza Alfa Romeo 
nei confronti della cabriolet Giulia GTC preferendo la Spider 
“Duetto” di Pininfarina - per motivi che rimangono tutt’oggi 
poco chiari - ma soprattutto per l’improvvisa marcia indietro 
su una commessa molto importante, quella di costruire in 

Italia le vetture inglesi del gruppo Rootes a marchi Hillmann 
e Sunbeam, avvenuta dopo la morte di Lord William Roo-
tes nel ‘64 e il conseguente cambio di strategia della nuova 
dirigenza, che darà a Touring il “ben servito”. Peccato che, 
per svolgere questi due lavori, Touring nel 1962 ha costruito 
uno stabilimento moderno e costoso, quello di Nova Mila-
nese, in grado di sfornare ben 80 Giulia GTC al giorno… 
se ne faranno meno di mille in tutto. Intanto arriverà l’am-
ministrazione controllata, per cinque lunghi anni, dove, in 
mancanza di commesse tali da garantire un utile sufficiente, 
l’azienda sarà sempre sull’orlo del precipizio. 

PIACEVOLE, SPAZIOSA E BRIOSA. LA PROPOSTA CABRIOLET A 4 POSTI DI TOURING 
PER LA BERLINA FIAT 124 SAREBBE POTUTA ESSERE UN SUCCESSO. 

LE COSE INVECE, ANDRANNO DIVERSAMENTE.

di Luca Marconetti
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Così, appena Bianchi Anderloni e il suo braccio destro Aldo 
Rizzi scoprono che la Fiat sta per lanciare la nuova media 
124 - siamo a maggio 1966 -, apparentemente prevista solo in 
varianti berlina e giardinetta, pensano che sia un’ottima idea 
proporne un modello scoperto comodo per quattro o cinque 
persone, con una robusta e ampia capote così da poterla usa-
re quotidianamente anche nella brutta stagione. Purtroppo le 
valutazioni di Touring si rivelano errate: presto viene messa 
in cantiere una spider con carrozzeria Pininfarina. Il progetto 
parte già male: Giacosa, impaurito dalla concorrenza interna, 
non acconsente a cedere un autotelaio completo della vettura 
e Touring, interpellato il Direttore Generale di Fiat l’ing. Gioia, 
riuscirà solo ad ottenere una berlina completa, quella di colore 
bianco identificata dal n° di telaio #44. È la prima vettura “di se-
rie” consegnata, infatti i telai fino al #40 sono prototipi per test, 
i successivi tre esemplari di pre-serie dati a dirigenti interni. La 
consegna avverrà il 10 giugno 1966, lo stesso giorno nel quale 
tutti i concessionari Fiat ricevono le berline a loro assegnate 
per la vendita. 
L’“ingegnere”, come era semplicemente noto Carlo Felice Bian-
chi Anderloni, profonde comunque il suo proverbiale entusia-
smo sul progetto (anche perché, se avrà seguito, permetterà a 
cento operai di rientrare al loro posto di lavoro e pareggiare i 
conti entro il 1967): per identificare immediatamente il modello, 
vanno mantenuti frontale e coda, mentre il padiglione viene ta-
gliato di netto e sostituito con un parabrezza molto più inclinato 
di quello di serie, linea che seguono anche il deflettore, il taglio 

della portiera - ovviamente una sola per lato, più grande - e la 
cornice che accoppia il vetro anteriore con quello posteriore, 
creando un piacevole contrasto con l’andamento opposto del 
volume posteriore delle capote. Per ovviare all’indebolimento 
torsionale (uno dei gravi difetti, non voluti da Touring ma per 
seguire specifiche Alfa, della Giulia GTC), si concepisce una ro-
busta vasca d’acciaio fissata al pianale che ospiti l’abitacolo. Si 
costruisce poi un leggero Hard-Top in vetroresina, con l’interno 
rivestito nella stessa pelle dei sedili, per generare un ambien-
te curato e raffinato, così come si evince anche dal disegno 
della plancia, non diversa dalla berlina ma con alcuni “tocchi” 
- la strumentazione, i pannelli porta dedicati e i colori in nuan-
ce - che la rendono unica. Il primo a vedere l’Hard-Top monta-
to sulla vettura è il regista Roberto Rossellini, giunto in visita a 
Nova grazie alla sua amicizia con Gaetano Ponzoni (fondatore 
della Touring con Felice Bianchi Anderloni, padre di Carlo) e 
dopo un test su strada con la 124 che lo entusiasmerà, tanto 
da lasciar intendere che avrebbe potuto investire del capitale 
nell’azienda. 
Ma poi, passata la novità e chiusi i battenti del già citato Salo-
ne dell’Auto di Torino del 3 novembre 1966, sarebbero iniziati 
lunghi silenzi, quelli di Rossellini, del direttore di Fiat France ma 
soprattutto da Torino. 
Sarà infatti, proprio la dirigenza Fiat a mettere una pietra tomba-
le sul progetto: fa retromarcia e dichiara che, prima di un anno, 
l’auto non può essere deliberata… “cercate altri clienti”, sugge-
riscono da Torino a Bianchi Anderloni. 
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LA 124 C4 TOURING 
AL MUSEO 

DELL’AUTOMOBILE 
BONFANTI-VIMAR

Come accennato, l’auto del no-
stro servizio è oggi conservata 
nella bella struttura del Museo 
dell’Automobile Bonfanti-Vimar 
di Romano d’Ezzelino (VI), in 
via Torino, 2. Fondato nel 1991, 
è una ricchissima collezione di 
mezzi e memorabilia più dispa-
rati, che toccano gli ambiti più 
eclettici del motorismo, dalle ori-
gini, con particolare attenzione 
verso l’ingegno veneto ma non 
solo, fino ai viaggi più avventu-
rosi e alle vetture da competizio-
ne di tutte le epoche. Telefono: 
0424 513746 - 0424 513690. Mail: 
info@museobonfanti.veneto.it

!&'0<->>G)&'()'>&(#'+-<.)>#'?$-..&'(-..#'3-+.),#'
2#'G#'),'<)T'.#'%#+BG-%%#'WJQXC'(-,&2),#9)&,-'0>-.%#'
(#'K&$+),B'<-+'),()>#+-'>G-'0)#2&'()'*+&,%-'#'$,#'
>&2&(#'>#3+)&.-%'>&,'Q'<&0%)'>&2&()'Y:&.-,(&'SZ='
!#'%#+B#'J[';'?$-..#'(-..")22#%+)>&.#9)&,-'*#%%#'

(#'$,'>#++&99)-+-'()'8+3#'#2)>&'()'K&$+),B',-.'DEH\='
1,>G-'.#'2->>#,)>#'Y#'0),)0%+#Z';'),'%$%%&'-'<-+'%$%%&'
?$-..#'(-..#'3-+.),#@'2&%&+-'Q'>).),(+)'#0%-'-'3).#,>)-+)'
()'DDE\'>2]'(#'HI'J6C'>#+3$+#%&+-'(&<<)&'>&+<&'L&.-^C'

%+#9)&,-'<&0%-+)&+-C'>#23)&'2#,$#.-'#'Q'2#+>-='
L&%%&C'.#'%#+BG-%%#')(-,%)*)>#%):#').'%-.#)&',_`QQ='
U'#%%$#.2-,%-'.#'<)T'#,9)#,#'DPQ'-0)0%-,%-='

1.'J&,>&+0&'("8.-B#,9#'()'L%+-0#',-.'2#BB)&'DEE\='
R+-0)(-,%-'(-..#'A)$+)#';'J#+.&'O='4)#,>G)'1,(-+.&,)'Y<+)2&'(#'0),)0%+#C'#.'%#:&.&Z='



57

Un anno è un’eternità se non si lavora e non si possono 
pagare gli stipendi dei dipendenti e così, per la 124 C4, sarà 
troppo tardi. Dopo lo stop alla produzione il 31 dicembre 
’66, nel febbraio 1967 la Touring, chiude. 
Per la 124 C4, oltre il danno anche la beffa: è rimasta a 
Torino, prima nel garage degli Agnelli a Villar Perosa, poi a 
disposizione del Reparto Esperienze, dal quale viene spre-
muta per 30.000 km, finché la segreteria di Giacosa chia-
ma Rizzi e gli offre una 124 nuova in cambio della cabrio, 
“tanto ormai è un rottame”, gli dicono. Rizzi ribatte 7 milioni, 
i soldi che è costato il prototipo ma, alla fine, la vettura è 
stata restituita così com’è, affidata a un carrozziere di Erba 
che la sistema e immatricola con la targa che ha ancora 
oggi, CO 234202. 
Fra le persone che utilizzeranno la vettura, un amico mol-
to speciale di Rizzi e Bianchi Anderloni, il vescovo Aristide 
Pirovano, Superiore Generale del Pontificio Istituto Missio-
ni Estere, appassionato di moto e auto scoperte che, in un 
suo viaggio in Italia, va a prendere all’aeroporto di Milano 
per accompagnarlo in Vaticano, un collega polacco, Karol 
Wojtyla. Ai due vengono anche rubati dei documenti dalla 
124 durante una sosta in autogrill, poi recuperati dalle Forze 
dell’Ordine.

L’auto sarebbe poi stata usata sia dalla famiglia Bianchi Ander-
loni, sia da Rizzi che, in interviste successive, ne ha ricordato i 
bei viaggi estivi perfino trainando la roulotte. 
Nel 1973 viene messa a riposo in un luogo asciutto e sollevata 
da terra. Fino al 1988, quando, in occasione dei 60 anni della 
Carrozzeria Touring da tenersi a Bassano del Grappa e in aria 
di costituire quello che sarebbe stato il Registro Touring Su-
perleggera, pensa di restaurare il suo ultimo gioiello. I lavori di 
ripristino della 124 C4 vengono seguiti da Federico Formenti 
in una carrozzeria del milanese. L’auto, in origine, è azzurra ma 
a Bianchi Anderloni e Ponzoni vengono in mente le parole di 
Agnelli che, a quel Salone del ’66, dice loro che avrebbe pre-
ferito una tonalità più squillante, tipo un “color Italia”. Scelgo-
no così il Blue Cannes dei furgoni Fiat 1100 T, che possiamo 
vedere oggi. La revisione meccanica invece, è opera di Gigi 
Bonfanti di Bassano. 
Il 7 luglio 1988 l’auto è pronta per il suo primo evento. Da quel 
momento l’auto è stata “Prima Donna” a diversi raduni del Re-
gistro Touring finché è entrata a far parte della collezione del 
Museo dell’Automobile Bonfanti-Vimar di Romano d’Ezzelino, 
dove è tutt’oggi visibile e perfettamente efficiente. Ha due cu-
riosi primati: col suo numero di telaio #44 è la più vecchia 124 
esistente ed è l’ultima auto uscita dagli stabilimenti Touring.
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La storia della Bultaco Sherpa inizia nel 1960, 
quando una motocicletta stradale viene mo-
dificata appositamente per affrontare strade 

dissestate e guadi dei fiumi. Qui inizia la saga delle 
Sherpa, raccontata già in parte sul numero di maggio 
scorso de La Manovella, in occasione dell’articolo sul 
modello “Sammy Miller”. Ma la vicenda di questo mo-
dello è proseguita ancora per molti anni, diventando un 
vero e proprio punto di riferimento per chi decideva di 
avvicinarsi al mondo del trial. Fra la fine degli anni ‘60 e 
i primi anni ‘70, la Sherpa si evolve costantemente. La 
Bultaco cerca di offrire un prodotto sempre più profes-
sionale e vicino alle richieste dei piloti e dei privati, fino 
al 1975, quando con la 350 T arriva allo stato dell’arte. 
La motocicletta ha un design bello e funzionale e scrive 
pagine importanti per la storia del trial: Al suo debutto 
si aggiudica il primo Campionato del Mondo della spe-
cialità con l’inglese Martin Lampkin, per poi ripetersi nel 
1976 con il finlandese Yrjo Vesterinen (che con la Casa 
spagnola vincerà anche i Mondiali Trial 1977 e 1978). 
Sempre nel 1976, si impone nella Sei Giorni Scozzese 
con Martin Lampkin, vincendo anche nel 1977 e 1978. 

LA BULTACO SHERPA 350 T MODELLO 199, 
FU IL CANTO DEL CIGNO PER LA COLORAZIONE 

GRIGIA/ROSSA TIPICA DEL MODELLO: 
DIVENTERÀ INFATTI AZZURRA, ROMPENDO 

CON LA TRADIZIONE DEL PASSATO.

di Matteo Comoglio

L’ultima delle 
“ROSSE”
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Dunque, una moto nata per vincere che rappresenta anche 
una delle ultime Trial utilizzabili quotidianamente, ma anche 
per avvicinarsi alla specialità, il tutto garantito da una discre-
ta autonomia grazie al serbatoio da 6,5 litri e a un consu-
mo medio di 15-18 km/litro. La Sherpa a listino nel 1975, ha 
parafanghi in plastica, codice di telaio 159 (affiancata dalla 
versione di 250 cm³, codice 158) e, rispetto al modello che 
l’ha preceduta, ha sviluppato sia il motore e sia la ciclistica, 
limando inoltre il peso da 98 a 91 kg. Fra le caratteristiche da 
mettere in primo piano, il telaio monoculla sdoppiato in accia-
io al cromo-molibdeno, privo del caratteristico trave tubolare 
centrale discendente; l’ancoraggio del motore avviene attra-
verso una sorta di ganascia in lega leggera, attraversata dal 
fodero dove scorre il perno del forcellone. Quest’ultimo, pur 
nel rispetto delle precedenti quote di lunghezza e interasse 
della moto è stato allungato verso la parte anteriore, portan-

do il perno più vicino al pignone di uscita cambio, miglioran-
do le condizioni di lavoro della catena e degli ammortizzatori. 
Viene mantenuta la soluzione della culla inferiore in due tubi 
con griglia saldata, forse l’unico vero difetto di questa mitica 
Bultaco perché risulta molto esposta agli urti (non per nien-
te tale soluzione verrà abbandonata dalla Sherpa “blu” 199A 
del 1978 a favore di un telaio aperto con robusta piastra infe-
riore in alluminio).
Il motore mantiene le misure del precedente 350, con 83,2 
mm di alesaggio e 60 mm di corsa che determinano la cilin-
drata di 326,20 cm³; anche la compressione è sempre di 9:1. 
Tuttavia, l’adozione di un carburatore Bing T/84 (per la prima 
volta montato su una Trial spagnola) in luogo del precedente 
Amal 627, consente di raggiungere i 18,5 CV di potenza (con-
tro 17,5) e soprattutto di migliorare il passaggio e il tiro a tutti i 
regimi, assicurando anche maggiori capacità di allungo. 
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Il carburatore prende aria attraverso una scatola filtro posizionata sotto la sella, 
attraverso un elemento in spugna sintetica. La struttura del motore è invariata, 
con testa e cilindro in lega leggera e camicia in ghisa; il cilindro offre sempre due 
travasi supplementari per ottimizzare la risposta ai bassi. In quest’ottica il volano 
magnete (sul lato sinistro del motore) è piuttosto pesante ed è abbinato ai due 
volani dell’albero motore e, sul lato destro, a due volantini tra i quali è montato il 
pignone della primaria a catena, con tenditore a molla che evita giochi a favore 
della linearità di risposta. La testa ha la predisposizione per il decompressore che 
nel Trial dell’epoca è una soluzione comoda nelle lunghe discese. In realtà, i tecnici 
Bultaco consigliano di limitarne l’uso, in quanto l’ingresso repentino di aria fredda 
ed eventualmente anche di sporcizia potrebbe danneggiare il motore. Il cilindro 
utilizza sempre l’alettatura distanziata e frastagliata per facilitare il raffreddamento 
ed evitare distorsioni, ma ora le alette sono collegate da strisce di gomma sintetica 
destinate a smorzare le vibrazioni e la rumorosità. La leva del cambio è sempre 
a destra, ma grazie all’albero che attraversa tutto il motore può essere spostata 
sulla sinistra: così facendo, la leva del freno passa a destra e adotta un contorto 
leveraggio che consente di raggiungere l’asta di comando del tamburo sul lato 
opposto. In tema di comandi, cambiano anche le leve al manubrio, ora realizzate in 
lega di alluminio abbastanza malleabile che consente il raddrizzamento in caso di 
caduta. Interessante il pulsante di massa indipendente che consente di smontare 
agevolmente tutto l’impianto elettrico per l’impiego in gara: tra l’altro il faro dispone 
di attacchi in gomma e cavi con spine ad innesto/disinnesto rapido. Curiosamente, 
il piccolo tachimetro-contachilometri è sempre montato davanti al carter sinistro 
del motore, in posizione di difficile lettura e piuttosto esposto agli urti: sarà spostato 
al manubrio sulla successiva versione, siglata 183. Viene abbandonata la soluzione 
del monoblocco serbatoio-sella, in favore di una impostazione più tradizionale con 
parti separate, caratterizzate dal bellissimo serbatoio in vetroresina, armonicamen-
te collegato alla sella; Le due fiancatine laterali - sempre in vetroresina - completa-
no il tutto, mentre un tocco di eleganza è dato dai parafanghi in alluminio lucidato.

CARATTERISTICHE TECNICHE
BULTACO SHERPA 350 T

MOTORE: a 2 tempi, monocilindrico verticale 
raffreddato ad aria, testa e cilindro in 
lega leggera e camicia in ghisa; alesag-
gio per corsa 83,2x60 mm, cilindrata 
326,23 cm³. Distribuzione regolata dal 
pistone. Rapporto di compressione 9:1. 
Potenza max 18,5 CV a 6.000 giri, cop-
pia max 2,6 kgm a 4.000 giri.

IMPIANTO 
ELETTRICO:

con volano magnete alternatore Femsa 
VAR 41-52 sulla sinistra dell’albero mo-
tore e bobina AT esterna. Distanza tra i 
contatti 0,33-0,35 mm; anticipo max 2,8-
3,0 mm sulla corsa del pistone. Candela 
grado termico 160 scala Bosch a filetto 
lungo con distanza fra gli elettrodi di 
0,35-0,45 mm (alternative Bosch W 160 
T 30, Champion N-11Y, Firestone F-27LP, 
Lodge CLNY, KLG FE 55P). 6V con vo-
lano magnete alternatore da 40W; faro 
con lampada da 35/35W, fanalino po-
steriore con lampada da 4,5W e stop 
da 18W.

TRASMISSIONE: primaria a catena 300 cc olio SAE 30; 
cambio 500 cc olio SAE 90.

ALIMENTAZIONE: miscela benzina e olio SAE 40 al 5% 
oppure 4% utilizzando olio speciale da 
gara (oggi con i sintetici si scende fra 
l’1,8 e il 2%). Capacità serbatoio carbu-
rante 6,5 litri. Carburatore Bing T/84, 
diffusore da 28 mm, getto massimo 
125, getto minimo 35-65; polverizzatore 
273, ago alla prima o seconda tacca. 

FRIZIONE: multidisco in bagno di olio, nello stes-
so vano della trasmissione primaria a 
catena.

CAMBIO: a cinque rapporti con ingranaggi scorre-
voli e innesti a denti frontali. Comando 
a pedale sulla destra, spostabile sulla 
sinistra. Rapporti interni: 0,263:1 in pri-
ma, 0,342:1 in seconda, 0,442:1 in terza, 
0,723:1 in quarta, 1:1 in quinta.

TELAIO: monotrave a culla chiusa, sdoppiata 
sotto il motore, in acciaio al cromo-mo-
libdeno.

SOSPENSIONI: anteriore forcella telescopica idraulica 
Telesco a perno avanzato da 165 mm 
di escursione; 180 grammi di olio SAE 
10 per ogni stelo. Posteriore con for-
cellone oscillante e due ammortizzatori 
teleidraulici Betor a molle scoperte da 
100 mm di escursione, regolabili su tre 
carichi di molla.

RUOTE: cerchio anteriore in alluminio 1,6x21” 
con pneumatico 2,75-21”: pressione 
0,35 atm per il Trial, 1,0 atm su strada; 
cerchio posteriore in alluminio 1,85x18” 
con pneumatico 4,00-18”: pressione 
0,28 atm per il Trial, 1,0 atm su strada.

FRENI: anteriore e posteriore a tamburo late-
rale monocamma da 125x25 mm, con 
mozzo in lega leggera e piste croma-
te per le guarnizioni di attrito. 

DIMENSIONI 
E PESI:

interasse 1.315, lunghezza 2.005, lar-
ghezza 840, altezza manubrio 1.095, 
altezza sella 825, altezza minima da 
terra 315 mm, altezza da terra filtro 
aria 650. Peso a vuoto 92,5 kg (42 
ant + 51,2 post).
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Nella sua carriera che dura sino al 1977 la Sherpa T 350 (che 
da 159 cambia poi codice in 183 e 191 senza radicali interven-
ti) è venduta in oltre 2.700 unità, alle quali vanno aggiunte 
le quasi 3.500 di 250 cm. Non è certo la Bultaco da Trial più 
venduta (il record se lo aggiudicherà la 199A con 6.915 unità 
dal 1978 al 1980), ma è quella che ha lasciato un’impronta 
indelebile nella storia. Dopo, nel 1977 arriva la 199, ovvero il 
modello oggetto del nostro servizio fotografico: il telaio deri-
va dalla 159, ma serbatoio e coperture filtro sono ridisegna-
te e realizzate in materiale plastico rosso (definito “irrompi-
ble” in spagnolo), così come i parafanghi e verrà prodotta in 
5.960 esemplari. Questa Sherpa con sigla 199, sarà l’ultima 
ad avere la colorazione rossa per il serbatoio e grigia per il te-
laio, mantenendo alcune soluzioni delle sue progenitrici, che 
verranno poi abbandonate nella produzione successiva. La 
linea affusolata, la sua maneggevolezza e potenza ne fanno 
una moto da trial efficace ed utilizzabile anche sulle strade 
asfaltate e oggi è ancora particolarmente apprezzata dai col-

lezionisti. Il tipico borbottio del motore a due tempi ha per 
molti anni solcato i campi di gara ma anche le nostre monta-
gne, facendo diventare la Sherpa una vera icona.
Dall’ottobre del 1978, oltre ad adottare il colore azzurro, la nuo-
va Sherpa ha il nuovo telaio aperto inferiormente con piastra in 
alluminio. La 199A è la degna erede della 159 quanto a risulta-
ti: è iridata con Vesterinen (che precede i compagni Lampkin e 
Schreiber) e regala alla Bultaco il suo ultimo Mondiale, nel 1979 
con Bernie Schreiber. Ma è anche l’ultima Bultaco veramente 
competitiva. La versione da competizione dell’ultima Sherpa, la 
199B del 1981, azzurra con telaio bianco, motore di 340 cm³ e 
cambio a 6 marce, non viene di fatto sviluppata per una serie di 
problemi economici che investono la fabbrica (Vesterinen sarà 
comunque 2° nel Mondiale 1980 e 3° nel 1981 con la 199A) e che 
porteranno nel 1983 alla chiusura della Casa di Barcellona. 

Si ringrazia per la collaborazione e la disponibilità l’amico 
Gianni Benso.
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TRUCK RACING

Al pari del rallycross, della Formula Ford e delle 
clubman races, anche il Truck Racing è nato in 
Gran Bretagna. Era il 1985, il camion aveva già tro-

vato cittadinanza agonistica alla Parigi-Dakar, dove svolgeva-
no assistenza e trasporto ricambi. L’organizzatore ebbe l’idea 
di creare una categoria specifica, garantendosi un surplus di 
iscrizioni... dove si sono visti via via Unimog, Daf, Tatra, Perlini, 
Iveco, Kamaz ecc.
In Inghilterra dove, come sappiamo, abbondano piste perma-
nenti, hanno puntato sulle gare “cabina-contro-cabina” schie-
rando soltanto le motrici a due assi, mostri da 1500 CV capaci 
di offrire spettacolo con le “staccatone ingresso curva” o l’ac-
celerazione tipo dragster nei rettilinei.
Nasce un campionato europeo, con l’ammissione di tre di-
stinte classi - A, B, C - definite in base al peso e alla cilindrata. 
Protagonisti sono all’inizio i piloti sudditi di sua Maestà, in par-

ticolare Rod Chapman tre volte campione della Classe A, nel 
1985 e 1987 con il Ford Cargo, che ha vinto ancora un titolo 
con il francese Gerad Cuynet nel 1988.
Il Cargo ha alle spalle una storia importante. Progettato nel 
1981 per la Ford inglese da Patrick Le Quément, designer del-
la Ford Sierra e della successiva Renault Twingo. Nel 1986, il 
Ford Cargo è entrato nel mercato statunitense come succes-
sore della lunga serie C di Ford.
In seguito alla vendita della divisione veicoli commerciali di 
Ford of Europe a Iveco nel 1986, il Ford Cargo è stato ven-
duto in Europa come Iveco Ford nel 1991, anno in cui è stato 
aggiornato, diventando l’Iveco Eurocargo.
Tornando al Truck Racing, nel 1988 arriva un “pezzo da F1”: 
Slim Borgudd. Già noto come batterista nel campo della mu-
sica jazz e pop, e soprattutto per la collaborazione con gli 
Abba, l’eclettico pilota svedese, scomparso recentemente, 

BREVE STORIA DEL “TRUCK RACING”, COMPETIZIONI PER CAMION CHE INFIAMMANO GLI APPASSIONATI 
E VEDONO LA PRESENZA DI GRANDI PILOTI DEL MOTORSPORT.

di Franco Carmignani

GARE PESANTI 
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TRUCK RACING
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per un certo periodo ha alternato jam session e concerti con le corse automobili-
stiche. Nel 1981 ha coronato la sua carriera al volante approdando in F1 con l’ATS, 
un team minore con le cui macchine Borgudd non ha fatto granché, e anche l’anno 
dopo con la Tyrrell non è andata meglio. Il pilota di monoposto s’è riciclato, al pari di 
altri colleghi, nel Truck racing dove lo ritroviamo campione della classe B nel 1986 
e della classe C l’anno seguente con l’immancabile Volvo e nelle Super Race Truck 
nel 1995 questa volta con Mercedes 1834-S.
Il Volvo di Borgudd è il modello White. Quest’ultima era una eclettica compagnia 
americana fondata nel 1876 a Cleveland, Ohio. Durante la Prima Guerra Mondiale, 
l’azienda passò alla progettazione e alla produzione di autocarri e rimase attiva an-
che dopo il conflitto, diventando il primo produttore di autocarri e veicoli persona-
lizzati negli Stati Uniti. Durante la Seconda Guerra Mondiale, lo stabilimento White 
all’842 East 79th Street fu convertito alla produzione di veicoli militari.
Nel dopoguerra, White divenne anche distributore di autocarri Freightliner e fondò 
il marchio di autocarri Western Star. L’azienda aumentò le vendite da 130 milioni di 
dollari nel 1950 a 770 milioni di dollari nel 1967 e acquistò Euclid, Inc. nel 1968, spe-
rando di aumentare la propria quota di mercato nel settore dei camion fuoristrada. 
A seguito di queste transazioni, dopo una lunga procedura fallimentare, la White 
Motor Corporation cessò di esistere nel 1985. Volvo mantenne il nome White per 
alcuni anni, prima di ritirarlo definitivamente alla fine degli anni Novanta.
Un altro personaggio clou del Truck race è l’ex motociclista inglese Steve Parrish, 
amatissimo in patria, perché dopo una campagna iridata con la Suzuki, a fianco di 
Barry Sheene, ha preferito puntare sui campionati nazionali. Ha preso il via al Tou-
rist Trophy otto volte, ma la vittoria gli è sempre sfuggita. Si è ampiamente rifatto 
nel Truck racing, dove ha vinto tre volte la classe con il Mercedes 1450 e la nuova 
Super Race Trucks, sempre con Mercedes, ovviamente la classe al top.

A-(B-'G@H'B8'I%,"%4%8



66

TRUCK RACING

In ogni caso la composizione dell’albo d’oro ci mostra la diffu-
sione geografica della specialità popolare in Finlandia, Svezia, 
Gran Bretagna, Germania, Francia, Austria, Repubblica Ceca, 
Ungheria. Purtroppo non ci sono italiani, al contrario degli im-
pianti. Misano s’è presa l’onere di portare il Truck Racing in Ita-
lia, uno spettacolo che tuttora è uno degli asset importanti del 
“Simoncelli”.
C’è pure una quota rosa. La tedesca Steffi Halm un po’ la re-
ginetta della serie. Bionda, grintosa da una decina d’anni col-
leziona risultati che molti avversari si sognano, come il quarto 
posto finale nel 2015 alla guida di un Man è quindi passata nella 
cabina dell’Iveco, con il quale è di nuovo quarta nel 2019.
La corona di miglior pilota appartiene all’ungherese Norbert 
Kiss, arrivato alla Truck Racing con una serie di successi nei 
più importanti campionati monomarca. Alfiere Man ha vinto il 
titolo nel 2014-2015, interrompendo la lunga serie del tedesco 
Jochen Hahn.

COME FUNZIONA
Nella FIA European Truck Racing Cup si è posto il problema del-
la sicurezza. La velocità massima è dunque limitata a 160 km/h  
ed il peso è di 5500 kg. Le gare si svolgono su 8-12 giri. Una 
competizione del Campionato europeo Truck dura due giorni, 
nel primo giorno ci sono due sessioni di prove libere di 20 minu-
ti, una prova di qualificazione di 15 minuti (Q1) a cui partecipano 
tutti i camion iscritti in gara e una “Super Pole”, di 10 minuti a cui 
partecipano solo i dieci camion che hanno ottenuto i tempi mi-
gliori nella prova precedente. La Super Pole serve per determi-
nare le prime dieci posizioni sulla griglia di partenza della prima 
gara. Le gare del primo giorno sono due, ognuna di circa 45 chi-
lometri, nella seconda gara l’ordine di partenza, delle prime otto 
posizioni, è inverso a quello d’arrivo del primo match. Il secondo 
giorno si ripete la procedura: warm up di 15 minuti, prova di qua-
lificazione di 15 minuti (Q2) per tutti i partecipanti e una “Super 
Pole” di 10 minuti, quindi le due gare di 45 chilometri.
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Abruzzo Gran Tour 
e Circuito di Avezzano: 

E ANCHE GLI ORSI 
STANNO A GUARDARE!

UN’EDIZIONE MEMORABILE, UNA QUALITÀ DI VETTURE PARTECIPANTI COMMOVENTE, 
UNA NOTTE SOTTO LE STELLE CHE RIMARRÀ AI POSTERI: TUTTO QUESTO È L’EVENTO DI PUNTA 

DELL’ABRUZZO DRIVERS CLUB… SEMPRE PIÙ IN ALTO. 

di Luca Marconetti - foto di Michele di Mauro e PressCentre

10 mila persone fanno la popolazione di un paese di provincia. Ma 
può anche essere uno stadio pieno per un concerto di una pop star, 
gli spalti di una partita di calcio di Serie A, il prato del Mugello quan-
do si corre la Moto GP. Molto meno probabile, è che sia il pubblico 
di un evento dedicato ad auto d’epoca ma di questo, Felice Graziani 
e il suo impeccabile staff, quello dell’Abruzzo Drivers Club, non si è 
mai troppo preoccupato e così, l’improbabile è diventato possibile, 
possibilissimo; anzi, realtà regalando uno spettacolo straordinario 
come è stato il Circuito di Avezzano: una serata, quella di sabato 
8 luglio che ha coinvolto una città intera, Avezzano, appunto, che, 
ormai da tradizione, attende con entusiasmo e trepidazione di poter 
vedere con gli occhi e sentire con le orecchie, più di cento automo-
bili - e quest’anno anche moto, lo vedremo tra poco - tra le più belle 

e iconiche di tutti i tempi che sfilano a loro portata di mano, in un 
percorso suggestivo realizzato fra negozi e dehors di locali gremiti, 
tra le vie dove si affacciano le belle villette che compongono il cen-
tro storico della città e la centralissima piazza Risorgimento, ovvia-
mente il tutto in piena sicurezza, garantita da chilometri di transenne 
e addetti che gestiscono i flussi di attraversamento. 
E anche per noi, che a queste cose dovremmo essere abituati, so-
prattutto con eventi che rispondono a nomi molto più altisonanti e 
blasonati, trovarsi al cospetto di una Ferrari 225S o di una delle 34 
Porsche 718 RSK costruite, di una Alfa Romeo RL Targa Florio o di 
una Osca Maserati, vuol dire far vacillare quell’obiettività che do-
vrebbe essere alla base della deontologia di questo mestiere, ma 
che a volte va deliziosamente in deroga: quando si ascolta un V12 
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di Maranello in piena accelerazione, per esempio. Anche perché, 
a fare di Avezzano una stella nel panorama delle manifestazioni 
di questo genere e ormai una meta irrinunciabile per i più impor-
tanti collezionisti europei, ci si mette l’atmosfera di corollario, ca-
lorosa, vibrante, quella delle grandi occasioni, resa spumeggiante 
dallo speakeraggio di Gianni Tesauro accompagnato dalla madrina 
dell’evento, la simpatica, gentilissima e bella attrice Sara Ricci. 
E così, continuiamo a dirlo, la serata da sola vale il viaggio fino nel 
centro dell’Abruzzo, dove però, poi, si scoprono alcuni tesori che 
ti fanno venire il magone quando vai via. È proprio questo infatti, il 
motivo per il quale il Circuito di Avezzano (giunto quest’anno alla 
sua 11^ edizione) si sposa con l’Abruzzo Grand Tour, in una grandio-
sa kermesse che dura 5 giorni e ha l’obiettivo di portare gli equi-
paggi alla scoperta degli angoli più nascosti e insoliti di una delle 
regioni più ricche di varietà paesaggistica in Italia, dal mare alla 
montagna, dai boschi ai borghi incantati, dalle cittadine ricche di 
storia alle eccellenze agroalimentari e tecnologiche, sempre con 
un occhio di riguardo alla cultura e all’enogastronomia. Gli stes-
si motivi che, in definitiva, non muovo solo l’Abruzzo Drivers Club 

nell’organizzazione di questo evento ma anche del suo presidente 
Felice Graziani, pure responsabile Marketing di ASI, nel concepire 
il Circuito Tricolore, del quale, ovviamente, la grande kermesse di 
Avezzano fa parte. 
Tutto ha avuto inizio mercoledì 5 luglio con la partenza dell’Abruzzo 
Gran Tour da Avezzano, direzione nord-est con tappe a Ocre, col 
suo Monastero del Santo Spirito, Castel del Monte, le propaggini del 
Gran Sasso e poi giù nell’Aprutino per concludere la prima giornata 
a Teramo. Giovedì da qui ci si è mossi in direzione di Atri, centro me-
dioevale sospeso tra collina e mare e Civitella del Tronto, con la sua 
inespugnabile fortezza, una delle più importanti opere d’ingegneria 
militare d’Europa (25.000 m², 500 metri di estensione), crocevia tra 
lo Stato Pontificio e il Viceregno di Napoli e conclusione con la cena 
in riva al mare a Giulianova. Venerdì 7 luglio, di nuovo musi puntati 
verso l’entroterra con l’attraversamento della Val Chiarino, Lucoli e 
Campofelice, tutti luoghi celebri per il turismo sciistico e invernale 
e poi l’incontro con gli equipaggi del Circuito di Avezzano - intanto 
partiti dalla cittadina - a Rocca di Cambio, dove si sono tenute le 
prove cronometrate, suddivise in quattro trofei. 
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EVENTI E MANIFESTAZIONI

Venerdì sera, all’arrivo ad Avezzano, qualche ora di riposo e la degna 
conclusione di giornata con la cena di gala a villa Seritti-Micangeli, 
dove si pasteggia tra le vetture della collezione Di Lorenzo, con Lucia 
impeccabile e indiscussa padrona di casa che accoglie tutti con il suo 
sorriso smagliante e la sua gentilezza. 
Sabato, a gruppi riuniti in uno straordinario museo dinamico a cielo 
aperto composto da 100 gioielli, molti inestimabili, tutti rigorosamente 
con carrozzeria scoperta siluro, barchetta, spider o convertibile, af-
frontiamo la giornata più impegnativa ma anche la più suggestiva e 
densa di belle sensazioni. La partenza è dal parco archeologico di 
Borgo Incile, monumentale struttura, voluta dalla famiglia Torlonia, per 
la raccolta idrica, realizzata all’imbocco dell’emissario ipogeo del Fu-
cino, sovrastata dalla statua della Immacolata Concezione, dagli avez-
zanesi soprannominata “Madonnone”. Da lì, attraversando le strade 
che dividono la sterminata Piana del Fucino, celebre per i suoi ortaggi 
esportati in tutto il mondo, facciamo tappa al Centro Spaziale Tele-
spazio: attivo dal 1963, consta di una superficie di 37.000 m² ricoperti 
da 170 antenne paraboliche di tutte le dimensioni, atte a operazioni 

di controllo in orbita di satelliti, servizi di telecomunicazione, televisivi 
e multimediali a scopi civili. Poi si sale per raggiungere una delle lo-
calità probabilmente più celebri e piacevoli d’Abruzzo, Pescasseroli, 
la “Capitale della Marsica”, il regno dell’orso bruno, non prima però di 
aver transitato dall’incantevole centro storico di Pescina, famosa per 
aver dato i natali a uno dei più grandi scrittori del Novecento, Ignazio 
Silone. Per pranzo si sconfina in Lazio, a Campoli Appennino, dal qua-
le poi si riprende la strada di Avezzano percorrendo la verdeggiante 
alta Valle del Liri e transitando dal borgo di Roccavivi, con tutta la 
popolazione per strada ad accogliere il variopinto corteo. 
Alla sera siamo tutti in piazza ma le sorprese di Felice non finisco-
no mai e così, parcheggiate le auto in attesa del Circuito, ecco 20 
stupende moto “sottocanna”, messe insieme dal Gruppo Centena-
ri ASI presieduto da Alessio Ridi per rievocare la Coppa del Fucino 
del 1924, una sorta di “prima generale” per la grande festa dell’an-
no prossimo: lungo il percorso, rumorose e stupende come non mai, 
hanno spopolato infiammando il pubblico che, a furor di popolo, ha 
voluto che ripercorressero il circuito più e più volte. 
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Altro valore aggiunto di questo even-
to è la conclusione, che avviene la do-
menica mattina in tutta calma, dopo 
essersi adeguatamente riposati e 
dando a tutti il tempo di fare rientro 
alle proprie dimore (molti vengono 
dall’estero come Spagna, Inghilterra, 
Grecia, Stati Uniti, mentre gli Italiani 
approdano ad Avezzano da tutto il Pa-
ese): presso l’arioso Teatro dei Marsi, 
dopo il piacevole concerto dell’Orfa-
nelli Swing Quartet, si sono tenute le 
premiazioni e i riconoscimenti. 
L’auto più significativa è stata decre-
tata la stupenda Ferrari 225 S Vignale 
del 1952 con al volante la collezionista 
spagnola Maria Fernandez. La moto 
più iconica è invece stata la Sunbeam 
90 TT come quella che vinse la Cop-
pa del Fucino 99 anni fa. Gli equipag-
gi più precisi nelle prove di abilità: al 1° 
posto Fioroni/Alessandrelli su Jaguar 
XK 120 del 1952, al 2° Piantelli/Mon-
taldi su Bentley Speed del 1926, al 3° 
Natale/Falcone su Mercedes 230 SL 
del 1965. Nella classifica femminile 
si sono imposte Di Lorenzo/Canarile 
su Osca Maserati del 1958, nel Tro-
feo XFuel Baviera/Bramanti (MG TF, 
1954), nel Trofeo Di Lorenzo Natale/
Falcone (Mercedes 230 SL, 1965), 
nel Trofeo Micangeli Barrese/Vicerè 
(Triumph TR3, 1957) e nel Trofeo Pre-
sider Spedaliere/Maglione (Austin He-
aley MK III, 1964).
La mattinata è stata anche occasione 
per ricordare due grandi amici del Cir-
cuito di Avezzano, Anna Maria Mican-
geli e Agostino Mercatili.
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LE ALPI con il cuore
Non solo per le emozioni del percorso ma anche per la beneficenza 

verso chi si occupa di trapianti cardiaci. 

di Paolo Conti
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“Le Alpi”, come viene comunemente chiamato ”In moto sulle Alpi”, il 
raduno organizzato dal Veteran Car Club Torino e che per il secondo 
anno consecutivo è entrato a far parte degli appuntamenti del Cir-
cuito Tricolore, è da sempre considerato una delle date più dure e 
faticose della stagione motociclistica, come diventerà evidente ana-
lizzando il percorso della diciannovesima edizione; eppure anche 
questa volta sono stati davvero tanti i partecipanti che hanno scelto 
modelli piuttosto datati e, proprio in funzione di questo, i più difficili 
e impegnativi per andare a spasso sulle salite e discese delle Alpi 
tra Italia e Francia. Nonostante la partecipazione fosse consentita a 
moto costruite entro il 1980, quasi la metà della sessantina di iscritti, 
ha scelto modelli “pre ’45”, tra cui diverse “sottocanna”. È un dato 
di fatto importante, al pari del numero dei partecipanti, che dai 50 
previsti nel regolamento particolare del raduno, è stato portato a 60 
per soddisfare le tante richieste arrivate.
Per tornare sul discorso tecnico è doveroso segnalare la grande va-
rietà dei modelli presenti, sia per cilindrata che per tipologia. La mon-
tagna non agevola le “piccole”, ma questa volta, accanto all’ormai 
immancabile Capriolo 75 del 1956 di Sergio Airoldi, che con grande 

determinazione dimostra come non ci siano preclusioni di sorta e 
ogni collezionista possa dimostrare l’efficienza del proprio veicolo 
in qualsiasi circostanza, proprio come avveniva quando questi erano 
modelli attuali, Gianluca Chiesa ha partecipato in sella ad un Kreidler 
50 Florett del 1959. È vero che il Capriolo è un esemplare perfetta-
mente originale certificato ASI, mentre il Kreidler è stato sottoposto 
alla cura Borri, i fratelli Vincenzo e Piercarlo cugini di Chiesa, pluri-
titolati nelle gare in salita e titolari del record di velocità proprio in 
sella ad una moto della casa tedesca sulla pista di Bonneville. Le 
prestazioni non proprio ciclomotoristiche, e il principio dell’originalità 
estetico-tecnica sono imprescindibili, ma la presenza delle piccole 
cilindrate, spesso legate a giovani collezionisti, potrebbero avere 
effetti positivi per allargare la platea dei partecipanti agli eventi del 
mondo ASI. Ovviamente non sono mancate le “maxi”, dalla Vincent 
Rapid del 1950 di Ezio Oitana, che allora nessuno chiamava maxi 
moto, alle più recenti Laverda SF 750 di Gerry Meinero, Kawasaki 
Z900 di Giuseppe Necchi, Moto Guzzi Idroconvert di Angelo Piazza, 
le Honda GL e CBX rispettivamente di Luca Durando e Luca Gastaldi 
e le BMW R80 G/S di Giorgio Mussoni e Silvio Rota.
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Assieme all’aspetto tecnico è fondamentale anche quello sui parte-
cipanti, con la doppia presenza femminile, senza contare chi ha oc-
cupato il sellino del passeggero, di Rosanna Cerutti alla guida della 
Honda CB 450 del 1971 e di Carlotta Gandini sulla Gilera 500 L del 
1937, e quello dei giovani. Questa volta, nonostante le immagini non 
contribuiscano a questa affermazione, il loro numero è stato incorag-
giante, soprattutto in proiezione futura, con la palma della minor età a 
Luca Francinelli in sella alla Gilera 124 Giubileo 6 Giorni del 1965, visto 
che il fratello minore Nicola, che non avendo compiuto i 18 anni non 
può partecipare ufficialmente agli eventi ASI, con la sua MV Agusta 
125 Sport si è dovuto accontentare di seguire il raduno come un sem-
plice utente della strada. È stato significativo anche il ritorno dei colle-
zionisti pugliesi Saverio Carlucci, Aldo Maffia e Michele Dalessandro 
che, nonostante il lungo trasferimento dalla provincia di Bari per rag-
giungere Val della Torre in provincia di Torino, da cui ha preso il via 
la manifestazione, non hanno voluto rinunciare alla spettacolarità del 
percorso allestito dallo staff del club presieduto da Massimo Lazzaro.
Dopo il via, il primo tratto, che passa da Alpignano, con vista in lonta-
nanza della Sacra di San Michele, e poi Avigliana, costeggiando per 
un tratto il lago, quindi Giaveno, e Colletta di Cumiana, offre già spunti 
di guida interessanti, con curve e tornanti che sembra vogliano dare 
il benvenuto alla carovana delle moto. Si continua poi per Pinerolo, 
quindi Cavour, per entrare nella provincia di Cuneo passare Saluzzo 
e buttare lo sguardo avanti verso le Alpi, dopo aver superato la prima 
pendenza della tappa iniziale con il Colle di Isasca. Si prosegue per 
Brossasco, Frassino e Sampeyre. Dopo aver superato Pontedelfino 
e Pontechianale, inizia la salita che porta al punto più alto del radu-
no, il Colle dell’Agnello, che con i suoi 2.744 metri è anche uno dei 
passi alpini più alti in assoluto. Ad agevolare la salita contribuiscono 
le ottime condizioni meteorologiche e il traffico contenuto. L’arrivo è 
piuttosto frammentato, e non potrebbe essere altrimenti dopo quanto 
detto sulle moto presenti, ma, nonostante altitudine e pendenza da 
superare, non si manifestano problemi di sorta.

Dopo le classiche foto di rito inizia la discesa in territorio francese 
passando da Fontgillarde, Molines Queyras per arrivare a Ville Vielle 
nei pressi di Chateau Queyras per la sosta del pranzo. Alla ripartenza 
la meta successiva è Briançon, che viene raggiunta attraversando la 
seconda vetta della giornata, il Col de l’Izoard. Anche questa salita, 
con i suoi 2.361 metri deve gran parte della sua fama agli arrivi di tap-
pa tanto del Giro d’Italia quanto del Tour de France ciclistici.
Da Briançon si prosegue verso l’Italia, transitando da Nevache e i 
1.762 metri del Col della Scala, come noi chiamiamo, anche se è in-
teramente in territorio transalpino, il Col de l’Echelle. È la strada che 
porta a Bardonecchia, dove si conclude la prima giornata.
Prima del momento conviviale e del meritato riposo, nella grande 
piazza antistante il Palazzo delle Feste per i partecipanti ci sono l’in-
contro con le autorità, rappresentate dall’Assessore regionale allo 
sport e tempo libero Fabrizio Ricca, e una breve prova di regolarità. 
Presente anche Ugo Gambardella, vicepresidente ASI, che poi segui-
rà il raduno anche nella seconda giornata.
Dopo gli oltre 200 km della prima tappa, la frazione conclusiva si pro-
spetta di maggior relax, anche se non mancano salite, discese, curve 
e tornanti. Nel tratto iniziale si passa sotto lo Chaberton, in passato 
una delle vette oggetto di epiche “scalate” motociclistiche anche con 
modelli di piccola cilindrata da parte di molti appassionati piemontesi. 
Dopo Beaume, Fenils, Cesana Torinese e Bousson si arriva al Colle 
del Sestriere con una breve sosta nella città olimpica.
Dopo l’aspetto culturale legato al territorio il programma prevedrebbe 
la visita al mastodontico Forte di Exilles, una delle maggiori opere di-
fensive del Piemonte. Dopo vari rinvii sulla data d’apertura al pubblico 
per la visita, e averla fissata proprio in concomitanza con la sosta del 
raduno, il giorno precedente è stata ulteriormente posticipata per esi-
genze cinematografiche. Una decisione che ha lasciato “scoperto” il 
programma del raduno non potendo inserire altre mete. Per i parte-
cipanti, in attesa di maggior fortuna in futuro, oltre ad accontentarsi di 
averne visto un lato esterno dal parcheggio, non resta che “cultura fai 
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da te”, ovvero Wikipedia e tanta immaginazione.
Il raduno è ormai agli sgoccioli. Alla conclusio-
ne non manca che il trasferimento attraverso 
Bussoleno, Susa, Condove, Borgone, Caselet-
te per arrivare all’epilogo di Druento, la loca-
lità ad alcuni chilometri dal punto di partenza 
e dove sono in programma la conviviale e le 
premiazioni. Quella della prova d’abilità ha vi-
sto il successo di Mauro Peverelli in sella alla 
Honda CB 450 del 1969 seguito da Andrea 
del Vecchio con la Della Ferrera 350 del 1938 
e Carlotta Gandini con la Gilera 500 del 1937. 
Il premio “Catawiki Expert Choice” destinato 
alla moto più rappresentativa per il suo livel-
lo di conservazione è stato assegnato alla FN 
500 M 86 del 1939 di Gianni Banalotti. Per tutti, 
però, c’è la soddisfazione di aver preso parte 
ad una manifestazione ben organizzata, con 
un percorso entusiasmante e, grazie all’impe-
gno del VCC Torino, il club organizzatore, di 
poter contribuire ad aiutare i trapiantati di cuo-
re. Questo grazie all’iniziativa di donare a tutti 
i partecipanti il volumetto “Mi rimetto in moto” 
scritto da Alessandro Bruyère per la collana 
Mototaccuino, una associazione di promozio-
ne sociale ideata e gestita da Alessio Ferrari 
e Nicola Manca. Il libro racconta del viaggio in 
moto in Norvegia di Davide Previdi, dopo es-
sere stato sottoposto al trapianto di cuore e, 
quel che più conta, che tutti i proventi ricavati 
dalla vendita del volume sono devoluti in be-
neficenza a favore di enti e associazioni che si 
occupano di trapianti di cuore.
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TUTTI D’ACCORDO 
sull’eleganza 

non si scherza

Da 13 edizioni il concorso di eleganza “Città di San Pellegrino Terme” 
coniuga i modelli più iconici ed evocativi a due e quattro ruote, 

è stato il primo in italia.
Tre giorni all’insegna della bellezza che incontra il fascino del liberty. 

di Luca Marconetti e Paolo Conti

C’è un tipo di villeggiatura, come si diceva una volta, della quale il 
mondo si è un po’ dimenticato negli ultimi decenni, quello termale. 
San Pellegrino però, capoluogo della Val Brembana, in provincia di 
Bergamo, che di quest’atmosfera vacanziera tanto singolare, ne è 
uno degli esempi più limpidi, quel fascino discreto e quell’aria tran-
quilla, rilassata, gentile, non li ha mai persi: sarà per i suoi palazzi 
liberty, in primis lo stupendo Grand Hotel, caduto nell’oblio per tanti 
anni ma che sta lentamente tornando alla sua meraviglia originaria, 
sarà per il clima più fresco in queste estati torride, sarà infine per-
ché, da ormai 13 edizioni, non manca un anno di ospitare un even-
to molto particolare, dedicato sì, al motorismo storico, ma a 360°, 
innanzitutto perché mette insieme automobili e motociclette, poi 

perché offre una varietà di attività che non vuol dire una semplice 
sfilata, elemento al quale di solito si limitano questi tipi di eventi ma 
offre itinerari e percorsi dinamici e la possibilità di esporre il proprio 
mezzo in scenari esclusivi e prestigiosi; quest’anno poi, c’è stata 
anche la finalità solidale. Inutile quindi dire che l’evento fa parte del 
prestigioso Circuito Tricolore ASI, format pensato per promuovere 
il turismo e i Nostri territori a bordo di mezzi d’epoca.
Stiamo parlando del Concorso di Eleganza “Città di San Pellegrino 
Terme”, messo in piedi e concertato - quest’anno dal 14 al 16 luglio 
- dal Club Orobico Auto e Moto d’Epoca di Pedrengo (BG), con in 
testa il suo presidente Ugo Gambardella, che ha la rara capacità di 
dirigere il suo infaticabile staff, accogliere partecipanti e amici con 
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garbo e gentilezza e rilasciare interviste coi giornalisti, praticamen-
te nello stesso momento. 
Ad aprire le danze, quest’anno, ci hanno pensato le moto. Messe in-
sieme con la collaborazione del Veteran Guzzi San Pellegrino, sono 
tutte costruite fino al 1945. Hanno sempre partecipato all’evento ma 
quest’anno è arrivata l’ufficialità del primo vero e proprio Concorso 
motociclistico in ambito ASI. Così come è stato mantenuto l’abbina-
mento con un’escursione turistica che, anzi, se in passato era una sorta 
d’incentivo per gli appassionati a parteciparvi, ora ne è diventata parte 
integrante trasformando il tutto in “concorso dinamico”, con un itinera-
rio - quello sulle Prealpi bergamasche-bresciane, come a rafforzare il 
legame nel ruolo di capitali italiane della cultura 2023 - che mette alla 

prova funzionalità e affidabilità delle splendide due ruote presenti. E 
così, quella stessa moto che i giurati sono stati chiamati a valutare a 
San Pellegrino, aveva già percorso un paio di centinaia di chilometri. 
Venerdì, da San Pellegrino salendo lungo la Val Brembana sino a San 
Giovanni Bianco, quindi direzione Oltre il Colle con una prima breve 
sosta a Corone, per poi superare i 1264 metri del Passo di Zambia e 
proseguire per Pontenossa, Ponte della Selva, Clusone, Castione della 
Presolana sino ad arrivare a Schilpario, dove si conclude la prima tappa 
ma non prima della visita culturale al Museo Storico Militare lungo la Val 
Scalve. Nato dalla passione di Silvano Bettineschi, che ha iniziato colle-
zionando un camion residuato usato dal padre, comprende numerosi 
mezzi militari e non solo, sino agli aerei e agli elicotteri. 
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La visita al Museo ha consentito di conoscere e ricordare, attraverso 
un audio-visivo storico, il “Disastro del Gleno”, 6 milioni di m² d’acqua 
che, dopo la rottura della diga omonima, il I dicembre 1923 investì la 
valle uccidendo 359 persone. Un momento triste, ma anche questo 
rientra nell’obiettivo di promuovere la conoscenza e la valorizzazione 
dei territori attraverso il motorismo storico dinamico, che ispira il Circu-
ito Tricolore ASI.
Sabato “si uniscono le forze”: mentre la carovana delle due ruote di-
scende verso la valle - privilegiando la provincia di Brescia: Boario Ter-
me, il Lago d’Iseo attraverso Lovere, Riva di Sotto, Sarnico, Palazzolo 
sull’Oglio - le auto partecipanti si ritrovano a Villa Gromo di Mapello, 
elegante residenza settecentesca con un vasto e verdissimo giardino 
all’italiana, che ospita l’esposizione dei modelli: si va da una Chevrolet 
490 del 1917 a una Alfa Romeo Montreal del 1973 passando per una 
straordinaria varietà di modelli, noti e meno noti, a volte unici, con car-
rozzerie di serie o “su misura”, ma tutti accomunati da un eleganza fuori 
dal tempo, che permette loro di vincere ieri come oggi. C’è una OM 
655 Superba del 1927, una imperiosa Fiat 520, una rarissima Benova 

B3 Sport, una Itala 65 Sport, l’unica esistente in Italia, una Bugatti Type 
57 Ventoux, vere opere d’arte come una Cisitalia 202 e una Lancia 
Aurelia B24 Spider e via discorrendo. A Villa Gromo iniziano anche le 
verifiche della giuria, composta da esperti e storici del motorismo, che 
valutano le auto seguendo rigorosi parametri validi per i più importanti 
concorsi internazionali. 
Domenica è la giornata nella quale San Pellegrino abbraccia le auto e 
le moto iscritte al concorso e ne decreta le reginette ma è anche l’oc-
casione per scoprire meglio le due ruote protagoniste. La Gilera 500 
VTGSS del 1937, più conosciuta come ”8 bulloni”, di Lorenzo Barba si 
aggiudica il premio tra i modelli più corsaioli. Alla Moto Guzzi 500 GTC 
del 1938 di Flavio Mellano, anche questa in palio per un posto al sole 
tra le corsaiole, è stato assegnato il premio per il miglior restauro e, 
quasi a voler completare il quadro dei modelli di vertice delle quattro 
maggiori Case costruttrici italiane del periodo, il presidente del Registro 
Storico Benelli, Paolo Fontana su 500 4TN del 1936 si è aggiudicato il 
premio per il miglior abbinamento tra moto e abbigliamento del pilota. 
Il riconoscimento per l’esemplare meglio conservato è stato assegnato 

TUTTI I PREMI 
AUTOMOBILI 
PREMI SPECIALI
Auto Sportiva più rappresentativa: 
Maserati 200 Si del 1957 (Gigi 
Baulino). Auto Stradale più 
rappresentativa: Lancia Aurelia 
B24 Spider Pininfarina del 1955 
(Fabrizio Rossi). Auto proveniente 
da più lontano: Alfa Romeo 1900 
C Convertibile del 1953 (Giuseppe 
Casali). Catawiki Expert Choice: 
Benova B3 Sport del 1938 (Raffaele 
Vaccaro).

PREMI PER CATEGORIA
Miglior Granturismo Anni ’70: 
Mercedes 300 SL “Ali di Gabbiano” 
del 1955 (Alberto Bombassei). Miglior 
scoperta pre-’70: Dino Ferrari 246 
GTS del 1972 (Dario Belloli). Miglior 
Anteguerra scoperta: OM 655 
Superba del 1927 (Renato Reggiani) 

Miglior Anteguerra chiusa/BEST 
OF SHOW: BENTLEY 4-4 ½ Aerofoil 
Sport J.Gurney Nutting del 1937 
(Andrea Tagliabue).

MOTOCICLETTE 
Conducente più anziano: Giuliano 
Zanichelli su Triumph CN3 del 
1929. Conducente più giovane: 
Luca Francinelli su Gilera 500 
LE del 1938. Moto più anziana: 
Norton 25 del 1925 (Tino Zaghini). 
Miglior Restauro: Moto Guzzi GTC 
del 1938 (Flavio Mellano). Miglior 
Abbinamento abbigliamento-moto: 
Paolo Fontana su Benelli 500 4TN 
del 1936. Meglio Conservata: Rene 
Gillet 1000 del 1936 (Davide Rizzi). 
L’anziana più corsaiola: Gilera VT “8 
Bulloni” (Lorenzo Barba). BEST OF 
SHOW: Bianchi 500 Frecci Azzurra 
del 1934 (Simone Casari).
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al sidecar francese René Gillet J 1000 del 1936 di Davide Rizzi, 
con i figli Margherita e Raffaele sul carrozzino Bernardet. Giu-
liano Zanichelli su Triumph CN3 del 1929 è stato il partecipante 
più anziano, Luca Francinelli su Gilera 500 LE del 1938, il più 
giovane. In un simile ambito non può mancare il premio per la 
moto più datata, meritatamente vinto dalla Norton 25 del 1927 
di Tino Zaghini, un modello da competizione che è però stata 
capace di percorrere l’intero itinerario senza colpo ferire. 
Best of Show fra le quattro ruote è un’auto incredibile: la Ben-
tley 4-4 ½ Aerofoil Sport carrozzata J.Gurney Nutting del 1937, 
portata dal giovanissimo Andrea Tagliabue: entrambe sono 
alla prima uscita! Regina fra le reginette a due ruote è una moto 
ugualmente stupenda: la Bianchi 500 Freccia Azzurra del 1934 
di Simone Casari. Il nonno di Simone, Napoleone Bianchini, 
che mise insieme la bella collezione della quale la Bianchi fa 
parte, non c’è più, ma i suoi gioielli continuano ad affascinare 
il pubblico grazie all’attività di suo nipote. Sempre a San Pel-
legrino, nell’ambito delle iniziative di ASI Solidale, i soci del 
Club Orobico, hanno regalato, facendogli fare un giro su auto 
e moto, una giornata di festa ai ragazzi ciechi e diversamente 
abili dell’Associazione Pollicino 2.0 presente sul territorio.
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POLVERE DI STELLE
Grande successo per il concorso d’eleganza “Epoca by Night” 

organizzato dal Club ASP Dorino Serafini di Pesaro.
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 TUTTE LE REGINETTE 

Anteguerra Chiusa: Fiat 524 L (1931). 
Anteguerra Aperta: Fiat France Ardita Cabriolet 
(1934). Berlina Classic 1946-1960: Bentley 
R-Type (1953). Coupé Classic 1946-1960: Fiat 
Abarth 750 GT Zagato (1959). Spider Classic 
1946-1960: Alfa Romeo 2500 6C Pininfarina 
(1949) (anche Best Of Show). Coupé Post 
Classic 1961-1970: Ferrari 365 GT 2+2 (1969). 
Spider Post Classic 1961-1970: Mercedes 230 
SL Pagoda (1965). Coupé Modern 1971-1980: 
Lancia Fulvia 1600 Sport Zagato (1973). Spider 
Modern 1971-1980: Fiat Dino Spider (1971). 
Coupé Post Modern 1981-1992: Porsche 911 
964 RS Carrera (1992). Spider Post Modern 
1981-1992: BMW Z1 (1990). Coupé Youngtimer 
1993-2003: Porsche 911 993/2 (1994). Spider 
Youngtimer 1993-2003: Ferrari 360 Modena 
F1 Spider (2002).

La “Palla di Pomodoro”, il tappeto verde in puro stile inglese, 46 auto 
certificate provenienti da 17 club diversi, macchine prestigiose che 
hanno segnato la storia dell’automobilismo tra le quali Fiat, Alfa Ro-
meo, Porsche, Ferrari, Lancia, Abarth, Singer, Bentley sono stati gli 
ingredienti che hanno fatto della 4^ edizione di Epoca by Night, Con-
corso di eleganza a Calendario Nazionale ASI, organizzato dal Club 
Auto Storiche Pesaro “Dorino Serafini”, un successo.
Le auto in concorso sono state giudicate dall’ esperta e attenta 
giuria dell’ASI composta da Gabriele Fabbri, Isabella Maggi e Fabio 
Bernardi.
La serata ha avuto il suo momento clou con la sfilata e premiazione 
delle vetture, preceduta dagli interventi dei rappresentanti delle isti-
tuzioni che, con il loro patrocinio, hanno sostenuto l’evento: il Sinda-
co di Pesaro Matteo Ricci, il vice Sindaco Daniele Vimini, l’Assessore 
allo Sport con delega all’edilizia Mila Della Dora, il Consigliere Regio-
nale Micaela Vitri ed Alberto Paccapelo, Presidente di “Terra di Piloti 
e Motori”. Tutti coinvolti dalla magia della serata nelle premiazioni e 

nel sottolineare che Epoca by Night sarà uno degli eventi che nel 
2024 contribuirà all’importante ruolo di Pesaro come Capitale della 
Cultura.  Gli onori di casa sono stati fatti dal Presidente del “Dori-
no Serafini” Danilo Crescentini e dal vice Fabrizio Chinè, che hanno 
ringraziato anche tutto lo staff del Club che si è adoperato per la 
realizzazione dell’evento. 
Anche ASI è stato presente alla manifestazione con Matteo Ruffilli 
Presidente della Commissione giovani ASI e Ivo Serio presidente 
della commissione Manifestazioni ASI. Gradita e preziosa la pre-
senza del presidente ASI Alberto Scuro. Alberto Scuro ed Ivo Serio 
hanno lasciato intendere che per il sodalizio pesarese e per Pesaro 
Capitale della Cultura, ci saranno sorprese nel 2024.
Durante il passaggio sul tappeto rosso di tutte le auto presentate 
al pubblico da Gianni Morolli (consigliere ASP) davanti alla Palla di 
Pomodoro, sono state premiate le auto vincitrici di categoria, mentre 
Best Of Show è stata unanimemente eletta la Alfa Romeo 2500 6C 
Pininfarina del 1949 di Giuseppe Casali.
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Vecchie Signore e Mondovi & Motori
NEL SEGNO DI MARIO

Clou dell’evento concertante che anima l’estate monregalese con auto, camion e autobus storici, 
è stata la sfilata aperta dalle auto del compianto Mario Garbolino, che della kermesse fu l’ideatore.

di Giovanni Caffi

48 auto storiche ante ’40, svariate decine di camion e pullman e la volontà espres-
sa da Mario Garbolino di fare crescere anche in sua assenza questo evento che 
oltre quindici anni fa la inventò per condividerlo con gli amici di Mondovì e gli ap-
passionati delle Vecchie Signore. In chiave ASI la manifestazione, perfettamente 
riuscita, è stata curata dal club Ruote d’Epoca Riviera dei Fiori con la collaborazio-
ne, per completare il complesso caleidoscopio motoristico del terzo fine settima-
na di luglio, di Mondovì e Motori e dell’Associazione La Funicolare. 
Momento clou è stata sicuramente la passerella serale di sabato 22 luglio in Piaz-
za Ellero di Mondovì. Di fronte a un incuriosito e interessato pubblico e con i sa-
luti del Sindaco e del sempre attento Delegato ASI Giampiero Cutaia, le Vecchie 
Signore, tutte perfettamente tirate a lucido e vogliose di farsi mostrare con i loro 
equipaggi vestiti con abiti d’epoca, hanno catturato l’attenzione generale. Ap-
plausi sinceri per le vetture del compianto Garbolino che hanno aperto la serata e 
la passerella. E poi spazio a tutte le altre, alcune provenienti anche dalla Spagna 
e dalla Francia. Tra le tante vanno di certo menzionate la Clement Panhard 3HP 
del 1899 del MauTo portata all’appuntamento piemontese dal curatore della Col-
lezione Davide Lorenzone, due Bugatti 37A e una T43, una Reyrol Passe-Partout 
del 1909, una Diatto 16/20 HP, una Unica Pheaton, entrambe del 1909, una Ford T 
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del 1906, Fiat 501, Tipo 0 del ‘13 e una 509A, una Wolseley-Siddeley 
Limousine del 1911. 
La manifestazione è iniziata venerdì 21 con il ritrovo a Vicoforte. Giu-
sto il tempo di salutare vecchi amici e controllare per l’ennesima volta 
lo stato performante delle vetture e la carovana motoristica si è diret-
ta verso Frabosa Soprana dove nel pomeriggio i partecipanti hanno 
visitato le sempre interessanti grotte di Bossea. La giornata di sabato 
almeno per le auto storiche si è incentrata su Mondovì: in mattinata 
breve tragitto per le strade del Centro Storico con successiva esposi-
zione in varie Piazze ed in serata l’attesa passerella durante la quale 
è stata presentata anche la Fiat “Topolino”, messa a nuovo dai ragazzi 
del CFP Cebano - Monregalese e del Cigna-Baruffi-Garelli. 
A destare curiosità ed interesse, sempre sabato, ci hanno pensato 
anche camion e corriere storiche, la maggior parte dei mezzi certi-

ficata ASI: dopo il concentramento avvenuto di buon’ora a Caraglio, 
i pesanti si sono impegnati in un appassionato e spettacolare tour 
fino al Colle della Maddalena per poi giungere a Mondovì in Piazza 
Ellero. Di camion, OM, Scania, Lancia, Iveco, se ne sono contati 52, 
alcuni dei quali con il rimorchio e alcuni provenienti anche da Francia 
e Svizzera. 8, invece, le Corriere presenti e tra queste ha destato molti 
apprezzamenti un bellissimo 626. 
L’evento è proseguito poi domenica mattina con la visita alla Mostra 
Scambio ospitata ancora in Piazza Ellero. 
Sempre in mattinata in Piazza Maggiore è stato possibile anche 
ammirare svariati modelli di vetture di Giorgetto Giugiaro, al quale 
è stato dedicato l’ultimo libro della Collana “La Storia Siamo Noi”, 
scritto da Paola Scola; nel pomeriggio hanno raggiunto successiva-
mente Prato Nevoso.
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GRANO E TRAMONTI
Un paesaggio suggestivo ed evocativo ha fatto da splendido scenario alla Rievocazione Storica 

della Trebbiatura del CJMAE di Jesi, ormai una “Classica” degli eventi per macchine agricole.
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La manifestazione attesa da oltre un anno da parte di tutti gli ap-
passionati dei Macchine Agricole, si è svolta in due giorni, 29 e 30 
luglio a Montemarciano e ha visto il radunarsi di moltissimi trattori 
storici d’epoca ed altre attrezzature agricole, a contorno della 12^ 
Rievocazione Storica della Trebbiatura. 
La manifestazione è stata organizzata dal Club Jesino Moto Auto 
d’Epoca - CJMAE, ormai divenuto il punto di riferimento per tali ti-
pologie di manifestazioni su tutto il territorio marchigiano. L’evolu-
zione e complessità dell’evento nel tempo deriva da una volontà 
precisa del Presidente CJMAE Luciano Trozzi, insieme al fonda-
mentale aiuto tecnico e di supervisione dei Commissari Tecnici 
Nazionale Macchine Agricole Sandro Barchiesi e Maicol Montesi, 
e con il prezioso aiuto da parte di alcuni componenti del Direttivo 
CJMAE. 
L’evento ha visto la partecipazione di molte persone appassionate 
e di curiosi che hanno potuto apprezzare una bellissima e ricca Mo-
stra Statica dei mezzi storici, altrimenti difficili da ammirare in un’u-
nica occasione. Questa edizione ha visto l’istituzione del 1° Concor-
so Trattori Storici Landini, di ogni tipologia e caratteristica tecnica.
Elemento che ha contraddistinto la manifestazione è stata l’orga-
nizzazione nella mattinata del 30 luglio, di una Sessione Ufficiale di 
Omologazione Macchine Agricole presieduta dalla Commissione 
Tecnica ASI Macchine Agricole Industriali, che ha visionato e va-

lutato i mezzi adeguatamente preparati. Prevista anche l’organiz-
zazione di una particolare Prova di Abilità, caratterizzata da una 
Gimkana per trattori d’epoca, dove hanno partecipato vari trattoristi 
esperti, offrendo spettacolo alle persone presenti. 
L’evento ha anche incentrato il suo interesse sull’organizzazione di 
un Seminario dall’impronta storico-culturale dal titolo “L’evoluzione 
della trattrice agricola dal 1945 fino agi anni 2000, e il ruolo avuto 
dalle trattrici Landini a testa calda“ tenuto dal professor Gabriele 
Begnozzi, componente e vicepresidente della CN Macchine Agri-
cole e Industriali, e una seconda “tavola rotonda” di tipologia più 
Tecnica su “Nuova Certificazione Storica Mezzi Agricoli - Importan-
za storica per il settore“ a cura del Presidente della Commissione 
Gianfranco Tardioli.
A seguire, in entrambi le giornate nel tardo pomeriggio, col tramon-
to a rosseggiare sui campi infuocati da un clima rovente, l’attività di 
Rievocazione dell’Aratura Storica, con mezzi agricoli d’epoca, ese-
guita in modo simultaneo da vari trattori, che si sono egregiamente 
organizzati nel lavoro regalando atmosfere e scenari incredibili. 
Il Presidente CJMAE Luciano Trozzi, conferma che l’interesse e il 
lavoro svolto dal Club per questo settore è stata ben ripagata, sicu-
ramente una scommessa vinta, anche perché essa è stata l’unica 
manifestazione di questo genere in zona e non solo, per cui il ri-
chiamo attrattivo è stato molto alto.
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STRENUA RESISTENZA
Il CVAE di Bassano del Grappa raduna auto costruite fino al 1905 per un evento più unico che raro, 

dedicato a sole vetture ancêtres, la Rievocazione della Prova di Resistenza Province Venete: 
85 km tra ville di charme e strade sterrate per rivivere l’epoca pioniera del motorismo.

di Umberto Voltolin

A fine ‘800 anche nel territorio veneto prese a svilupparsi il feno-
meno dei nuovi mezzi di locomozione a motore e nel mese di giu-
gno 1899 il neonato Club Automobilisti Veneti decise di organiz-
zare una corsa lungo le migliori strade che univano le cittadine di 
Padova, Vicenza e Treviso. Nacque così la Prova Resistenza Veicoli 
Automobili Province Venete, con lo scopo di promuovere la validità 

di questi nuovi mezzi, destinati a soppiantare le ormai vetuste car-
rozze a cavalli. 
Il Circolo Veneto Automoto d’Epoca di Bassano Del Grappa, sem-
pre attento alla storia ed alla cultura dell’automobile, organizza da 
alcuni anni una manifestazione rievocativa di tale importante even-
to, che fu una delle prime corse automobilistiche italiane. Caratteri-

!"#$"%%&'"#())*+"(%"#+")#,'-)-#.*#$*))(#/0*1*+"))*2

!(#$"%%&'(#3*4#(+5*(+(6#,"+5#7")-#.()#89:;#."))<(&=%'*(>-#/'*=%-30#?>01*.%2

!(#@"&A"-%#BC3"#D;#.")#89::#
.*#E&A)"'F,('%02



87

EVENTI E MANIFESTAZIONI

stica peculiare per una maggior aderenza all’evento originario, è il 
fatto di essere riservata a veicoli a motore ante 1905, costituendo 
così l’unico evento del genere in Italia ed uno dei pochi esistenti 
al mondo.
Infatti, da sempre sostenuta dal partner “storico” Intercom, sta di-
ventando un appuntamento - quest’anno dal 12 al 14 luglio - irrinun-
ciabile per tutti gli appassionati di veicoli ancetres provenienti da 
tutta Europa.
Particolarmente ricco il parterre di veicoli presenti che, dal 1896 in 
su, comprendeva ben tre motocicli, un triciclo, due quadricicli e ven-
ti autovetture con equipaggi da Austria, Belgio, Francia, Germania, 
Svizzera e logicamente Italia.
L’allineamento innanzi al Museo dell’Automobile Bonfanti-Vimar in 
attesa del via è un vero tripudio di colori e vi si respira la stessa 
aria che sicuramente animava gli arditi pionieri del volante nel lonta-
no 1899. Abbracci, strette di mano tra vecchi amici che si ritrovano, 
consigli tecnici e osservazioni attente e incuriosite delle particolarità 
meccaniche, mentre il numeroso pubblico osserva attonito questi 
veicoli incredulo di poterli vedere circolare anziché solo esposti sta-
ticamente in qualche museo. È la storia della locomozione pronta 
ad avviarsi al segnale scandito da un “Signore e signori attenzione 
avviate i motori” da parte dell’organizzatore e starter Umberto Vol-
tolin. Così tra sbuffi e scoppiettii, spinte provvidenziali e qualche 
poderosa pedalata da parte dei motociclisti l’inconsueta carovana si 
avvia verso la prima tappa, la cinquecentesca Villa Albrizzi Marini di 
San Zenone degli Ezzelini. Difficile abbandonare la tranquillità e se-
renità del suo parco ma bisogna ripartire per raggiungere attraverso 
le piacevoli stradine della Marca Trevigiana, il poderoso Maglio di 
Pagnano, quattrocentesca struttura dove ancor oggi è in perfetta 
funzione l’attrezzatura originaria per esercitare l’arte della lavorazio-
ne del ferro. Si prosegue poi verso Loria, dove un numeroso pub-

blico e le Autorità accolgono festosamente l’incredibile carovana di 
centenarie, con particolare calore verso gli equipaggi femminili alla 
guida di un triciclo ed un quadriciclo sicuramente molto impegnativi. 
Dopo la sosta per il pranzo a Castello di Godego si riparte in direzio-
ne di Sant’Andrea oltre il Muson per visitare la cinquecentesca Villa 
Chiminelli, vero gioiello tra le ville venete e riccamente affrescata 
dagli artisti della scuola del Veronese. Superata Cittadella, che ci ac-
coglie con le sue Mura Medievali, ci si dirige, anche attraverso pia-
cevoli sterrati di campagna che riportano ai viaggiatori del tempo, 
verso il Mulino Pestasassi di Nove. In questa incredibile struttura del 
1600 possiamo ammirare un’ulteriore utilizzo meccanico dell’acqua 
tramite un mulino, ma questa volta per la macina di pietre e sassi 
destinati all’arte della ceramica, tipica di Nove.
Ormai il percorso si avvia al termine e dopo ben 85 kg ecco il tra-
guardo a Bassano del Grappa, in una Piazza Libertà piena di spet-
tatori e accolti dal gruppo di danzatori in costume ottocentesco 
della Serenissime Danze 800.Cortesissimo e pregevole anfitrione, 
Angelo Nardini, ha aperto le porte della Loggia Inferiore della sto-
rica Grapperia Nardini, accogliendo gli equipaggi per un aperitivo 
godendo di una inusuale e privilegiata visione del famoso Ponte 
degli Alpini.
Cena finale lungo le rive del Brenta con premi per tutti i partecipanti 
mentre Danilo Castellarin, Presidente Commissione Musei ASI, ha 
consegnato al CVAE il Premio ASI per la manifestazione.
La domenica mattina la carovana delle ancêtres si è messa nuova-
mente in movimento per raggiungere la splendida Villa Ca Erizzo 
Luca, adagiata sulle rive del Brenta alle porte del centro di Bassano, 
dove i partecipanti hanno potuto ammirare lo splendido parco e due 
inusuali strutture museali, una dedicata agli animali selvatici e l’altra 
ad Ernest Hemingway, che proprio presso questa villa fu di stanza 
nella Prima Guerra Mondiale come autista della Croce Rossa.

!"#$"%%&'"#*+#=-=%(#(#/*%%(."))(2#!(#1(+*G"=%(5*-+"#H#.(#="13'"#=-=%"+&%(#.()#3('%+"'#I=%-'*>-J#K+%"'>-12
L#."=%'(M#=-3'(M#N"(+#L)(*+#O'"5"#>-+#)(#P"+(&)%#BC3"#/#/-&'="#.")#8:QQ#>-+#)(#R&()"#*#G'(%"))*#P"+(&)%#3('%">*3('-+-#())(#

)-'-#3'*1(#>-'=(2#?-%%-M#?*)$(+-#/0"=*#"#)(#=&(#'('*==*1(#N2S&"+%*+#>-'=(#.")#8:QT2



88

EVENTI E MANIFESTAZIONI

Le colline UNESCO per 
“IL BORDINO”

Suggestivo weekend per i numerosi partecipanti italiani e stranieri alla scoperta delle meraviglie del Piemonte.

di Roberto Valentini

Una delle caratteristiche del Grand Prix Bordino, organizzato dall’omo-
nimo Veteran Car Club, è quella di proporre ogni anno un itinerario 
diverso. Dopo l’edizione del trentennale a Portofino, quest’anno i par-
tecipanti hanno avuto modo di vivere una nuova straordinaria avven-
tura nelle  terre piemontesi i cui paesaggi sono Patrimonio Mondiale 
dell’Umanità UNESCO: le Langhe e Roero. 
Partenza venerdì pomeriggio 26 maggio da Alessandria - con i parteci-
panti rigorosamente vestiti in abiti d’epoca - alla volta di Canale d’Alba 
e successivamente di Pollenzo, dove nell’antica residenza Sabauda 
convivono l’Albergo, l’Università di Scienze Gastronomiche con le sue 
Tavole Accademiche e la Banca del vino. 
Il sabato mattina visita del Castello di Racconigi, tra le Residenze Reali 

d’Europa Patrimonio dell’Umanità UNESCO e nel pomeriggio sosta alla 
Banca del vino, una delle più importanti raccolte di vino al mondo; una 
collezione delle migliori etichette nazionali, selezionate da una com-
missione di esperti.
Domenica 28 maggio scorso, rientro in Alessandria a Palazzo Ghilini, 
Autentico gioiello del barocco piemontese dove la manifestazione si è 
conclusa. Numerosi gli equipaggi stranieri al via. Un fenomeno in cre-
scita, dal momento che di anno in anno, il passaparola tra i partecipanti 
attrae nuovi appassionati. Anche per questo motivo, gli organizzatori 
sono già al lavoro per l’edizione 2024, che si svolgerà dal 7 al 9 giugno 
nelle suggestive zone del lago Maggiore, con l’imperdibile crociera 
notturna alle Isole Borromee.
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TORNA IL SOLE SULLA MOTODOLOMITICA

“LA TOSCANA E LE SU‘ GENTI” SULLE STRADE DELLA VAL DI CORNIA, 
TRA IL MARE DEGLI ETRUSCHI E I BORGHI MEDIEVALI

Due magnifiche giornate hanno accolto 54 motociclisti sulle strade 
trentine. La frizzante aria settembrina accompagnata da un sole splen-
dente ha fatto da cornice allo sfilare delle moto storiche sulle strade 
trentine che quest’anno ha interessato il Trentino Occidentale scopren-
do nuove strade, poco trafficate, ma di grande suggestione per i pa-
esaggi e dalle raffinate caratteristiche tecniche. Il percorso ha offerto 
uno spaccato dei paesaggi trentini ben rappresentato nei suoi diversi 
aspetti: montagne, laghi, castelli, monumenti culturali, pascoli, paesag-
gio alpino, prealpino e lacustre, tutti racchiusi nei 250 Km divisi in due 
tappe. La partenza è avvenuta sabato 2 settembre dalla Piazza Piedica-
stello a Trento. L’Assessore allo Sport del Comune di Trento, Salvatore 
Panetta, ha dato il via ai motociclisti che, scortati da una staffetta del 
Corpo della Polizia Municipale di Trento, si sono avviati verso la Valle 
del Chiese. La prima frazione della tappa del sabato di 100 km ha visto 
la carovana dirigersi verso 
Riva del Garda costeggiando 
il Lago di Cavedine e attra-
versato il centro di Arco per 
salire alla Valle di Ledro. A 
Molina di Ledro, presso il vil-
laggio palafitticolo, una pau-
sa caffè ha permesso di am-
mirare, oltre il lago di Ledro, 
la ricostruzione delle palafitte 
che in epoca preistorica si 
ponevano sulle sue spiagge. 
Il motogiro è poi prosegui-
to verso la Valle del Chiese, 
scollinando il Passo d’Ampo-
la, per poi risalire la Valle di 
Daone fino al Ristorante Da 

Bianca per la pausa pranzo. Dopo il menù tipico, rigorosamente senza 
bevande alcoliche, il gruppo ha risalito la Valle fino alla Diga del Lago di 
Malga Bissina con l’emozionante panorama sul lago, sulla Val di Fumo 
e sull’imponente massiccio del Carè Alto. Il rientro ha risalito la Valle del 
Chiese e la Valle Rendena fino alla conclusione della seconda frazione 
della prima tappa presso l’Hotel Caminetto di Folgarida.
Domenica 3 settembre da Folgarida è partita la seconda tappa di 
56 km verso la Valle di Non con sosta culturale a Castel Caldes 
per la visita alla mostra pittorica dell’Ottocento dell’artista locale 
Bartolomeo Bezzi. Dopo un giro panoramico nella valle di Non, si 
è scesi fino a S. Michele all’Adige dove si è conclusa la manifesta-
zione. Il premio per il concorrente più giovane è andato a Sofia 
Perazzini dalla Repubblica di San Marino con la sua Honda Jafi CB 
185J del 1977. Infine il Delegato Nazionale ASI Paolo Peirone assie-

me al Commissario tecnico 
della Scuderia Trentina Sto-
rica Fabrizio Rosa, hanno 
premiato la Nimbus 750 del 
1954 di Ivan Slompo della 
Scuderia Trentina Stori-
ca quale motocicletta più 
anziana. Il Capriolo Sport 
del 1956 di Sergio Airoldi 
è stato invece premiato 
quale miglior restauro. Infi-
ne Pasquale Calzaretta del 
Motclub Francesco Barac-
ca, con la sua Moto Guzzi 
Airone Sport del 1950, è 
stato premiato come con-
corrente più “Storico”. 

Due giorni di grande fascino quelli vissuti dagli equipaggi partecipanti al 
Raduno nazionale del calendario ASI “La Toscana e le su’ genti” orga-
nizzato con successo, per questa 16a edizione, dal Casm di Venturina 
Terme con il patrocinio del Comune di Campiglia Marittima, svoltasi il 9 e 
il 10 settembre. Dal ritrovo nella cittadina termale il sabato mattina, dove 
le auto storiche hanno sfilato in passerella sul red carpet delle cerimonie 
importanti, la carovana è salita per le dolci curve attraverso le colline 
tra oliveti, vigneti e residenze d’epoca. Arrivo nel borgo di Campiglia 
Marittima, annoverato tra I Borghi più belli d’Italia. Poi la visita guidata 
tra le meraviglie incastonate nell’intreccio delle antiche pietre, da cui si 

scorgono il golfo e le isole dell’arcipelago Toscano. Il pomeriggio è stato 
dedicato alla civiltà etrusca con la visita di Populonia, l’unica città etrusca 
fondata a picco sul mare. Il giorno successivo gli equipaggi hanno assi-
stito ad una conferenza sulle buone pratiche di restauro delle auto d’e-
poca tenuta dal responsabile cultura ASI Luca Manneschi, tanti consigli 
utili e ragionati per intervenire consapevolmente conservando autenti-
cità e pregio delle vetture. A seguire il trasferimento alla cantina Petra di 
Suvereto, in località San Lorenzo, per una visita guidata e una degusta-
zione in uno dei più spettacolari templi del vino progettato dall’architetto 
Botta per la famiglia Moretti che negli anni 90 del 900 decise di investire 
sulle colline della Val di Cornia. Presidente e vicepresidente nazionale 
ASI hanno salutato i presenti in collegamento telefonico da Trento dove 
erano impegnati nel raduno internazionale Stella Alpina, una gradita 
sorpresa così come l’annuncio ufficiale che la 17a edizione della Tosca-
na e le su’ genti sarà organizzata nel 2024 dal Club Balestrero di Lucca. 
Massimo Marianucci, presidente del Club Casm Venturina Terme, ha rin-
graziato per la partecipazione ed ha consegnato i riconoscimenti previ-
sti, inoltre, come prevede il regolamento del Raduno è stata organizzata 
una raccolta fondi il cui ricavato è stato consegnato dall’Auser locale 
rappresentata dalla sua vice presidente Loredana Teglia.
Infine, ma non ultimi, i premiati: Bruno Cristofani  il conducente più an-
ziano;  la piccola Sofia Monaco di 9 anni la partecipante più giovane;
Premio Donne al volante a Cristina D’Agostino e Laura Riccieri; l’auto più 
vetusta Alvis TJ 12 50 di Mirko Morandi; l’auto più votata dai partecipanti 
la Bizzarrini 1900 gt Europa di Angiolo Montanelli, un voto che è stato 
un omaggio all’ingegnere progettista e costruttore Giotto Bizzarrini, un 
mito che si è spento sulla soglia dei 97 anni lo scorso maggio. 
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UN MONUMENTO A SCAGLIETTI A MONTESE (MO), SUO “LUOGO DEL CUORE”

120 ANNI FA LA PRIMA VOLTA DELLA COPPA CONSUMA
IL RITORNO DI “AGO”

Venerdì 14 luglio scorso, a Montese, nell’Appennino Modenese, è 
avvenuta la posa della prima pietra di un monumento a ricordo del 
carrozziere Sergio Scaglietti, che sarà scoperto il prossimo anno. 
Realizzato dal maestro d’arte e scultore Alessandro Rasponi di Mo-
dena, senza chiedere alcun compenso, sarà eretto in piazza Repub-
blica. Alla base avrà il maglio di Scaglietti, lo strumento che utilizzava 
per modellare le più belle Ferrari al mondo, fra le quali la 250 GTO. 
Lo ha donato a Montese il carrozzie-
re Franco Bacchelli, che ne era stato 
omaggiato dallo stesso Sergio Scaglietti 
di cui era collaboratore e grande amico. 
Il sindaco Matteo Deluca ha annunciato 
che l’area del monumento sarà oggetto 
di importanti lavori di sistemazione e si 
chiamerà ‘Giardino Sergio Scaglietti’. Di-
venterà un giardino didattico. Inoltre si 
sta adoperando per conferire al Maestro 
carrozziere la cittadinanza onoraria post 
mortem. L’artista Rasponi ha anticipato 
come sarà il monumento. «Già il maglio 

- ha detto - è qualche cosa di unico, un macchinario che ha fatto 
parte della vita di Sergio Scaglietti. Sarà arricchito con le mani del 
Maestro, in modo che non sia solo un macchinario, e sarà animato 
dalla sagoma della Ferrari 250 GTO». 
Fra il numeroso pubblico presente a quest’iniziativa del Comune e 
dell’Associazione turistica Pro Loco presieduta da Riccardo Luder-
gnani, inserita nella terza edizione del Festival ‘Un paese ci vuo-

le’, erano presenti l’avvocato Stefano 
Scaglietti, nipote di Sergio Scaglietti. 
Perché questo monumento? Sergio 
Scaglietti è stato un villeggiante di 
Montese per una ventina di anni. Vive-
va il paese, le sue attività e i suoi luoghi 
con l’immancabile quotidiano sotto il 
braccio, o fermandosi a parlare con la 
gente. Qui si dedicava anche alla pittu-
ra, dipingendo i panorami.

120 anni fa, esattamente il 14 giugno 1903 si corse la prima gara della Coppa Consuma (l’anno pre-
cedente fu esclusivamente automobilistica) che vide il successo del motociclista di Piacenza Giu-
seppe Tamagni in sella ad una Marchand 6 HP. La media del vincitore fu all’epoca pari a 45,4 km/h. 
Tra alterne vicende, la gara motociclistica fu corsa fino al 1963, esattamente 60 anni fa. L’ultima 
salita, valida per il campionato italiano montagna, fu disputata il 16 luglio all’insegna del maltempo. 
Il vincitore fu il giovane ventunenne Giacomo Agostini a bordo di una Morini 175 Settebello, alla 
strepitosa velocità media di 80,3 km/h!
Proprio per rievocare questi due eventi, il CMEF, con il supporto del Comitato Festeggiamenti e del Co-
mitato Consuma Creativa, è riuscito a coinvolgere Ago alla XLVII Rievocazione della Coppa Consuma. 
La manifestazione, inserita nel calendario ASI, è da sempre un classico appuntamento per gli appassio-
nati e si snoda fra i tornanti, le curve ed i boschi che da Pontassieve, portano al passo della Consuma. 
Ed è proprio in prossimità del passo, esattamente dove si intravede il cippo alla memoria del pilota “Ma-
rio Barsanti”, che si è svolta la solenne celebrazione che ogni anno vede protagonisti il CMEF ed i suoi 
soci: la posa della corona di alloro in commemorazione di tutti i piloti motociclistici periti. Quest’anno, 
complici le ricorrenze, è stato un evento particolare e molto toccante grazie alla tromba, che ha intonato 
il silenzio fuori ordinanza, ed alla posa della corona effettuata proprio da Giacomo.
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COLLEZIONI & MUSEI
a cura della Commissione Storia e Musei ASI

MUSEO FRATELLI COZZI
NEL SEGNO DELLA TRADIZIONE E DELLA CONTINUITÀ. OMAGGIO A PIETRO COZZI.

Come avrete letto in altra parte di questo numero de La Manovella, Pietro Cozzi, fondatore del 
Museo Fratelli Cozzi, ha perso la vita in un incidente stradale insieme alla moglie, la Signora Marisa. 
Abbiamo pensato di omaggiare la sua figura dedicando la rubrica sulle strutture espositive censite 
dall’ASI, al suo Museo di Legnano, che continuerà a essere gestito dai figli Elisabetta e Roberto 
(come già avveniva), nel segno della tradizione, della continuità e della memoria del caro papà. 
Pietro quel museo l’ha costruito con una visione lungimirante e a lungo raggio nel futuro, mettendo 
da parte, a iniziare dal 1955, anno di fondazione della sua concessionaria, un esemplare per ogni 
modello Alfa Romeo prodotto. Oggi raccoglie oltre 60 auto, comprese 2 uniche al mondo e alcuni 
modelli rarissimi. Oltre alle auto, nell’archivio “CozziLAB” sono conservati più di 300 poster originali, 
migliaia di foto, depliant, libretti d’uso, cataloghi e ricambi, manuali di riparazione, trofei, oggetti 
d’arte insieme alle maggiori riviste e libri di settore e tutti i documenti che testimoniano il percorso 
commerciale e di vendita della concessionaria (tutti catalogati e digitalizzati e ora risiedono in un 
grande database consultabile con un software dedicato). 
Pietro Cozzi è un imprenditore che ha fatto di una passione una professione, che nell’età della 
pensione ha voluto continuare mettendo a disposizione degli appassionati.  
Dalla sua nascita il Museo ha ricevuto ogni anno il Certificato d’Eccellenza di Tripadvisor, collocandosi 
al primo posto tra le attività della Città di Legnano. Nel 2020 il riconoscimento Travellers’ Choice: il 
museo viene inserito tra il 10% delle migliori attrazioni del mondo. 

Dalla sua nascita, il Museo è anche la sede di 
un progetto senza fini di lucro dedicato alla 
valorizzazione del mondo femminile, giunto al 
tredicesimo anno di vita: Woman In Power.

RADAR

TIPOLOGIA

INDIRIZZO:  viale Toselli, 46 - Legnano (MI)

TEL:  +39 0331 427939

EMAIL: elisabetta@museofratellicozzi.com

WEB: www.museofratellicozzi.com
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IN LIBRERIA

GIOVANE E INNOVATIVA
Dopo la presentazione, il momento più importante nella vicenda pro-
duttiva della Lambretta, è il passaggio alla scocca portante di inizio 
anni ’60, evoluzione introdotta dall’Innocenti per rendere l’iconico 
scooter al passo coi tempi. Proprio con questa filosofia, nacque la 
serie Junior, dedicata a un pubblico più giovane, dinamico, dall’aria 
più sbarazzina e dalla destinazione più ludica e meno legata a una 
funzione prettamente utilitaristica. A questo fa da contraltare un prez-
zo di vendita più contenuto, una campagna pubblicitaria fresca e in-
novativa, una miglior qualità del prodotto. Il testo, scritto ovviamente 
da Vittorio Tessera, una garanzia nel grande mondo degli scooter 
d’epoca, ripercorre la storia del modello tra le sue cilindrate - prima 
100, nel 1964, poi 50, dedicata ai quattordicenni e infine 125 - le novità 
meccaniche come il cambio a 4 marce del ’66, e quelle stilistiche con 
la 50 DL del ’68 e la 50 Special che ne chiuse la carriera. Un grande 
successo commerciale che oggi si traduce in un ampio spettro colle-
zionistico e in tanti esemplari che infiammano ancora il cuore degli 
appassionati. Un libro agile e piacevole - tante le foto, le pubblicità, 
gli aneddoti - ma anche una guida insostituibile per scegliere la pro-
pria Junior, restaurarla e conservarla. 

POLITOYS E POLISTIL, LE “MACCHININE” 
PREFERITE DAI COLLEZIONISTI

Il nuovo libro di Paolo Rampini si occupa dei marchi 
Politoys e Polistil, due fra le Case italiane specializzate 
universalmente conosciute dai collezionisti di modelli di 
auto in scala 1:43. Un testo che non deve mancare nel-
la documentazione degli appassionati, per scoprire la 
storia di alcuni fra i modelli più famosi e celebri ma an-
che tesori nascosti che magari sono sfuggiti all’occhio 
più distratto. Il testo, agile e ben sfogliabile, si configura 
inoltre come una pratica e completa guida all’identifi-
cazione e alla scelta del modello preferito. È possibile 
procurarselo presso le rivendite Top Toys di Roma e L’A-
quilone di Torino.

L’IMPORTANZA DELLA TARGA
La grande novità dell’autunno è l’avanzamento del decreto sulle targhe 
storiche, risultato importantissimo ottenuto grazie all’impegno di ASI con 
le Istituzioni e il Governo. Ecco che quindi, la “carta di identità” dei nostri 
veicoli, la targa, appunto, è tornata a essere di strettissima attualità. A 
dimostrazione dell’impegno della federazione in tale direzione, nel ricco 
catalogo delle sue iniziative editoriali, spicca l’opera, in due volumi (ma 
il secondo, quello dedicato alle Forze dell’Ordine e ai mezzi speciali e di 
soccorso, è, per il momento, esaurito) compendio puntuale, variegatissi-
mo e molto corposo della storia di questo particolare ma fondamentale 
aspetto motoristico, lo strumento che certifica identità, proprietà e ido-
neità alla marcia del veicolo. A occuparsene sono stati Mino Faralli, già 
presidente di diverse Commissioni Tecniche e grande appassionato di 
targhe, Guglielmo Evangelista e Nicolò Pertmer. Un viaggio dalle origini 

alle evoluzioni nel corso degli anni, 
dalle tabelle numeriche fino alle 
sigle delle provincie e alle attuali 
europee. Una vicenda, quella del-
la targa, che corre parallela e tal-
volta si intreccia, con quella stessa 
della motorizzazione. Il testo è un’i-
niziativa unica nel suo genere, che 
si dimostra però anche utilissimo 
strumento per ripercorrere la storia 
di un mezzo e quindi avere infor-
mazioni precise e dettagliate ai fini 
del restauro e della certificazione. 
Inoltre, configurandosi la targa non 
solo quale strumento fiscale, que-
sta, si configura come spaccato 
economico, sociale e politico della 
Nazione. 

“Automodelli Polistil-Politoys” di Paolo Rampini, testo in italiano, 
foto a colori, 136 pagine

“Lambretta Junior 
50, 100, 125. 
Storia, modelli 
e documenti” di 
Vittorio Tessera, 
testo in italiano e 
inglese, foto b/n e 
colori, 120 pagine, 
38,00 €

DI CORSA LA DOMENICA, IN UFFICIO IL LUNEDI: 
LA GRANDE STORIA DELLE GT FERRARI

Se la Ferrari è conosciuta soprattutto per 
i successi in F1, assolutamente da non tra-
scurare sono le enormi affermazioni anche 
con vetture a ruote coperte, le stupende 
Gran Turismo, vincitrici di competizioni ico-
niche come Mille Miglia, Targa Florio, 24 
Ore di Le Mans, la Carrera Panamericana 
fino alle glorie odierne, con l’accesissimo 
Ferrari Challenge. Ma erano anche i mo-
delli che permettevano ai gentleman, di 
correre la domenica e andarci in azienda 
il lunedì: 166, 195, 340, 250, 375, 275, 512 
BB. In definitiva alcune delle auto più belle 
di tutti i tempi, che sono poi le protagoniste 
dei capitoli che compongono quest’opera 
emozionale e dal grande impatto docu-
mentale e fotografico. 

“Ferrari. Le GT da corsa” di Massimo Campi, Giorgio Nada Editore, testo in italiano, foto b/n e colori, 
192 pagine, 44,00 €

“Targhe & Targhe Volume 1. Mobilità, 
trasporti, lavoro” di Guglielmo Evangelisti e 

Mino Faralli, Libreria ASI, testo in italiano, foto 
b/n e colori, 368 pagine, 25,00 € (acquistabile 

inquadrando il QR Code)



Trovi gli articoli della precedente collezione Martini Racing in offerta su www.asishop.it – DISPONIBILITA’ LIMITATA

Linea Martini Racing
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€ 48 € 45 € 68

€ 55

POLO MANICHE LUNGHE
A COSTE
Calda e comoda polo a maniche lunghe a 
coste 100% cotone. Ricamo sul cuore e 
logo in similpelle sulla spalla destra.
Colore blu con interno colletto e pattina 
a contrasto.
Taglie dalla M alla XXL

BODYWARMER IMBOTTITO
Smanicato imbottito e confortevole.
100% poliestere impermeabile e 
traspirante. Apertura frontale e tasche 
laterali con zip.
Colore blu, ricamo sul cuore e logo in 
similpelle su retro collo.
Taglie dalla XS alla 3XL

GIUBBOTTO LEGGERO
Giubbotto leggero, impermeabile e 
antivento. Fodera interna in rete,
2 tasche con zip sul davanti, 1 sul petto e 
1 interna. Interno collo e polsini a costine 
a contrasto, ricamo sul cuore, logo in 
similpelle sulla spalla destra.
Colore blu, taglie dalla S alla 3XL

FELPA FULL ZIP
Felpa garzata a maniche lunghe in 
cotone pettinato.
Zip tono su tono e tasche a filetto.
Colore blu o bianco, ricamo sul 
cuore e logo in similpelle sulla 
spalla destra.
Taglie dalla S alla 3XL

€ 48

PULLOVER SCOLLO A V
Pullover scollo a V in fibre biologiche e riciclate.
Ricamo ASI sul cuore, Colori blu o grigio.
Vestibilità aderente.
Taglie dalla S alla alla 3XL

€ 48

€ 55

FELPA FULL ZIP

€ 48

FELPA CON CAPPUCCIO A CONTRASTO
Felpa con cappuccio foderato e coulisse in contrasto.
Colori blu o bianco con stampa sul petto a contrasto.
Tasca a marsupio con accesso auricolari.
Taglie dalla XS alla 3XL.

€ 48

FELPA CON CAPPUCCIO A CONTRASTO

€ 45 € 68

GIUBBOTTO LEGGERO

GIACCA A VENTO LEGGERA UNISEX
Giacca 100% nylon taffetà antivento e idrorepellente 
con cappuccio regolabile integrato nel collo. Sistema 
di chiusura K-Way nella tasca destra, apertura 
frontale full-zip e coulisse regolabile sul fondo. 
Ricamo su cuore e etichetta in similpelle su spalla 
destra. Taglie dalla S alla 3XL, colore blu

€ 34



T SHIRT BIG STRIPES
T-shirt in morbido jersey con le 
tipiche strisce della livrea Martini 
Racing. Colore blu o bianco.
Taglie: S - XXL

€ 42

Esclusivo portachiavi ASI - Sparco in vera pelle ricamata in omaggio con ogni ordine di prodotti Martini Racing

WINDSTOPPER
Giacca antivento con cappuc-
cio in tessuto water-repellent, 
patch ricamate, nastrino 
“Martini Racing stripes” su 
manica. Colore: Blu Marine. 
Taglie: S - XXL.

FIELD JACKET
Giacca antivento con 
cappuccio in tessuto 
water-repellent, patch 
ricamate, nastrino “Martini 
Racing stripes” su manica.
Colore: Blu Marine.
Taglie: S - XXL.

GILET REPLICA
Gilet con tipica livrea a strisce con disegno a V, in 
tessuto tecnico ripstop e pregiate patch ricamate. Zip 
specifica con nastrino Martini Racing stripes su flap di 
chisura. Fondo e maniche elasticizzati, tasca interna.
Colore: Blu Marine.
Taglie: S - XXL

€ 190

€ 92

POLO REPLICA
Polo ispirata all’iconica 
tuta Sparco-Martini 
Racing.Materiale: 
pregiato 100% cotone 
piquet. Colore: Bianco, 
Blu Marine. 
Taglie dalla S alla XXL.

€ 72

€ 190

CAPPELLINO
Ricami 3D frontali

€ 32

OCCHIALI DA SOLE
Protezione da raggi - UV EN ISO 12312-1

€ 80

Trovi gli articoli della precedente collezione Martini Racing in offerta su www.asishop.it – DISPONIBILITA’ LIMITATA

BERRETTO POMPON
50% lana 50% acrilico
con rivestimento in pile.

€ 32
BERRETTO POMPON

€ 32

€ 98

€ 60

HOODIE BIG STRIPES
Felpa con cappuccio con le tipiche strisce della livrea Martini Racing interamente ricamate. Patch ricamate su petto. 
Colore blu o bianco. Taglie: S - XXL.

€ 92

FELPA FULL ZIP
Felpa full zip ispirata 
all’iconica tuta Sparco - 
Martini Racing. 
Colore: Blu Marine.
             Bianco
Taglie dalla S alla XXL.

€ 98€ 98

SNEAKER S-POLE
Sneakers di derivazione Karting con 
speciale livrea Martini Racing.
- Suola karting
- Tomaia traspirante
- Tessuto in microfibra
- Doppio laccio
Taglie: 39 - 46

Esclusivo portachiavi ASI - Sparco in vera pelle ricamata in omaggio con ogni ordine di prodotti Martini Racing

€ 98

Linea Martini Racing

Saremo presenti con le ultime novità presso lo stand ASI durante la fiera
AUTO E MOTO D’EPOCA DI BOLOGNA (26-27-28-29 OTTOBRE 2023)

Collezione Ufficiale  Asi



MOD. PLAIN UNISEX
Cassa in acciaio
Diam. 38 mm
Impermeabilità 5 ATM
Movimento Miyota 2036A
Cinturino vera pelle.

€ 75
Orologi donnananan

OROLOGIO AUTOMATICO MOD. SUB
Cassa in acciaio diam. 40 mm, datario, impermeabilità 10 atm. Brac-
ciale in acciaio, carica automatica. Confezione regalo inclusa. Ghiera 

rosso-blu con bracciale jubilee.rosso-blu con bracciale jubilee.

MODELLO 3D
Portachiavi in pvc gommato 
con dettagli in rilievo di grande 
effetto su fronte e retro, 
dimensioni stemma mm 42x38

€ 8

MOD.
CORFÙ
Cassa acciaio
Diam. 36 mm
Bracciale maglia 
Milano rosè. MOD.

CAPRI
Cassa acciaio
Diam. 34 mm
Bracciale Jubilee.

MOD. CANNES
Cassa acciaio, diam. 34 mm,
bracciale in vera pelle.

€ 95

€ 125

€ 115

OROLOGI “SOLO TEMPO”
€ 180

€ 8MODELLO BADGE
Portachiavi in vero cuoio con stemma ASI in 
metallo a base dorata. Dimensioni mm 50x45, 
colori disponibili nero, blu e rosso

MODELLO SILVER
Charm in metallo lucido con stemma 
ASI inciso a laser su fronte e retro. 
Dimensioni scudo mm 25x20
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€ 12

MOD. PLAIN UNISEX

 180

MODELLO SPORT
Etichetta resinata con stemma ASI sul gancio 
metallico e fascetta a effetto intrecciato in puro stile 
retrò. Fascetta - mm 50x20, colori nero, marrone e ocra.

PORTACHIAVI

€ 8

€ 38
MODELLO HONK-SUR-HONK
Fantasia di ruotine tono su tono Logo ASI 
a contrasto in pala.
Colori: bordeaux e giallo oro

MODELLO
RALLYMENTAL
Righe a effetto tracce di 
pneumatico e logo ASI
a contrasto in pala.
Colori: Verde-blu/Grigio-nero

CRAVATTE IN SETA JACQUARD    -    100% Made in Italy - Cucite a mano - Pala 7,5 cm

MODELLO OIL-OVER
Fantasia di macchinine all-over 
a contrasto. Colori: Blu scuro e 
Celeste (macchinine bianche)

CAPPELLINI DA BASEBALL
Mod. 6 pannelli con visiera rigida, in morbido cotone. Misura unica regolabile. 
Stemma ASI ricamato a colori sul fronte. Disponibile in vari colori (vedi modulo).

€ 12

CRONOGRAFI

MOD. CHARLEY
Cassa in acciaio
Diam. 41 mm
Impermeabilità 5 ATM, 
Movimento Miyota OS20, 
cinturino vera pelle.

MOD. PEGASO
Cassa in acciaio, diam. 45 mm. 
Impermeabilità 5 ATM
Movimento TMI VK67
Cinturino vera pelle.

€ 220 € 125

€ 185
MOD. STEEL
Cassa in acciaio, diam. 41 mm, Impermeabilità: 10 ATM
Vetro piatto - Datario. Quadrante effetto metallizzato.
Cinturino in acciaio brunito. Movimento: Rhonda 5030.D
Confezione personalizzata inclusa

€
MOD. STEEL
Cassa in acciaio, diam. 41 mm, Impermeabilità: 10 ATM
Vetro piatto - Datario. Quadrante effetto metallizzato.
Cinturino in acciaio brunito. Movimento: Rhonda 5030.D
Confezione personalizzata inclusa

MOD. GP (BLUE)
Cassa in acciaio spazzolato
Diam. 45 mm.
Impermeabilità 5 ATM. 
movimento Epson VR32, 
cinturino nylon imbottito

€ 115



€ 28ZAINO MULTITASCHE 
Zaino dallo stile classico e design senza tempo, dorso imbottito, spallacci 
imbottiti regolabili, maniglia di trasporto, tasca frontale con zip, tasche 
interne, tasche laterali, dettagli in similpelle, capacità 20 litri, dimensioni cm 
45x30x20

€ 8

COPRIVOLANTE UNIVERSALE
Morbido coprivolante elasticizzato in poliestere 
100% con stemma ASI. Dimensione universale.
Colori disp.: blu navy, nero, rosso e grigio argento.

€ 15

COPRI CAPOTE per vetture cabrio e spider
Copre l’abitacolo sia con la capotte chiusa che 
aperta, 4 magneti antiabrasione rivestiti agli 
angoli per agganciarlo alla carrozzeria.
Non adatto a vetture in alluminio o vetroresina per le quali è disponibile su richiesta il 
modello con corde elastiche. Tessuto nero impermeabile e antistrappo con stemma ASI.
Formato regular: Dim. mt. 2,00 x mt. 1,40 - Formato grande: Dim. mt. 2,50 x mt. 1,40
Per le vetture compatibili consultare www.asishop.it

€ 68/€ 78

GUANTI DA GUIDA IN PELLE E COTONE
Guanti mezze dita in vera pelle e cotone traforato chiusura con 
velcro e stemmini ASI in ottone smaltato. Colori disponibili 
marrone e nero. Taglie da S a XXXL (XXXL solo marroni)

€ 25

€ 28GUANTI DA GUIDA IN PELLE
Guanti mezze dita interamente in vera pelle traforata
colore nero, chiusura con velcro e stemmini ASI
in ottone smaltato. Taglie da XS a XXL
Solo pelle colore nero

CAR BADGE PER RADIATORE
Car Badge per radiatore auto a forma di scudetto ASI, in 
ottone dorato e smaltato completo di perni filettati e staffa. 
Con sacchettino in velluto personalizzato.
Formato piccolo: Dim. mm. 65x58
Formato grande: Dim. mm. 90x80

€ 30 / 35

TELO COPRIAUTO DA INTERNO                         Da € 85 a €195
Telo da interno elasticizzato e aderente con stemma ASI sul fronte.
Antistatico, Anticondensa, Traspirante, Lavabile in lavatrice.
Prodotto 100% Italiano.
Mod. Base: Tessuto bi-elastico 100% poliestere,
colore azzurro con sacca coordinata.
Mod. Elite: Soffice tessuto elasticizzato
e antipolvere che contribuisce anche a
mantenere lucida la carrozzeria.
Colori rosso o blu scuro con borsa coordinata con
inserti in similpelle.
Misure e relativi prezzi nel modulo d’ordine.

€ 4
PROFUMATORE
DA BOCCHETTA MA-FRA
Prodotto in esclusiva con Ma-Fra, al fresco 
profumo di talco, posizionabile sulla bocchetta 
di ventilazione. Dimensioni cm 6x3
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TELO COPRIKART 
Telo coprikart universale con sagomatura per il 

volante, completo di custodia. Bicolore argento/
azzurro e argento/rosso.

€ 72

BRACCIALE SALVAVITA AIDME
Regolabile ed in silicone, vi si possono inserire da app i dati medico-sanitari 
e di emergenza di chi lo indossa per renderle visibili, in caso di necessità, agli 
operatori sanitari tramite tecnologia NFC. Personalizzato ASI, nelle colorazioni 
blu e azzurro. 
Più info su www.aidmenfc.it

€ 14

SPILLA/PIN DA GIACCA
Scudetto ASI in ottone, finitura color 
oro Smaltato a piu’ colori, retro 
chiodino e morsetto. Altezza 13,35 mm

SCALDACOLLO MULTIFUNZIONE
Sciarpa multifunzionale particolarmente utile per l’uso 
quotidiano come sciarpa, copricapo, berretto, fazzoletto, 
passamontagna o fascia. Realizzata in poliestere mostra 
elevata resistenza ed estensibilità e può essere lavata in 
lavatrice. Dimensione cm 24x47

ZAINO PORTA PC 
Zaino impermeabile con schienale ergonomico imbottito e nastro 
per inserimento maniglia trolley. Grande tasca interna con elastico 
per inserimento PC fino 15’’ + 2 tasche frontali + 2 tasche laterali. 
Spallacci in stile cintura di sicurezza. Capacità 15 lt, colore nero con 
dettagli in rosso, nero o blu.

€ 68

TELO COPRIMOTO
DA INTERNO 
Tessuto bi-elastico antistatico,
anticondensa, traspirante, lavabile 
in lavatrice, Made in Italy,
con sacca coordinata.
Colore rosso o nero.
Da € 58 a € 105
Misure e relativi prezzi
nel modulo d’ordine.MODELLO

RALLYMENTAL
Righe a effetto tracce di 
pneumatico e logo ASI
a contrasto in pala.
Colori: Verde-blu/Grigio-nero

CAPPELLINI DA BASEBALL
Mod. 6 pannelli con visiera rigida, in morbido cotone. Misura unica regolabile. 
Stemma ASI ricamato a colori sul fronte. Disponibile in vari colori (vedi modulo).

€ 4

€ 12



GUANTI MEZZE DITA PELLE colore nero
 XS    S    M    L    XL    XXL              € 28

GUANTI MEZZE DITA pelle e cotone          Marrone  Nero
 S    M    L    XL    XXL    XXXL (solo marroni) € 25

BRACCIALE SALVAVITA AIDme   Blu   Azzurro  €  14 
COPRI CAPOTE per cabrio e spider
Regular mt 2x1,40  € 68,00     grande 2,50x1,40         €  78 
COPRI VOLANTE UNIVERSALE € 15

 Nero  Rosso   Blu    Grigio Argento
TELO COPRIAUTO          mod. Base                mod. ELITE
Taglia e lunghezza (SW = Station Wagon)                        Rosso   Blu scuro 
1) da 2,55 a 3.20 mt.                            €   85                     € 115 
2) da 3,1 a 4 mt. (SW max 3,6)            € 120                     € 155 
3) da 3,7 a 4,5 mt. (SW max 4,2)         € 135                     € 175 
4) da 4,3 a 5,1 mt. (SW max 4,85)       € 150                     € 195 
TELO coprimoto da interno                    Con baule post.
Lungh. x Alt. al Manubrio     Rosso   Nero 
A) cm 160x125                                 € 58                     
B) cm 190x130                                € 68                     
C) cm 210x135                               € 78                         € 85 
D) cm 230x150                               € 88                        € 95 
E) cm 270x155                             € 98                     € 105 
CAR BADGE PER RADIATORE
Grande (90x80)     € 35,00      Piccolo (65x58)                        €   30 
PROFUMATORE DA BOCCHETTA                          €     4        
ZAINO MULTITASCHE € 28
SCALDACOLLO MULTIFUNZIONE € 12

Inviare via fax al n. 011 8197753 oppure via mail: info@asiservice.it
tel. 011 8198130 - www.asishop.it

ATTENZIONE: si prega di fornire un indirizzo “sicuro” dove vi sia sempre qualcuno che possa ritirare il pacco. L’ordine verrà evaso solo dopo l’effettivo accredito presso il nostro conto corrente bancario o postale.

Nome ........................................... Cognome .......................................................o ragione sociale .....................................................
Cod. Fisc./P. Iva (obbligatorio: in mancanza non potremo evadere l’ordine) .........................................................................
Indirizzo .................................................................................... Cap .........................Località ......................................................................
Prov ........................................... Tel. ..........................................................E-mail ........................................................................................
Indirizzo di spedizione (se diverso): ............................................................................................................................................................................
Tessera ASI (eventuale) .......................Data ..............................................Firma ........................................................................ ........

ASISHOP

ASI BOOKSHOP

Effettuare pagamenti anticipati corrispondenti al costo totale dell’ordine, indicando come CAUSALE “acquisto materiale ASI SERVICE srl“ tramite le seguenti opzioni:
- Bonifico bancario sul conto intestato ASI SERVICE srl - Banca del Piemonte - IBAN IT15C0304801000000000092303
- Versamento su CCP n. 1004131791 intestato ad ASI SERVICE srl – Torino
DIRITTO DI RECESSO: L’acquirente ha 14 giorni lavorativi dalla consegna per richiedere di esercitare il diritto di recesso, ovvero la possibilità di restituire il prodotto che non soddisfa ed essere rimborsati. Accolta la 
richiesta sarà necessario inviare a proprio carico il reso all’indirizzo che sarà indicato, avendo cura che vi pervenga entro e non oltre 14 giorni lavorativi dalla data di accettazione. Ricevuto il reso e verificatane l’integrità 
provvederemo a rimborsarlo o a spedire a nostro carico il prodotto sostitutivo richiesto (previa eventuale integrazione). Restrizioni e condizioni di accettazione reso disponibili integralmente su www.asiservice.it.
I suoi dati saranno trattati mediante modalità cartacee o supporti informatici nel rispetto dell’art. 13 del Regolamento UE 2016/679. Informativa disponibile sul sito: www.asiservice.it

Costo TOTALE degli articoli (i prezzi sono da considerarsi IVA compresa)  € .................   Più spese di spedizione (con corriere in Italia € 9,00 - GRATIS oltre € 50,00)   TOTALE € .................
Le spese di spedizione per l’ESTERO sono da calcolarsi in base al paese di destinazione. Si prega di contattarci a questa e-mail: info@asiservice.it.

10/2023MODULO D’ORDINE

CAPPELLINO BASEBALL ASI                                €  12 
 Blu Navy    Rosso   Verde Milit.   Grigio   Blu Royal   Bianco

PORTACHIAVI
Mod. Silver     €   8                  Mod. 3D  € 8 
Mod. Sport     €   8           Nero   Marrone    Ocra
Mod. Badge   € 12           Nero   Blu            Rosso
Confezione regalo   € 3
SPILLA/PIN DA GIACCA                                       €  4   

POLO MANICHE LUNGHE A COSTE                          € 48
 M      L       XL      XXL

BODYWARMER IMBOTTITO                          € 45
 XS   S   M      L       XL      XXL    3XL

FELPA FULL ZIP           Bianco          Blu Navy               € 55
 S     M      L       XL      XXL    3XL

GIUBBOTTO LEGGERO                          € 68
 S     M      L       XL      XXL    3XL

GIACCA A VENTO LEGGERA UNISEX                          € 34
 S    M    L     XL    XXL   3XL          Blu

PULLOVER SCOLLO A V           Grigio    Blu                € 48
  S     M      L       XL      XXL    3XL
FELPA CON CAPPUCCIO        Bianco       Blu           €  48 

 XS     S     M      L       XL      XXL    3XL
CRAVATTA IN SETA € 38
HONK-SUR-HONK    Bordeaux   Giallo oro
RALLYMENTAL         Verde/Blu   Grigio/Nero
OIL-OVER                  Blu scuro   Celeste
OROLOGIO mod. PLAIN unisex                            €  75 
CRONOGRAFI                                                     
Mod. Pegaso  € 125              Mod. Charley          € 220 
Mod. Steel      € 185              Mod. GP                  € 115 
OROLOGI da donna
Capri € 125            Cannes € 115       Corfù  € 95 
OROLOGIO AUTOMATICO MOD. SUB € 180

(Prezzi e disponibilità sono validi per il mese in corso)

ZAINO PORTA PC  Nero     Rosso/Nero    Blu/Nero     €  68 
TELO COPRIKART    Argento/Rosso      Argento/Blu €  72 

T-SHIRT BIG STRIPES     € 42
  Bianco   Marine           S  M  L   XL  XXL
POLO REPLICA      € 72
  Bianco     Marine          S  M  L   XL  XXL
HOODIE BIG STRIPES  € 92
  Bianco    Marine           S  M  L   XL  XXL
FELPA FULL ZIP   € 98
  Bianco     Marine         S  M  L  XL  XXL
SNEAKER S-POLE                                                             €   98 
 39   40  41  42  43  44   45  46 
WINDSTOPPER                                                    €   60 
                                                 S  M  L   XL  XXL
FIELD JACKET                                                      € 190 
                                                 S  M  L   XL  XXL
GILET REPLICA                                                    €   92 
                                                 S  M  L   XL  XXL
OCCHIALI DA SOLE MARTINI RACING                    €   80 
CAPPELLINO     BERRETTO POMPON         €   32 
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LMX Sirex - Sportiva d’autore    € 42     
FIAT RITMO - La Rivoluzionaria    € 40      
LA MOTO MAS    € 38     
VOLANTI&TORNANTI    € 26     
VALENTINO ROSSI. L’importante è divertirsi!       € 19     
VIGNALE CON MICHELOTTI DESIGNER    € 12     
SARTORELLI, ENGINEER & DESIGNER    € 17     
STILE e RAFFINATEZZA - Brovarone    € 21     
CARROZZERIA ALLEMANO TORINO           € 27     
IL PARADIGMA SCAGLIONE    € 21     
TORINO E L’ARTE DEI CARROZZIERI    € 22     
“I Grandi Carrozzieri” 6 VOLUMI                           € 99     
RUDOLF CARACCIOLA - una vita per le corse    € 33     
Giuseppe Campari - EL NEGHER    € 24      
LOUIS CHIRON    € 41     
“Caracciola + Campari + Chiron”   3 VOLUMI      € 79     
FIAT ABARTH 595/695 MONOALBERO    € 27     
FIAT ABARTH 1000 MONOALBERO    € 22      
FIAT ABARTH 1000 BIALBERO    € 27     
MOTORI FIAT ABARTH BIALBERO    € 27     
MOTORI ABARTH SIMCA BIALBERO 1000/1300/1450 cc     € 27     
Collezione MOTORI ABARTH 5 VOLUMI    € 99     
LANCIA DELTA Gruppo A  OPERA INTERA    € 109    
Solo Volume 1        € 49          Solo Volume 2        € 45     
                                               Solo Raccoglitore       € 15     
LA MALA SUERTE EDICIONES
IL PREZZO DELLA VELOCITÁ    € 20     
LA LEGGENDA DI BIG SID E LA VINCATI    € 21     
IL PRIVATO    € 20     
1948 COME SI DISEGNÒ LA LEGGENDA     € 28     
312P - Forse la più bella Ferrari da corsa    € 85     
500 GIARDINIERA - L’utilitaria per il lavoro    € 23     

ABARTH 124  SPIDER - Passato e presente        € 33     
ALFA ROMEO GTA    € 23     
AUTOMOBILI MARINO    € 17     
BENELLI e MOTOBI - Due storie in moto    € 22     
BMW R90S    € 17     
CANI NERI CANDIDE GARDENIE    € 15     
CARLO UBBIALI    € 20        
C’ERA UNA VOLTA IL SAFARI    € 60     
CITROËN TRACTION AVANT 7-11-15           € 19     
COPPA DELLA PERUGINA    € 21     
CORSE RUVIDE    € 21     
DALLE AUTO BIANCHI ALLE AUTOBIANCHI      € 24     
DONNE DA FORMULA UNO    € 21     
DUE RUOTE SOTTO LA MOLE    € 21     
ERMANNO CUOGHI Il meccanico di Niki Lauda    € 15     
ERMINI    € 33     
FABIO TAGLIONI - LA DUCATI - IL DESMO    € 19     
FELICE NAZZARO. Inarrivabile campione del volante    € 17     
FERRARI DEBUTTO A CARACALLA    € 21     
FIAT 500 - L’utilitaria della libertà - ( nuova edizione )    € 40     
FIAT ABARTH OT 1300    € 30     
FIAT PANDA L’intramontabile    € 40     
GIANNINI A.&D. Storia di una grande passione    € 17     
GIOVANNI MICHELOTTI Una matita libera    € 55     
GRAN PREMIO di BARI 1947-1956    € 16     
IL GIOVANE GIORGETTO    € 24     
IL RITORNO DELLA F.A.T.A.    € 20     
L’AMERICANO - Tom Tjaarda a Torino 1958 - 2017     € 40     
L’AUTOMOBILE - Evoluzione di una tecnologia     € 24     
L’AUTOMOBILE A VAPORE storia e prospettive    € 21     
LA COLLINA DEGLI AUDACI    € 27     
LA COPPA ETNA E I SUOI PILOTI    € 15     
LA COPPA VINCI ED I SUOI PROTAGONISTI    € 22     

LA PIÚ VELOCE    € 21     
LA PRIMA AUTO A CIRCOLARE IN ITALIA    € 24     
LA STRADA DEI MUSEI    € 30     
LE AUTO DELLA INNOCENTI    € 22     
LE MOTO DELLA BIANCHI    € 33     
LE NOSTRE INDIAN    € 27     
MARTIN’S CARS    € 23     
MARTIN’S BIKES    € 25     
MASERATI L’ERA BITURBO    € 120   
MICROMOTORI ITALIANI    € 24     
MINI GUIDE - Autobianchi Bianchina cabriolet    €   9      
MINI GUIDE - Alfa Romeo 164    €   9     
MINI GUIDE - Fiat Panda 4x4    €   9      
MOTO MOLARONI    € 19     
NANNI GALLI Professione Pilota    € 19     
NEFTALI OLLEARO    € 19     
PAOLO STANZANI - Genio e regolatezza    € 17     
PATRIARCA un uomo un’epoca una storia    € 21     
PIERO TARUFFI - Il motociclista più veloce del mondo    € 25     
PIETRO FRUA MAESTRO DESIGNER    € 26     
PININFARINA 90 ANNI/90 YEARS    € 85     
PORTFOLIO MICHELOTTI    € 48     
POTENZA IN PUNTA DI PIEDI - CARLO FACETTI          € 33     
QUANDO LE DISEGNAVA IL VENTO    € 35     
ROBERTO GALLINA La mia vita tra motori e campioni    € 34      
SUNBEAM un raggio di sole lungo un secolo    € 21      
TARGHE&TARGHE Vol. 1    € 25     
THE BERTONE COLLECTION    € 70     
TOGNANA: QUEI RALLY CON IL CAVALLINO + dvd    € 39     
VESPA ED ALTRI SCOOTER PIAGGIO    € 29     
WOOLER    € 18     
ZAGATO E SPADA DESIGNER    € 25     



101

1. ACCESSORI
Alfaricambi - Acireale (CT) - Tel./Fax 095 
7647383 - info@alfaricambi.it. Disponibili-

tà specchietti, fregi, capote, cuffi  e cambio, tappe-
ti, fanaleria, coppe ruota, pannelli Duetto, pannel-

li GT, cruscotti, ecc. 

Air Cooled by Plank Reinhold & C. - BZ - 
Tel. 0472 200606 - 335 215386 - Fax 0472 
200523 - www.aircooled.it - plank@airco-
oled.it. Ricambi ed accessori originali e di riprodu-
zione di alta qualità per Porsche 356.
AMADEI RICAMBI - Predappio (FC) - Tel. 
348.2619664 - www.amadeiricambi.com 
- info@amadeiricambi.com - Ampia disponi-
bilità di parti motore, trasmissione e cambio, freni, 
sospensione, fanaleria ed elettronica, carrozzeria, 
allestimenti interni, accessori, per auto d’epoca ita-
liane. Specialisti Lancia.

Amerio Mauro - TO - Tel. 011 748834 347 
0168117 - ore se rali e weekend - info@
mauroamerio.it - www.mauroamerio.it. 
Dispongo di autora dio anni ’50-’60-’70. Svariati tipi 
e marche, modelli particolari per Porsche, Aurelia e 
Appia. Disponibi lità modelli a valvola e a 6 volt, tut-
te funzionanti.

Autoricambi Sassi - TO - Tel./Fax 011 
2470358 - 335 6655985 - www.autoricam-
bisassi.com - sassiauto@autoricambisas-
si.com. Disponi bilità di specchietti, paraurti, scrit-
te, capote, coppe ruote, mascherine, volanti, ecc.
Cicognani - RA - Tel. 0544 83311 - Fax 
0544 84606. Ampia disponibilità di vari artico-
li tra i quali cuffi  e cambio, copri batteria e altri arti-
coli in gomma.
Confezioni Andrea s.r.l. Tel. 0332 261562 
Fax 0332 810656 - info@covercar.com - 

www.covercar.com. Oltre 3.000 modelli di 
copriauto per Ferrari, Porsche, Rolls Royce, Lambor-
ghini, Maserati Mercedes, Jaguar e d’epoca. Dispo-
nibili in 10 colori. Kit Autoshoes per prevenire ovaliz-
zazione dei pneumatici.
Euro America - CT - Tel. 095 7275166 - 
360 403780 - euroamerica@live.it. Tutti i 

ricambi originali, nuovi e usati, qualunque tipo di 
accessorio per auto americane dal 1900 ad oggi, 
disponibilita’ ricambi anche per marche prestigiose 
europee.

GMA - PV - Tel. 0382 525429 523630 - Fax 
0382 529756 - info@gmajag.net - www.
gmajag.net. Specialisti in ricambi Jaguar; pronta 
consegna di tutti i componenti di meccanica e car-
rozzeria per modelli XK, MK II, E-Type, XJ.
F.lli Capasso snc - NA - Tel. 081 8281363 
393 9481483 - info@capassoricambi.it. 

Ampia disponibilità di ricambi per Fiat500/600/850
/124/125/126/127/128/A112/ Alfa Romeo/Lancia/
Autobianchi, ecc. di meccanica, elettricità, carroz-
zeria, interni, sia per vetture stradali che da com-
petizione.

GABRI-FALCO - FR - Cell: 347 6405809 - 
Whatsapp: 349 4980467 - 89giaco@gmail.
com. Hob bista scambista ha ampia disponibili-
tà di fanalini, mascherine e paraurti Alfa, Fiat ed 
esteri vari.
Virginio Brambilla - LC - Tel. 0341 576485 
- Fax 261670 - www.virginiobrambilla.it 
- info@virginiobrambilla.it. Laboratorio arti-

gianale, lavorazione vera radica; allestimenti di ogni 
tipo, anche su misura o campione; restauri e perso-
nalizzazioni auto classiche, sportive, attuali, ogget-
tistica. Cruscotti e allestimenti completi per qualun-
que tipo di imbarcazione.

Per informazioni e prenotazioni Tel. 331/6893046 - 011/4551433 - Fax 011/4556278 - I nuovi indirizzi sono indicati in rosso 

GUIDA AGLI SPECIALISTI
TROVA TUTTO TROVA TUTTO TROVA

RESTAURO CROMATURE DI AUTO E MOTO D’EPOCA
Pulitura, sabbiatura, lucidatura, ramatura, 
nichelatura lucida/opaca,
cromatura bianca,
cromatura nera.

Viale A. Cruto, 24 - 10090 Bruino (TO) - Tel. 011 9087900 - Fax 011 9089847
commerciale@cromaturabon.com - www.cromaturabon.com

Viale A. Cruto, 24 - 10090 Bruino (TO) - Tel. 011 9087900 - Fax 011 9089847
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RESTAURO CROMATURE DI AUTO E MOTO D’EPOCA

nichelatura lucida/opaca,
cromatura bianca,

frenatutto
KIT POMPA MINISERVO

frenatutto
Autofficina e Laboratorio ˜ Freni Auto d’epoca
REVISIONI PARTI FRENO
IDRAULICHE

REVISIONE SERVOFRENI
RIGENERAZIONE E INCOLLAGGIO
GANASCE FRENO

Kit Freno a Disco Topolino
KIT POMPA MINISERVO

FIAT 500 D/F/L/A
FIA TOPOLINO
FIAT 600˜750

FIAT 1100
FIAT 126˜127

AUTOBIANCHI A112
FERRARI 250

MINI 3 CILINDRI˜COOPER
MINI 90˜A TAMBURI

ALFA ROMEO GIULIETTA 

BARICELLA (BO)
Via G. Saragat, 11

Tel. 051 874859
info@frenatutto.it
www.frenatutto.it

frenatutto
KIT POMPA MINISERVO

frenatuttofrenatuttofrenatuttofrenatutto
Autofficina e Laboratorio ˜ Freni Auto d’epoca

RIGENERAZIONE E INCOLLAGGIO

Kit Freno a Disco Topolino
KIT POMPA MINISERVOKIT POMPA MINISERVOKIT POMPA MINISERVOKIT POMPA MINISERVO

FIAT 500 D/F/L/A
FIA TOPOLINO
FIAT 600˜750

FIAT 1100
FIAT 126˜127

KIT POMPA MINISERVO Freni Auto d’epoca
KIT POMPA MINISERVOKIT POMPA MINISERVOKIT POMPA MINISERVOKIT POMPA MINISERVO

FIAT 500 D/F/L/A

Dal 1983 IL MAGAZZINO 
PIÚ ASSORTITO D’ITALIA

per AUTO STORICHE
italiane ed estere

S.Stino di Livenza (VE) Tel. e Fax: 0421 311659 - info@epocacar.com

www.epocacar.com NEGOZIO ON LINE
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2. ALLESTIMENTI SPECIALI
AMMORTIZZATORI MARCHI - MI - tel. 02 
537302 - 338 4540323 - info@ammortizza-
tori.it - www.ammortizzatori.it. Preparazio-

ne/allestimento di assetti sportivi per auto d’epoca e 
non, per strada e pista : ammortizzatori, molle spor-
tive, supporti, ecc... 
Virginio Brambilla - LC - Tel. 0341 576485 
- Fax 0341 261670 - www.virginiobram-
billa.it - info@virginiobrambilla.it. Labora-

torio artigianale, lavorazione vera radica; allestimen-

ti di ogni tipo, anche su misura o campione; restau-

ri e personalizzazioni auto classiche, sportive, attua-

li, oggettistica. Cruscotti e allestimenti completi per 
qualunque tipo di imbarcazione.

3. AMMORTIZZATORI
AMADEI RICAMBI - Predappio (FC) - Tel. 
348.2619664 - www.amadeiricambi.com 
- info@amadeiricambi.com - Disponibilità 

ammortizzatori idraulici e a gas per vetture storiche 
Lancia e Alfa Romeo.
AMMORTIZZATORI MARCHI - MI - tel. 02 
537302 - 338 4540323 - info@ammortiz-
zatori.it - www.ammortizzatori.it. Vendita 
e ricostruzione di ammortizzatori per auto d’epoca 
nazionali ed estere di qualsiasi anno.
ORAM snc - MI - Tel. 02 4989884 - info@
oramitalia.com. Dal 1951, costruzione e revisione 
di tutti i tipi di sospensione: autovetture, motocicli, fuo-

ristrada, veicoli pesanti. Centro assistenza e vendita 
delle migliori marche di ammortizzatori auto e moto.

4. AUTOMOBILIA & ANTIQUARIATO
Giuseppe Zampieri - PD - c.p. 393-35122 - 
tel. 349 1073193 - giuseppe.zampieri51@
icloud.com. Hobbista-scambista ha ampia dispo-

nibilita’ di libretti uso e manutenzione, manuali offici-
na, cataloghi ricambi, libri e poster, per auto, moto e 
scooters d’epoca, nazionali ed estere, anni ‘20 - ‘70.

5. ASSICURAZIONI
Assicurazioni Introzzi - CO - Tel. 031 
306030 - Fax 306210 - epoca@introzzi.it. 
Copertura assicurativa RC, furto e incendio per auto-

vetture classiche, sportive e speciali, coperture assi-
curative per opere d’arte e strumenti musicali, difesa 
legale per associazioni e club.

6. AUTOFFICINE
Autofficina A.C.R. di Villa & F. - CO 
Tel./Fax 031 700809 - www.acr-auto.
com.  Restauri professionali di tutta la mecca-

nica, con ricerca capillare dell’originalità, dispo-

nibilità di ricambi. Specia lizzati in auto inglesi, 
Porsche e Alfa.
Autofficina Ballabeni - MN - Tel./Fax 
0376 381075 - ballabeniandreateam@
libero.it. Restauro, manutenzione, messa a 
punto di ogni meccanica di auto classiche, spor-
tive e da corsa. Specializzato Cisitalia, OSCA, 
Porsche 356, Lancia, Alfa, Fiat e Formule varie. 
Ricambi vari.
Autofficina Bergia - TO - Tel./Fax 0121 
77391. Restauro integrale di qualunque auto clas-

sica e sportiva. Specializzati Alfa Romeo anni ’50 
’60 ’70. 
Autofficina Candini - MO - Tel. 059 828280 
- Fax 059 820653. Dal 1957 lavorazioni e restau-

ri su ogni Maserati dagli anni ‘50 al ‘90: Già ex assi-
stenza diretta Maserati fino al 1998. Disponibilità di 
ricambi nuovi, usati e ricostruiti. Restauri professio-

nali di Maserati poi pubblicate e vincitrici di varie edi-
zioni di Villa d’Este (2003-2004).
Autofficina Labanti & Amianti - BO - Tel./
Fax 051 753250 - www.labantieamianti.
it - info@labantieamianti.it. Restauro, revisio-

ne, messa a punto di carburatori di ogni tipo e mar-
ca: Solex, Weber, Dell’Orto, Stromberg, S.U, Pier-
burg, Zenith, ecc. Assistenza integrale per iniezioni 

elettroniche Weber, Bosch, Lucas.

Autofficina Tesa - VR - Tel./Fax 045 80 
69020 - www.autofficinatesa.it / officina-
tesa@tiscali.it. Ricostruzione e manutenz.car-
buratori e mecc. auto d’epoca. Vasto assortimen-

to carburatori nuovi e revisionati di tutte le marche, 
normali e sportivi.
Coppola Pasquale - NA - Tel. 081 7732846 
- 347 8543877 - info@coppolaoldtimer.
com. Assistenza e riparazione autovetture storiche 
nazionali ed estere - Restauri parziali e completi con 
ricambi originali o ricostruzioni.
David Auto - MI - Tel. 02 98270436 - Fax 
02 98270455. Revisione integrale di ogni parte 
meccanica e idraulica di Citroën DS, Traction Avant 
e SM. Revisione di ogni singola parte idraulica in 
contropartita.

Diego e Lorenzo Maspes - CO - Tel. 031 
305640. Autoriparazioni con esperienza di mez-

zo secolo su tutte le vetture Alfa Romeo d’epoca 
e attuali. Inoltre è Officina autorizzata Alfa Romeo.
F.lli Morolli - MI - Tel. 349 5498353 - 
morollirebecca36@gmail.com. Restau-

ro integrale della meccanica e dell’impianto elet-
trico di qualunque vettura d’epoca anni ’40 -’70; 
disponibilità ricambi particolari per Alfa Romeo, 
Bmw e Fiat; preparazioni per gare; specializza-

ti in Mini Cooper.

MOTORCAR - TV - Tel. 0422 911698 – Fax 
0422 913140 - motorcar@tin.it - www.
motorcarvillorba.it. Restauri completi di mec-

canica  e carrozzeria di auto classiche, sportive e spe-

ciali - Reperimento e ricostruzione di componenti rari 
o introvabili - Service e diagnostica di vetture grantu-

rismo d’epoca e attuali.
Promotor Classic - FE - Tel. 0532 
770305 - Mob. 335 7080614 - info@grup-
popromotor.com - Restauri integrali e profes-

sionali di meccanica, manutenzioni, preparazio-

ni e assistenza alle gare per vetture italiane, ingle-

si e Bugatti.

Tralli Franco - MO - Tel./Fax 059 909246. 
Spe cializzati in riparazione, ricostruzione e restauro 

di ogni aspetto della meccanica dei modelli Mase-

rati anni ‘50 - ‘80.
Vertuani Enrico Officina autorizzata 
Citroën - PV - Tel. 0382 483158 - Fax 
583414 - www.vertuanienrico.com - info@
vertuanienrico.com. Restauro integrale di mec-

canica Citroen classiche: Traction Avant, ID, DS, SM, 
Mehari, 2 CV - Restauro di meccanica, revisione, ripa-

razione, messa a punto di auto d’epoca.

7. AUTOMODELLI
Tiny Cars - Milano - tel. 02 313830 - enri-
co.sardini@tinycars.it. - www.tinycars.it. 
Automobiline in tutte le scale, Minichamps, Spark, 
Schuco ecc... visitate anche la pagina Facebook, 
negozio e ritrovo per appassionati di modellismo e 
auto in genere, disponibili migliaia di macchinine, 
vasto assortimento, il venerdi tutti alla Tiny Cena, 
venite a fare la foto con la vostra auto d’epoca, 
troverete tanti amici ed i modelli dei vostri sogni! Si 
acquistano inoltre intere collezioni di automodelli. 
Ditelo in giro...

8. AUTORADIO
Amerio Mauro - TO - Tel. 011 748834 ore 
339 2835244 serali e week-end - info@
mauroamerio.it - www.mauroamerio.it. 
Autoradio anni ’50 ’60 ’70. Svariati tipi e marche, 
modelli particolari per Porsche, Aurelia e Appia. 
Disponibilità mo delli a valvole e a 6 volt, tutte fun-

zionanti.

9. BROKERAGGIO
City Motors - TO - Tel. 011/9682655 - Fax. 
011/9682703 - Automobili d’epoca e da 
collezione dal 1987 - www.citymotors.
comm.it. Specialisti da oltre 25 anni nel commercio 
e brokeraggio di automobili d’epoca e da collezione.

Via Zanotti Bianco, 28/30 - 87100 Cosenza
Tel e fax 0984 36074 - cell. 340 5274950

www.elvezio.com
info@elvezio.com

elvezio esposito
Interni per Auto d’Epoca

LA TUA AUTO D'EPOCA, IL NOSTRO MONDOLA TUA AUTO D'EPOCA, IL NOSTRO MONDO SAREMO PRESENTI A:
7-8 ottobre Capannelle (Roma)

26-29 ottobre Bologna (ex Padova)
3-5 Novembre Novegro (Milano)

SEDILI DELLA LANCIA
              FULVIA COUPÈ TRASPORTO GRATUITO PER ORDINI SUPERIORI  A  € 500 + IVA
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10. CAPOTE
Air Cooled by Plank Reinhold & C. - BZ - 
Tel. 0472 200606 - 335 215386 - Fax 0472 
200523 - www.aircooled.it - plank@airco-
oled.it. Numerosi ricambi ed accessori originali e di 
riproduzione di alta qualità per Porsche 356.
Elvezio Esposito tappezzeria auto d’epo-
ca e moderne - CS - Tel./Fax 0984 36074 - 
info@elvezio.com - www.elve zio.com. For-

nitura capote a prezzo netto. Rifacimento e costruzio-
ne capote auto classiche e moderne conformi all’o-
mologazione ASI. Imperiali in tessuto originale, simil-
pelle rigida, similpelle elastica. Spediamo listini e pre-
ventivi su richiesta - Scegli la qualità.
Euro America - CT - Tel. 095 7275166 - 
360 403780 - euroamerica@live.it. Ampia 
disponibilità di capotes per auto americane ed euro-
pee dal 1900 ad oggi.
Marmorini Angiolo snc di Nocentini Ugo 
e Marmorini Enzo - AR - Tel. 0575 26267 - 
tappezzeriamarmorini@alice.it. Realizzazione 

di capotes e cabriolet in qualunque tessuto originale, 
anche su misura, per ogni vettura d’epoca o attuale.
N.P.M. Citroen 2cv Service - VR - Tel.347 
5366196 - www.citroen2cvservice.it. Capo-

te originali per Citroen 2cv, Dyane e Mehari. Disponi-
bili in vari colori. Si eff ettua spedizione in tutta Italia.

RC Autotappezzeria - TV - Tel./Fax 0423 
949614. Ricostruzione, restauro, anche su cam-
pione, di capote auto classiche attuali, naz./este-
re, in ogni tessuto. 

11. CARBURATORI
Aristide Germani - PR - Tel. 0524 525616 - 
335 6621130 - carburatorigermani@alice.
it - www.carburatorigermani.com. Restauro 

carburatori per autovetture classiche, sportive, spe-
ciali, nazionali ed estere - Rifacimenti, anche mol-
to rari, su disegno o campione - Esperienza qua-
rantennale.

Autofficina Labanti & Amianti - BO Tel./
Fax 051 753250 - www.labantieamian-
ti.it - info@labantieamianti.it. Si eff ettua il 
restauro, la revisione e la messa a punto di carbu-
ratori di ogni tipo, modello e marca: Solex, Weber, 
Dell’Orto, Stromberg, S.U, Pierburg, Zenith, ecc... 
Assistenza integrale per iniezioni elettroniche Weber, 
Bosch, Lucas.
Autofficina Tesa - VR - Tel./Fax 045 8069 
020 - www.autofficinatesa.it / officina-
tesa@tiscali.it.. Ricostruzione e manutenzio-
ne carburatori, nuovi e revisionati, di tutte le mar-
che, normali e sportivi, compresa la meccanica 
d’auto d’epoca.

British Racing Green - BS - Tel. 030 
7700291 541 - Fax 030 7703493 - brg-
moss@libero.it. Tutti i ricambi per carburatori S.U.; 
servizio messa a punto e restauro carburatori S.U.
GMA - PV - Tel. 0382 525429 523630 - 
Fax 0382 529756 - info@gmajag.net - info@
gmajag.net - www.gmajag.net. Distributori 

di ricambi per carburatori S.U.; carburatori in rota-
zione, pronta consegna per ogni autovettura ingle-
se equipaggiata S.U., Zenith-Stromberg.
GABRI-FALCO - FR - Cell: 347 6405809 - 
Whatsapp: 349 4980467 - 89giaco@gmail.
com. Hobbista scambista ha disponibilità di carbura-
tori Weber 40, 45 e Dell’Orto, carburatori per Lancia, 
500, 600, 1.100, 112 Abarth, Alfa e gruppi speciali.

12. CERCHI E RUOTE
EPOCA CAR - VE - Tel./Fax 0421 311659. 
Ampia disponibilita’ di cerchi e ruote complete per 
autovetture di provenianza nazionale ed estera dal 
1930 al 1980.
GMA - PV - Tel. 0382 525429 - 523630 Fax 
0382 529756 - info@gmajag.net - www.
gmajag.net. Forniamo ruote a raggi marca Dunlop 
vari modelli per tutte le autovetture inglesi.
ITALIAN CLASSIC TIRE - FE - www.italian-
classictire.com - italianclassictire@gmail.

com - Tel. 334 7532806 anche whatsapp! 
Azienda leader nel settore da tre generazioni. Specia-
lizzati in cerchi e ruote per motocicli d’epoca, vasta 
scelta di cerchi e raggi per tutte le esigenze. Servizio 
di montaggio sul mozzo ed equilibratura. Inviaci il tuo 
mozzo, ti rispediamo la ruota completa montata! Profi li 
originali e prodotti di qualità al miglior prezzo del merca-
to. Assistenza telefonica anche whatsapp, chiamaci per 
un consiglio. Spedizione in 24h anche in contrassegno.
Sacchi Tino - MI - Tel. 335 5444929. Dispo-

niamo di Cerchi Tubeless in alluminio per tutti i modelli 
di Lambretta - per la Vostra sicurezza.

13. CILINDRI
Sacchi Tino - MI - Tel. 335 5444929. 
Costruzio ne di cilindri in piccola serie su campio-
ne, sia in ghisa che in alluminio-nicasil per moto di 
qualunque epoca.

14. COLLEZIONISMO
Giuseppe Zampieri - PD - c.p. 393-35122 - 
tel. 349 1073193 - giuseppe.zampieri51@
icloud.com. Hobbista - scambista, ha ampia 
disponibilita’ di libretti uso e manutenzione, manuali 
offi  cina, cataloghi ricambi, libri e poster, di e per auto-
vetture, motoveicoli e scooters d’epoca, nazionali ed 
estere, anni ‘20 - ‘70.
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15. COMPONENTISTICA
E PARTICOLARI

Air Cooled by Plank Reinhold & C. - BZ 
- Tel. 0472 200606 - Fax 200523 - 335 
215386 - www.aircooled.it - plank@airco-
oled.it. Disponiamo di tutti i ricambi originali o ripro-
dotti, mantenendo un’alta qualità, della meccanica e 
della carrozzeria per modelli Porsche 356.
Alfaricambi - CT - Tel./Fax 095 7647383 
- info@alfaricambi.it. Ricambi e accessori ori-
ginali Alfa Romeo dagli anni ’60 ai giorni nostri, tutti 
ricambi perfetti, di rara reperibilità, per far tornare “la 
tua auto... nuova di nuovo” - Disponiamo di lamierati, 
tappeti, guarnizioni, paraurti e capote, ecc...

AMADEI RICAMBI - Predappio (FC) - Tel. 
348.2619664 - www.amadeiricambi.com 
- info@amadeiricambi.com - Ampia disponi-
bilità di parti motore, trasmissione e cambio, freni, 
sospensione, fanaleria ed elettronica, carrozzeria, 
allestimenti interni, accessori, per auto d’epoca ita-
liane. Specialisti Lancia. 

Auto Ricambi USA - ME - tel&fax 095 
7275166- cell 345 5994265 - ornella-mes-
sina@hotmail.com - Disponibilità di reperire tut-
ti i ricambi ed accessori originali, nuovi ed usati, per 
tutte le tipologie di autovetture di tutte le marche, sia 
americane che europee.
Eredi di Allais Sergio, di Allais Bruno - 
TO - Tel. 011 9376401 - Fax 9375715 - 
info@sergioallais.com - www.sergioallais.
com. Disponibilità di ogni tipo di bronzine, guarni-
zioni, valvole per tutti i tipi di Ferrari, Maserati, Lan-
cia, Alfa e Fiat. 

Amerio Mauro - TO - Tel. 011 748834 - 
347 0168117 ore serali e week-end - info@
mauroamerio.it - www.mauroamerio.it. 
Varia componentistica elettrica e strumentazione per 
auto dal 1945 in poi di qualunque marca e modello.
Autotecnica snc - SP - Tel. 0187-661717  
Fax 0187-669733 - www.autotecnica.it 

- info@autotecnica.it. Ampia disponibilita’ di 
accessori e ricambi di carr., mecc., componentistica 
originale e non, specifi ci per  Lancia Delta 8v./16v./
Evoluzione.
Bayer Ricambi - VR - Tel./Fax 045 6305562 
- 348 1372717 - sales@scarazzai.com - 
www.scarazzai.com. Fornitura di parabrezza di 
qualunque auto classica, sportiva e speciale su dise-
gno o campione, non più modelli nuovi.
British Racing Green - BS - Tel. 030 
7700291 541 - Fax 030 7703493 - brg-
moss@libero.it. Agente uffi  ciale Moss per l’Italia. 
Tutti i particolari per restauro Triumph, MG, Austin-
Healey, Jaguar.
Casarin Rolando F. - MB - Tel. 329 3556248 
- casarinalfa@hotmail.com. Ricambi origina-
li o rifatti di qualità, fari e fanali, maniglie, mascheri-
ne, scudi e parti cromate di carrozzeria, specchietti, 
stemmi e fregi, strumenti, paraurti anteriori e posteriori 
originali, targhette identifi cative, manuali di riparazio-
ne e caratteristiche tecniche originali. Solo ed esclu-
sivamente per vetture Alfa Romeo dalla 1900 in poi.
Centro Lariano Fuoristrada - CO - Tel. - 
Fax 031 933663 - www.centrolarianofuo-
ristrada.it - clfspinardi@gmail.com. Tut-

ti i ricambi per Jeep militari - Fiat AR 51 59 - AR76 
Land Rover.
Chiozzi Guido e Paolo - FE - Tel./Fax 0532 
62814 - info@lambrettapoint.com. Restauri 

integrali di tutti i modelli Innocenti Lambretta a prez-
zi contenuti. 

Citroën Traction Avant Club - VR - Tel. 
336 551548 - Fax 045 6630222. Disponia-

mo di ogni ricambio per ogni modello Citroën Trac-
tion Avant dal 1934 al 1957.
Coppola Pasquale - Volla - NA - Tel. 081 
7732846 - 347 8543877 - info@coppo-
laoldtimer.com. Disponibilità ricambi origi-
nali per veicoli storici, nazionali ed esteri, prez-
zi ragionevoli.

ELVEZIO ESPOSITO TAPPEZZERIA AUTO 
D’EPO CA E MODERNE - CS - Tel./Fax 0984 
36074 - info@elvezio.com - www.elve zio.
com. Disponiamo di guarnizioni di carrozzeria, fana-
leria varia, fregi, ghiere faro e componentistica varia 
per modelli Fiat Topolino A, B, C Belvedere; Fiat 500 
tutti i modelli e Bianchina.
Euro America - CT - Tel. 095 7275166 - 360 
403780 - euroamerica@live.it. Dispongo di 
tutti i ricambi originali, nuovi e usati e qualunque tipo 
di accessorio per auto americane dal 1900 ad oggi.
FELICE SERVICE - NA - Tel./Fax 081 
8186067 - Ampia disponibilita’ ricambi nuovi e usati 
per auto classiche inglesi : Jaguar, Rover, Austin, 
Morris, Mini, Land & Range Rover, MG, Daimler, 
Bentley, Ford Anglia, Triumph, Austin Healey, ecc.
Frosinone Ricambi - FR - Tel. 349 5294276 
- 0776 22451. Hobbista-scambista ha disponibi-
lità di catene di distribuzione Fiat dalla 500 in poi - 
Ampia disponibilità lamierati Alfa Romeo anni 1960-
1993 - Lamierati Ford europee, Golf I serie e Opel.
GABRI-FALCO - FR - Cell: 347 6405809 - 
Whatsapp: 349 4980467 - 89giaco@gmail.
com. Hobbista-scambista ha disponibilità di fari, 
coppe ruote, mascherine, paraurti, fanalini, testate, 
alberi motore, ecc., per Fiat, Alfa, Lancia anni ‘60 ’70.
Gambetti Mario - FE - Tel. 0532 464950 
- 345 8705543 - gambettimario@libero.
it. Ampia disponibilita’ di ricambi motore, cuscinet-
ti, boccole elastiche, guarnizioni motore, ricambi in 
gomma, manicotti radiatore e fi ltri aria e olio per Fiat, 
Alfa Romeo, Lancia 1940 - 1970. Tutti ricambi nuovi.
Jaguar & Aston - VR - Tel. 348 3527978 
-info@jaguar-aston.com - Disponibilità ricam-
bi, accessori e parti rare per Jaguar anni ‘48-’65 
(collezione parti originali e introvabili) e Aston Mar-
tin 1934-1959.
IL SORPASSO - FI - cell: 333 2281754 - 
e-mail: info.ilsorpasso@gmail.com - sito: 
www.ilsorpassoricambi.com. Ampia dispo-

nibilita’ di varie parti auto quali: paraurti, griglie, 
mascherine, modanature, profi li, ghiere fari, coppe 
ruota, rasavetri, maniglie, lamierati, ecc..., per Fiat, 
Alfa Romeo, Lancia, Autobianchi dal 1930 al 1980.
M.A.R.A. - MI - Tel. 02 3311747 - Fax 
3319313 - mara@mara.it - www.mara.it. 
Disponiamo di un’ampia componentistica per il mo tore 
e la carrozzeria di tutte le vetture Lancia d’epoca.
Mini & Cooper Service - MI - Tel. 02 
57504126 - 349 5101077 - www.
miniandcooper.it. Per tutti i modelli di Mini ampia 
disponibilità di ricambi di ogni tipo, sia di meccani-
ca che di carrozzeria.
NANNI ricambi - BO - Tel. 338 3096922 
- 348 8852994 - www.fiat500sport.com 
(1000 foto). Costruzione ricambi auto per Abarth 
595 e 695, Giannini bicilindriche, Fiat 500 e derivate. 
N.P.M. Citroen 2cv Service - VR - Tel.347 
5366196 - www.citroen2cvservice.it. 
Ampia disponibilità di ricambi originali o di riprodu-
zione di alta qualità per Citroen 2cv, Dyane e Mehari. 
Parti meccaniche, carrozzeria, parti in gomma, rive-
stimenti, accessori, adesivi. Spedizione in tutta Italia.
ORAM snc - MI - Tel. 02 4989884 - info@
oramitalia.com. Dal 1951, una grande scelta 
di ammortizzatori, freni, frizioni auto, moto, 4 x 4, 
e tanto altro.

Paolo Bergia - TO - Tel./Fax 0121 77391. 
Gom mini, supporti, mollette, cuffi  e, giunti, tubi fre-
no, boccole, ecc... per Alfa Romeo dal 1950 in poi.
Papurello - TO - Tel. 011 8000149 Compo-
nentistica varia di meccanica e carrozzeria per auto 
Innocenti dal 1974 al 1996.
Spataro Giuseppe - Svizzera - Tel / Fax 
0041 62 7510525 - Cell. 004179 4481521 
- oldtimerteile@bluewin.ch. Per Fiat, Alfa 
Romeo, Lancia anni ’50 - ’75: paraurti, mascherine, 
ghiere fari, profi li, specchietti, maniglie porte, int/est, 
alzavetri, cerchioni orig. Borrani, Alu, ferro, volanti 
Nardi per autovetture italiane.

CARROZZERIA: lamierati, guarnizioni, tappeti interni colorati, cristalli, manigliera, accessori, paraurti.

MECCANICA: serbatoio, carburante, marmitta, balestre, pistoni, alberi motori, cammes, valvole, dischi freno, ecc, 
assetti sportivi, per auto stradali e da competizione.

ELETTRICO: strumentazione, impianti elettrici, livelli carburante, ecc, per FIAT 500A B C, 500 N D F L R My Car, FIAT 
600 e 850, 1100, 126, 127, 128, 131, 132, ALFA ROMEO, AUTOBIANCHI BIANCHINA, A111, A112, LANCIA, ecc.....

Tel. 081 / 8281363  -  Paolo: 393 9481483  -  www.capassoricambi.it - info@capassoricambi.it

Via Astalonga, 26
San Giuseppe Vesuviano
80047 - (NA) 

 
 

VISITE SOLO SU APPUNTAMENTO

SPECIALISTASPECIALISTASPECIALISTA
IN JAGUARIN JAGUARIN JAGUAR
BENTLEYBENTLEYBENTLEY

ROLLS ROYCEROLLS ROYCEROLLS ROYCE

dal 1960

Virginio Brambilla snc - Oggiono (LC) 
Tel. 0341 576485 - Fax 0341 261670
PER UN PREVENTIVO INVIARE FOTO VIA E-MAIL

www.virginiobrambilla.it
info@virginiobrambilla.it
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Squerzanti Sauro - BO - Tel. 051 872617 
347 6572323 - info@saurosquerzanti.it - 
www.saurosquerzanti.it. Disponiamo di tutti 
i ricambi di meccanica e carrozzeria per Fiat Topoli-
no A - B - C dal 1936 al 1955.
TECNOLOGIE MECCANICHE - RM - 06 
7850442 - 06 7943596 - commerciale@tm-
motori.it. Disponiamo di ghiere, modanature, mani-
glie, paraurti, parabrezza, interni, ecc..,  più altri com-
ponenti di meccanica e carrozzeria, per auto nazio-
nali dal 1950 in poi, inoltre ricambi di meccanica e 
carrozzeria per Fiat Campagnola AR51-55-59-1107.
Turi Giuseppe - BO - Tel. 051 384831 - Fax 
388465 - www.ricambijeep.com - turi@
ricambijeep.com. Ricambi e accessori per Jeep 
dal 1942 a oggi e marchi quali: Dodge, Reo, Blazer, 
GMC, Campagnola, Alfa Matta - Auto d’epoca ita-
liane e straniere - appl.ni industriali - carrelli elevatori.
Valla Giancarlo - RE - Tel. 0522 271321 - 
Fax 0522 231882 - www.tuttolambretta.it 
- info@tuttolambretta.it - giancarlovalla@
tuttolambretta.it. Ogni ricambio di meccanica e 
telaistica per tutti i modelli Lambretta dal ‘47 al ‘70.

16. CROMATURE
CROMATURA BON RENATO s.n.c. - TO-  
Tel. 011 9087900 - Fax 011 9089847 - 
commerciale@cromaturabon.com - www.
cromaturabon.com. Pulitura, ramatura, niche-
latura e cromatura bianca e nera su acciaio, ferro e 
metalli non ferrosi. restauri su auto e moto d’epoca, 
preventivi gratuiti.
Galvanica Partenopea  Srl - NA - Tel. Fax: 
081 737 23 25 - info@galvanicaparteno-
pea.com - www.galvanicapartenopea.
com. Cromature su tutti i tipi di metalli con bagno 
di rame a spessore, per auto e moto d’epoca, spor-
tive e speciali, si eff ettuano preventivi gratuiti, ritiro 
del materiale a nostro carico tramite corriere con-
venzionato.

Galvanica Spino d’Adda - CR - Tel. 0373 
965359 - Fax 980726 - www.galvanica-
spino.it - info@galvanica-spino.it. Pulitu-
ra, ramatura, nichelatura, cromatura, lucidatura di 
qualunque metallo. Spe cializzata nella cromatura 
di componenti di autovetture e motociclette clas-
siche e sportive.

17. CUSCINETTI
Cuscinetti d’Epoca - BO - Tel. 051 
6259282 - 335 1439223 - www.oldbea-
rings.com - info@oldbearings.com. Qualsi-

asi cuscinetto non più in produzione per auto d’e-
poca dal ‘20 al ‘70 (su mozzi ruote anteriori, poste-
riori, frizione, cambio, diff erenziale). Per Lancia-Fiat-
Alfa Romeo. 
Frosinone Ricambi - FR - Tel. 349 5294276 
- 0776 22451. Hobbista-scambista ha a  cuscinetti 
per Fiat, Alfa, Lancia anni ‘60 70 - Ampia disponibili-
tà lamierati Alfa Romeo anni 1960-1993.
Gambetti Mario - FE - Tel. 0532 464950  
- 345 8705543 - gambettimario@libero.it. 
Ampia disponibilità di cuscinetti di cessata produzio-
ne per auto classiche nazionali dagli anni ‘20 in poi.
M.A.R.A. - MI - Tel. 02 33 11 747 - Fax 
02 3319313 - mara@mara.it - www.mara.
it. Ampia disponibilita’ cuscinetti per auto naziona-
li anni ‘40-’70.

18. FILTRI
AMADEI RICAMBI - Predappio (FC) - Tel. 
348.2619664 - www.amadeiricambi.com 
- info@amadeiricambi.com - Ampia disponi-
bilità di fi ltri aria, olio, carburante per auto d’epoca 
italiane: Lancia, Alfa Romeo, Ferrari, Lamborghini, 
Maserati, Fiat, Autobianchi. 

Gambetti Mario - FE - Tel. 0532 464950 - 
345 8705543 - gambettimario@libero.it. Fil-

tri aria, olio e carburante per Fiat, Alfa Romeo, Lan-
cia, Ferrari, Lamborghini, Maserati dal 1950 al 1980.

19. FRENI
Accornero Servofreni - TO - Tel. 349 
7169186. Revisioni integrali di servofreni di qua-
lunque vettura d’epoca - Lavorazioni varie su pom-
pe freno e pinze freno - Azienda con esperienza 
pluridecennale.
AFRA - MI - Tel. 02 3286111 - Fax 02 
32861150 - afra@afra.it. www.afra.it 
Ampia disponibilità di tutti i ricambi originali Alfa 
Romeo, nuovi o anche repliche dal 1950 in poi. 
AMADEI RICAMBI - Predappio (FC) - Tel. 
348.2619664 - www.amadeiricambi.
com - info@amadeiricambi.com - Ampia 
disponibilità di componenti per impianti frenanti per 
vetture storiche italiane: pompe, cilindretti, tuba-
zioni, dischi, pastiglie, ganasce, pinze, kit di revi-
sione. Specialisti Lancia. 
Amerigo Ricambi - BS - Tel. 339 
6145628 - amerigoric@libero.it. Impian-
ti frenanti completi di autovetture nazionali fi no 
agli anni ‘70.
Casa del Freno - MO - Tel. 059 284471 
Fax 059 282384 - tecnico@casafreno.
com. Ricostruzione integrale impianti frenan-
ti di auto e moto classiche e sportive. Laborato-
rio incollaggio. Magazzino ricambi parti frenan-
ti. Frizioni sinterizzate. Offi  cina riparazioni. Espe-
rienza ultratrentennale.

Casarin Rolando F. - MB - Tel. 329 
3556248 - casarinalfa@hotmail.com. 
Ampia disponibilità di parti per impianti frenanti: 
pompe freno, cilinfretti, dischi freno, servofreni e 
tubi per impianti Girling, Dunlop e Ate per tutte 
le Alfa Romeo dalla 1900 alla 75 anche solo kits 
di revisione qualità, pastiglie freno originali Alfa 
Romeo, kit frizione completi, pompe frizione e 
cilindretti ripetitori.
Frenatutto - BO - Tel. 051 874859 - 
info@frenatutto.it - www.frenatutto.
it. Revisione e rigenerazione delle parti frenan-

ti per auto d’epoca di ogni tipo, sia sulle singole 
parti che sulla vettura stessa, produzione e ven-
dita Kit Pompa Miniservo per Fiat 500 D-F-L-R 
e Topolino B C.
Gambetti Mario - FE - Tel. 0532 464950  
- 345 8705543 - gambettimario@libe-
ro.it. Dispone di pompe, cilindretti, tubi, pasti-
glie, dischi, kit revisione pompe, cilindretti, pin-
ze, per Fiat, Alfa Romeo, Lancia anni ‘40 ‘70. Tut-
ti i ricambi nuovi.
Laboratorio di restauro Vincenzi Freni 
- VR - Tel.045.6850128 - 349.2962249 
- info@vincenzifreni.com - www.vin-
cenzifreni.com. Revisione e ricostruzione 
di impianti frenanti per auto e moto storiche sia 
nazionali che estere, revisioniamo pompe freno e 
frizione, pinze, servofreni, ricostruiamo tubazioni 
e molto altro ancora. Il nostro obbiettivo è quello 
di rendere effi  cace il tuo veicolo storico e rendere 
ogni tua “gita” a bordo del tuo gioiello a motore 
un’esperienza che riempie il cuore.
M.A.R.A. - MI - Tel. 02 3311747 - Fax 02 
3319313 - mara@mara.it - www.mara.
it. Ricambi per impianti frenanti: pompe, cilin-
dretti, pastiglie, dischi, tubi, ecc.... per vetture 
Lancia d’epoca.
ORAM snc - MI - Tel. 02 4989884 - info@
oramitalia.com. Dal 1951, revisione e vendi-
ta impianti frenanti di auto sia a tamburo che a 
disco, tornitura tamburi, rettifi ca dischi, incollag-
gio o rivettatura ceppi freno, ampia scelta pasti-
glie freno, ampio magazzino ricambi.
Papurello - TO - Tel. 011 8000149. 
Impianti frenanti completi per auto Innocenti dal 
1974 al 1996.
Squerzanti Sauro - BO - Tel. 051 872617 
347 6572323 - info@saurosquerzanti.
it - www.saurosquerzanti.it. Disponibili-

tà di impianto frenante completo per Topolino A, 
B, C, dal 36 al 55: pompe, cilindretti, tubi, ecc.

Magazzino ricambi estero  spare parts services and restore | via Casorati, 34 - Reggio Emilia Magazzino e uffi  cio spedizioni |via Andrea Simonazzi, 13/1 - Reggio Emilia

www.tuttolambretta.it 
info@tuttolambretta.it | giancarlovalla@tuttolambretta.it

tel +39 . 0522 271 321 fax +39 . 0522 231 882

|
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Turi Giuseppe - BO - Tel. 051 384831 - 
Fax 051 388465 - www.ricambijeep.com 
- turi@ricambijeep.com. Ricambi e acces-

sori per: Jeep dal 1942 a oggi - Dodge, Reo, Bla-

zer, GMC - Campagnola - Alfa Matta - Auto d’e-

poca italiane e straniere - appl.ni industriali - car-
relli elevatori.

20. FRIZIONI TRASMISSIONI
AMADEI RICAMBI – Predappio (FC) - 
Tel. 348.2619664 - www.amadeiricam-
bi.com – info@amadeiricambi.com - 
Ampia disponibilità di frizioni, cuscinetti, pom-

pe, giunti, ingranaggi e parti del cambio, per vet-
ture storiche Lancia. 

Eredi di Allais Sergio, di Allais Bruno 
- TO - Tel. 011 9376401 - Fax 9375715 
- info@sergioallais.com - www.sergio-
allais.com.  Possiamo costruire qualunque 
tipo di ingranaggio, coppie coniche, auto-bloc-

canti, semiassi, ecc... Il tutto anche su misura 
o disegno.
Forte Angelo - Lugano - CH - Tel. 0041 
919671964. Restauro, riparazione, revisione di 
qualunque cambio automatico - qualsiasi proble-

ma di meccanica su auto USA - esperienza qua-

rantennale.

Gambetti Mario - FE - Tel. 0532 464950 
- 345 8705543 - gambettimario@libero.
it. Ampia gamma di dischi frizione, spingidischi, 
cuscinetti reggispinta, giunti albero di trasmissio-

ne, crociere, ecc..., per modelli Fiat, Alfa Romeo, 
Lancia anni ‘40 ‘70 - Tutti ricambi nuovi.
M.A.R.A. - MI - Tel. 02 3311747 - Fax 02 
3319313 - mara@mara.it - www.mara.it. 
Possiamo fornire parti frizione per tutte le vetture 
Lancia d’epoca.
Papurello - TO - Tel. 011 8000149. Compo-
nen tisti ca gruppo frizione per auto Innocenti dal 
‘74 al ‘96.

Turi Giuseppe - BO - Tel. 051 384831 
- Fax 051 388465 - www.ricambijeep.
com - turi@ricambijeep.com. Ricambi e 
accessori per: Jeep dal ‘42 a oggi: Dodge, Reo, 
Blazer, GMC, Campagnola, Alfa Matta, Auto d’e-

poca italiane e straniere, appl.ni industriali, car-
relli elevatori.

21. GUARNIZIONI MOTORE
Nava Linea Sport- TO - Tel. 011 9910021 - 
Fax 011 9965582 - www.navalineasport.
it - info@navalineasport.it. Siamo in grado di 
realizzare guarnizioni per tutte le autovetture d’epo-

ca e competizione, anche su disegno o campione 
con spessori e diametri a richiesta.
Sangalli Guarnizioni - MI - Tel. 039 
6056388 - Fax 039 6056389 - 348 
7319380 82 - www. sangalliguarnizio-
ni.com. Produ zione guarnizioni motore per sva-

riati marchi quali: Alfa Romeo, Fiat, Lancia, Ferrari, 
Maserati, Lamborghini.

22. IMMATRICOLAZIONI, 
COLLAUDI - REVISIONI

Agenzia Aguggini Sas - MB - 02/963 
20107 - www.agugginisas.it. Pratiche 
e reimmatricolazioni, iscrizione Registri stori-
ci - Collaudi motorizzazione e CPA, valutazioni 
e perizie - Veicoli storici di origine sconosciuta, 
demoliti, radiati d’ufficio, di provenienza estera, 
senza documenti.
Agenzia Autosprint - CR - Tel. 0373 
84850 - Fax 0373 252514 - www.auto-
sprintcrema.it - info@autosprintcrema.it. 

Reimmatricolazioni e reiscrizioni per autovetture 
e motocicli d’epoca - Iscrizioni registri storici - 
Nazionalizzazioni autovetture e motocicli di pro-

venienza CEE ed extraCEE d’epoca - Disbrigo 
pratiche ad alto livello di difficolta’ - Revisoni veicoli 
ante anni ‘60.

23. IMPIANTI ELETTRICI, 
FANALI, BATTERIE 

AFRA - MI - Tel. 02 3286111 - Fax 02 
32861150 - afra@afra.it - www.afra.it. 
Ampia disponibilità ricambi orig. Alfa Romeo, nuovi 
o repliche dal 1950. 
AMADEI RICAMBI - Predappio (FC) - Tel. 
348.2619664 - www.amadeiricambi.com 
- info@amadeiricambi.com - Ampia dispo-

nibilità di fanaleria, dinamo, motorini, spinteroge-

ni, regolatori tensione, devio luci e tergi, interrutto-

ri, candele, cavi e parti elettriche, per auto d’epo-

ca italiane (Lancia, Alfa Romeo, Maserati, Ferrari, 
Lamborghini, Fiat). Specialisti Lancia. 
Amerio Mauro - TO - Tel. 011 748834 - 347 
0168117 - ore serali e weekend - info@
mauroamerio.it - www.mauroamerio.it. 
Ricambi elettrici per vetture dal ’40 in poi di ogni tipo: 
motorini, dinamo, devioluci, spinterogeni ed altro. 
Vasta minuteria sciolta.
Autoricambi Sassi - TO - Tel. / Fax 011 
2470358 - 335 6655985 - www.autoricam-
bisassi.com - sassiauto@au to-ricambisas-
si.com. Disponiamo di fari, fanalini e catarifrangen-

ti per tutte le vetture nazionali.
British Racing Green - BS - Tel. 030 
7700291 541 - Fax 030 7703493 - brg-
moss@libero.it. Agente ufficiale Moss per l’Ita-

lia. Tutti i particolari per restauro di Triumph, MG, 
Austin-Healey, Jaguar.
Casarin Rolando F. - MB - Tel. 329 
3556248 - casarinalfa@hotmail.com. Fana-

lerie originali Carello, Altissimo, Elma, Siem per tut-
te le vetture Alfa Romeo dalla 1900 in poi, devioluci 
originali, galleggianti benzina Veglia e Jaeger, par-

ti per revisioni dinamo e motorini avviamento origi-
nali, regolatori di tensione, cavi candele e cande-

le accensione, minuterie impianto elettrico, pompe 
benzina elettriche ed elettroniche, solo ed esclusi-
vamente per Alfa Romeo.

Centro Restauri Veicoli d’Epoca srl 
(CRVE) - (AL) - Alessandro Giolito 339-
6541474 - crvesrl@gmail.com. Impianti 
elettrici completi in stock per Porsche 356 PreA, 
A, B, C/SC tecnica originale e a norma. Revi-
sione e riparazione completa e/o parziale di tut-
ti gli impianti elettrici Porsche 356 6V e Porsche 
911 12V. 
Dino Ricambi - VE - Tel. 338 6274142 
- Fax 041 5301669. Per Ferrari Dino e Fiat 
Dino modelli 246 - 208 - 308: parti di meccani-
ca, carrozzeria e impianti elettrici. Reperibilità di 
tutto il materiale Ferrari. 
Elettrauto Igne Eliseo - TV - Tel. 339 
7492374 - igne.igne@libero.it. Restau-

ro dinamo - alternatori - motorino avviamento di 
tutti i tipi per auto d’epoca.
Epoca Car - VE - Tel./Fax 0421 311659. 
Ampia disponibilità fanaleria marche nazionali ed 
estere anni ‘30 -’70.
Frosinone Ricambi - FR - Tel. 349 
5294276 - 0776 22451. Fari, fanali, fana-

lini, frecce, devioluci, ecc..., Per auto naziona-

li dal ‘50 -‘80.
GMA - PV - Tel. 0382 525429 - 0382 
523630 - Fax 0382 529756 - info@gma-
jag.net - www.gmajag.net. Fari, fanalini, 

frecce, batterie e ogni altro componente elettri-
co per Jaguar XK, MK II, E Type e XJ.
IL SORPASSO - FI - cell: 333 2281754 
- e-mail: info.ilsorpasso@gmail.com - 
sito: www.ilsorpassoricambi.com. Ampia 
disponibilità di gruppi ottici, fanalini, frecce, devio-

luci, fanali posteriori, spinterogeni, ecc...., per 

Fiat, Alfa Romeo, Lancia, Autobianchi dal 1930 
al 1980. 
M.A.R.A. - MI - Tel. 02 3311747 - Fax 02 
3319313 - mara@mara.it - www.mara.
it - Ampia disponibilità di fanali, fanalini, frecce, 
devioluci, etc. per vetture Lancia d’epoca.

www

om

.ne
i.c

groricamb
info@negroricambi.com

Viale Barbaroux, 42

Tel. 011.9715011
Cell. 338.2825996

CARMAGNOLA (TO)

Costruzione di ogni tipo di valvole, 
su disegno o campione, per vari 
modelli di auto e moto classiche, 
sportive e speciali.
Via Roma 81/1, 10060 Roletto (TO)
Tel. 0121 542987
Cell e Whats App: 334 6705986
info@f-matino.eu

Costruzione di ogni tipo di valvole, 
MR VALVOLE C E R C A S I

LATTONIERE ESPERTO 
per prestazioni in un'importante 

carrozzeria.

CONTATTARE: 335 7125791 
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Pallini Lucio - PR - Tel. 0521 842220 - 
347 0069748. Rifacimento di magneti e bobine 
per autovetture, motocicli, scooter, trattori, ciclo-

motori ecc... Riavvolte anche in olio (a richiesta). 
Magneti a doppia accensione per motori spinti. 
Magnetista per hobby, massima garanzia, con-

sulenza gratuita.

Papurello - TO - Tel. 011 8000149. Dispo-

niamo e realizziamo impianti e componenti elettri-
cI per auto Innocenti dal ‘74 al ‘96.
Rodighiero Franco - VI - Tel. 0445 
526460 - Fax 0445 530052 - www.ros-
soclassic.it. Costruzione impianti elettrici e 
accessori interni ed esterni annessi.
Spataro Giuseppe - Svizzera - Tel / 
Fax 0041 62 7510525 - Cell. 004179 
4481521 - oldtimerteile@bluewin.ch. 
Ricambi vari di marca: Magneti Marelli, Bosch, 
Lucas, Scintilla - Fanaleria Carello, Siem, Elma, 
Lucas - Motorini tergicristallo più ventilatori, Devio 
luci, blocchetti d’accensione.
Squerzanti Sauro - BO - Tel. 051 872617 
347 6572323 - info@saurosquerzanti.it 
- www.saurosquerzanti.it. Ci occupiamo 
degli im pianti elettrici di tutti i modelli Fiat Topoli-
no, Fiat 1100 E-A-B e Balilla, inoltre disponiamo di 
una vasta gamma di ricambi vari per Fiat Topolino.
TECNOLOGIE MECCANICHE - RM - 
06 7850442 - 06 7943596 - commer-
ciale@tm-motori.it. Ampia disponibilita’ 
di fari, fanalini, frecce, devioluci e altro mate-

riale per impianti elettrici di autovetture nazio-

nali dal 1950 in poi.
VAQUARZ - Casini Geri - FI - Tel. 055 
4215623 - 339 3470923 - 333 3833903. 
Restauro di parabole fari di qualunque auto e moto 
con procedimento di alluminatura sotto vuoto al 
quarzo; resa luminosa superiore al 20% rispetto al 
procedimento tradizionale; incremento della resi-
stenza all’ossidazione. 

24. IMPIANTI DI INIEZIONE 
ELETTRONICA

LABANTI&AMIANTI - BO - Tel. e fax : 051 
753250 - www.labantieamianti.it - info@
labantieamianti.it. Restauri, riparazioni di inie-

zioni K e KE jetronic.
M&C injection specialist - RO - Cell: 349 
6761792 - www.revisionek-jetronik.com. 
Revisione iniezioni K e KE jetronic.

25. INTERNI AUTO
BYMONT di luigi Montani - BO - Tel. 
+39 337 604555 - montaniluigi@alice.it 
Rifacimento, ricostruzione integrale, riparazione, 
pulitura, manutenzione, di interni completi di auto 
classiche, sportive e speciali, in pelle, stoffa, skai, 
vipla, e altro materiale : cuscini, braccioli, poggia-

testa, moquette, cielo, pannelli porta, ecc. Ese-

cuzione professionale con massima attenzione 
ai dettagli.
Cicognani - RA - Tel. 0544 83311 - Fax 
0544 84606. Disponibilità di tap peti e guarnizioni 
sia in gomma che in velluto.
Citroën Traction Avant Club - VR - Tel. 336 
551548 - Fax 045 6630222. Ogni ricambio per 
ogni modello Citroën Traction Avant dal 1934 al 1957.
Elvezio Esposito Tappezzeria auto d’epo-
ca e moderne - CS - Tel./Fax 0984 36074 
- info@elvezio.com - www.elvezio.com. 
Rifacimento interni auto d’epoca e moderne in pel-
le, tessuto, similpelle rigida o elastica; esecuzione 
e materiali conformi alle omologazioni ASI. Rifaci-
mento moquette con materiali originali, Kit pronti da 
montare, spediamo listini e preventivi su richiesta - 
Scegli la qualità.
GMA - PV - Tel 0382 525429 - 523630 - Fax 
0382 529756 - info@gmajag.net - www.
gmajag.net. Capotes per autovetture di tutte le 
marche dal 1961 ad oggi - Kit tappezzeria completi 
preconfezionati per Jaguar dal 1948 al 1986. 

IL SORPASSO - FI - cell: 333 2281754 - 
e-mail: info.ilsorpasso@gmail.com - sito: 
www.ilsorpassoricambi.com. Ampia disponi-
bilita’ di pannelleria, sedili, braccioli, porte ed acces-

sori interni per vari modelli di Fiat, Alfa Romeo, Lan-

cia ed Autobianchi dal 1950 al 1980.
Marmorini Angiolo snc di Nocentini 
Ugo e Marmorini Enzo - AR - Tel. 0575 
26267 - tappezzeriamarmorini@alice.it. 
Restauro ripristino e rifacimento di ogni componen-

te della selleria di qualunque auto d’epoca e attua-

le, nel materiale originale; cuscini, cielo, braccio-

li, moquette, pannelli, capotes, ecc. Rivestimen-

to di volanti in pelle.
RC Autotappezzeria - TV - Tel./Fax 0423 
949614. Si effettuano restauri e ricostruzioni 
interni di ogni auto d’epoca con materiale origi-
nale: cuscini, moquette, pannelli, braccioli, cielo, 
capotes, ecc....

Virginio Brambilla - Tel. 0341 576485 - 
Fax 0341 261670 - www.virginiobrambil-
la.it - info@virginiobrambilla.it. Laboratorio 

artigianale per la lavorazione della vera radica; alle-

stimenti di ogni tipo, anche su misura e o campio-

ne; restauri e personalizzazioni per qualunque auto-

vettura classica, sportiva ed attuale. Ampia disponi-
bilità di oggettistica. Cruscotti e allestimenti comple-

ti per qualunque tipo di imbarcazione.

26. KIT DI ELABORAZIONE
AMMORTIZZATORI MARCHI - MI - tel. 02 
537302 - 338 4540323 - info@ammortiz-
zatori.it - www.ammortizzatori.it. Prepa-

razione e allestimento di assetti sportivi per auto-

vetture d’epoca e non, sia per la strada che per la 
pista: ammortizzatori, molle sportive, supporti, ecc... 
NANNI ricambi - BO - Tel. 338 3096922 
- 348 8852994 - www.fiat500sport.com 
(1000 foto online). Produttori di kit di elabora-

zione per Fiat 500, Fiat 126, Fiat Giardiniera. 

TUTTO LAMBRETTA - RE - tel. 0522 271321 - 
info@tuttolambretta.it - www.tuttolambretta.
it. Disponiamo di kit di elaborazione STRATOS per 
tutti i modelli carenati di Lambretta dal 1958 al 1970: 
nuovi gruppi termici di 185 cc in ghisa (13.5 cavalli), 
dedicato al granturismo; di 190 cc in alluminio (21 
cavalli) per i lambrettisti piu’ esigenti.

27. LAMIERATI
AFRA - MI - Tel. 02 3286111 - Fax 02 
32861150 - afra@afra.it - www.afra.it. 
Disponiamo di un’ampia gamma di ricambi di car-
rozzeria originali Alfa Romeo, nuovi o repliche dal 
1960 in poi.
Alfaricambi - CT - Tel. / Fax 095 7647383 
- info@alfaricambi.it. Disponiamo di lamiera-

ti, fanaleria, paraurti per Alfa Romeo Giulietta, Alfet-
ta, Alfa 90, Alfa 75.
Autoricambi Sassi - TO - Tel. / Fax 011 
24 70358 - 335 6655985 - www.autoricam-
bisassi.com - sassiauto@autoricam-bisas-
si.com. Ampia di spo nibilità di lamierati per auto 
nazionali dagli anni ‘50 agli anni ‘70.
Carrozzeria 2000 - PI - Tel./Fax 0571 
30597 - 0571 35683 - info@carrozze-
ria-2000.it - www.carrozzeria-2000.it. Dal 

1972 siamo i “leader del restauro” con oltre 40 anni 
di esperienza nel settore, curiamo ogni volta il restau-

ro nel minimo particolare facendo sempre delle vere 
‘opere d’arte’. Preventivi gratuiti in tutta Italia.
Carrozzeria F.lli Zinoni - CR - Tel./Fax 0372 
70422. Restauro di autovetture d’epoca dagli anni 
‘50 agli anni ‘60. Specializzato in Mercedes 190 SL.
Dino Ricambi - VE - Tel. 338 6274142 - Fax 
041 5301669. Per Ferrari Dino e Fiat Dino model-
li 246 - 208 - 308: parti di meccanica, carrozzeria e 
impianti elettrici - Reperibilità di tutto il materiale Ferrari. 
Epoca Car - VE - Tel./Fax 0421 311659. 
Disponiamo di lamierati, paraurti e parti di carrozze-

ria, marche nazionali ed estere, anni dal ‘30 al ‘70.

Sede: Vicolo del Laghetto   // Castel Gandolfo (Roma)

������

RIGENERAZIONE 
E VENDITA:
� Radiatori
� Intercooler
� Serbatoi

COSTRUZIONE:
�� Radiatori in rame
� Radiatori nido d’ape
� Radiatori alluminio TEL: 0574 620817

WWW.CDRITALIA.IT
INFO@CDRITALIA.IT
Via Pistoiese 763L, PRATO

OFFICIAL PARTNER:
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FARALLI RESTAURI di Faralli Walter 
& C snc - V.Vivaldi 2 - Quattrostrade- 
Casciana Terme - Lari - (PI) - tel / fax: 
0587618546 - info@farallirestauri.it. Da 

oltre 30 anni siamo specializzati in restauri inte-
grali su autovetture in alluminio di tutte le epoche, 
costruzione auto/moto/sport/fuoriserie e concept 
su misura del cliente. Visitate il nostro sito per ulte-
riori informazioni.
F.lli Capasso snc - NA - Tel. 081 8281363 
- 393 9481483 - info@capassoricambi.it. 
Disponiamo di ricambi per Fiat 500 - 600 - 850 - 
124 - 125 - 126 - 127 - 128 - A112 - Alfa - Lancia 
- Autobianchi - ecc... Ricambi di meccanica, elettri-
cità, carrozzeria, interni, sia per vettura stradali che 
da competizione.
Frosinone Ricambi - FR - Tel. 349 5294276 
- 0776 22451. Hobbista scambista ha ampia 
disponibilità di lamierati per molti modelli Fiat 500, 
600, 850, 124, 125, 128, A112, Prinz, etc.... Ampia 
disponibilità lamierati Alfa Romeo anni 1960 - 1993 - 
Lamierati Ford europee, Golf I serie e Opel.
GMA - PV - Tel. 0382 525429 - 523630 
Fax 0382 529756 - info@gmajag.net - 
www.gmajag.net. Disponibili in pronta conse-

gna di ogni tipo di lamierati per molti modelli Jaguar 
dal ‘48 all’86.

IL SORPASSO - FI - cell: 333 2281754 - 
e-mail: info.ilsorpasso@gmail.com - sito: 
www.ilsorpassoricambi.com. Ampia dispo-
nibilita’ di lamierati originali per marchi quali Fiat, Alfa 
Romeo, Lancia e Autobianchi dal 1950 al 1980.
M.A.R.A. - MI - Tel. 02 3311747 - Fax 02 
3319313 - mara@mara.it - www.mara.it. 
Disponiamo di ricambi di carrozzeria per vetture Lancia 
d’epoca: mascherine, paraurti, parafanghi, vetri, ecc.
Papurello - TO - Tel. 011 8000149. Dispo-

nibilità di lamie rati vari per autovetture Innocenti dal 
‘74 al ‘96.
Spataro Giuseppe - Svizzera - Tel / Fax 
0041 62 7510525 - Cell. 004179 4481521 
- oldtimerteile@bluewin.ch. Per Alfa Romeo, 
Fiat, Lancia anni ’50 - ’75: sportelli, cofani, para-
fanghi + varie.
GABRI-FALCO - FR - 347 6405809 - Whats-
app: 349 4980467 - 89giaco@gmail.com. 
Hob bista-scambista, ha ampia disponibilità di lamie-
rati per Alfa Romeo, A112, Fiat 500, 600, 131, 124, 
850 Pulmino e 850 coupé, Giulia GT, nuovi e usati.
TECNOLOGIE MECCANICHE - RM - 06 
7850442 - 06 7943596 - commerciale@
tm-motori.it. Ampia disponibilita’ di compo-
nenti di carrozzeria per autovetture nazionali dal 
1950 in poi, inoltre possiamo fornire vari ricambi 

di meccanica e carrozzeria per modelli Fiat Cam-
pagnola quali AR51 - 55 - 59 - 1107.

28. MAGNETI
Pallini Lucio - PR - Tel. 0521 842220 - 347 
0069748. Rifacimento, magneti e bobine per auto-
vetture, motocicli, scooter, trattori, ciclomotori ecc... 
Riavvolte anche in olio (a richiesta). Magneti a doppia 
accensione per motori spinti. Magnetista per hobby, 
consulenza gratuita.

29. MANUALI DI USO
E MANUTENZIONE

Amerigo Ricambi - BS - Tel. 339 6145628 
- amerigoric@libero.it. Disponibilità di libret-
ti uso e manutenzio ne, auto - moto - camion da 
anni ‘30 a ‘80.
Casarin Rolando F. - MI - Tel. 338 5848138 
- casarinalfa@hotmail.com. Dispongo di libret-
ti uso e manutenzione, cataloghi ricambi, manuali 
di riparazione, prontuari e manuali di caratteristiche 
tecniche, prodotti informativi per vetture marca Alfa 
Romeo dal 1950 in poi. Solo materiale originale ed 
in ottime condizioni.
EPOCA CAR - VE - Tel./Fax 0421 311659. 
Dispongo di libretti uso e manutenzione per autovet-
ture e camion nazionali ed esteri dal 1920 al 1980.
Franco Luperini - C.P. 139 - 56021 
- Cascina - PI - Tel. 337 719500 - Fax 
050 710017 - www.manualimoto.com
- luperini@manualiauto.com. Dispongo di 
libretti uso e manutenzione, cataloghi delle parti di 
ricambio, manuali d’offi  cina per auto e moto, rivi-
ste, fotografi e, depliants.
Giuseppe Zampieri - PD - c.p. 393-35122 - 
tel. 349 1073193 - giuseppe.zampieri51@
icloud.com - Hobbista-scambista ha ampia dispo-
nibilita’ di libretti uso e manutenzione, manuali offi  ci-
na, cataloghi ricambi, libri e poster, per auto, moto e 
scooters d’epoca, nazionali ed estere, anni ‘20 - ‘70.
LIBRERIA GILENA INTERNATIONAL 
MOTOR BOOKS - BS - tel. 030 3776786 - 
info@gilena.it - www.gilena.it - Libreria inter-

nazionale dedicata al mondo dei motori: libri, manua-
li e documentazione tecnica su automobili, motoci-
clette e corse motoristiche. Ampia disponibilita’ di 
libri esauriti e anche di diffi  cile reperibilita’. Catalogo 
online visibile e consultabile sul sito www.gilena.it.

Nello D’Addio - NO - Tel. 338 4494807 - 
nellodaddio@libero.it. Hobbista-scambista, 
ha ampia disponibilità di libretti uso e manutenzione, 
cataloghi parti di ricambio, manuali d’offi  cina, libri, rivi-
ste e depliants, per autovetture e motociclette d’epo-
ca dagli anni ‘20 in poi, inoltre dispone di una raris-
sima collezione di originali “pensa a noi” magnetici 
da cruscotto, degli anni ‘50.

30. MARMITTE COLLETTORI
Amerigo Ricambi - BS - Tel. 339 6145628  
- amerigoric@libero.it. Disponiamo di mar-
mitte e collettori per autovetture di varie marche 
e modelli.
F.lli Capasso snc - NA - Tel. 081 8281363 
- 393 9481483 - info@capassoricambi.it. 
Ampia disponibilità di ricambi per Fiat 500 - 600 - 
850 - 124 - 125 - 126 - 127 - 128 - A112 - Alfa - 
Lancia - Autobianchi - ecc... Ricambi di meccanica, 
elettricità, carrozzeria, interni, sia per vetture stradali 
che da competizione.
GMA - PV - Tel. 0382 525429 - 523630 
- Fax 0382 529756 - info@gmajag.net - 
www.gmajag.net. Disponiamo di varie tipolo-
gie di marmitte in acciaio inox per i modelli Jaguar 
dal 1948 al 1990.

31. MILITARIA
TECNOLOGIE MECCANICHE - RM - 06 
7850442 - 06 7943596 - commerciale@tm-
motori.it. Molti ricambi di meccanica e carrozze-
ria per modelli Fiat Campagnola AR51-55-59-1107.

32. MOTORE E SUE PARTI
AFRA - MI - Tel. 02 3286111 - Fax 32861150 
- afra@afra.it - www.afra.it. Ampia disponibi-
lità di ricambi originali Alfa Romeo, sia di carrozzeria, 
motore che interni, nuovi o repliche dal ‘30 in poi. 
Air Cooled by Plank Reinhold & C. - BZ 
Tel. 0472 200606 - Fax 200523 - 335 
215386 - www.aircooled.it - plank@airco-
oled.it. Disponiamo di tutti i ricambi originali e o 
di riproduzione di alta qualità per la meccanica del-
le Porsche 356.
Alfaricambi - CT - Tel./Fax 095 7647383 - 
info@alfaricambi.it. Disponiamo di una grande 
varietà di parti meccaniche per modelli Alfa Romeo 
dagli anni ‘70 ad oggi. 

Gambetti Mario Via Isola Bianca, 71/73 - 44100 Pontelagoscuro (FE) Italy
Tel. 0532/464950 - Cell. 345 8705543 - gambettimario@libero.it

Dal 1963 Specialista ricambi auto d’epoca

RICAMBI FRENI
RICAMBI MOTORE
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RICAMBI FRIZIONE CINGHIE DISTRIBUZIONE
POMPE OLIORICAMBI TELAIO

www.casadelradiatore.com

CASA DEL RADIATORE

specializzati in
radiatori Ferrari

con caratteristiche radiatore 
originale FIM Forcellini
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AMADEI RICAMBI - Predappio (FC) - Tel. 
348.2619664 - www.amadeiricambi.com 
- info@amadeiricambi.com - Disponiamo di 
testate, alberi, pistoni, bronzine, valvole, pulegge, ven-

tole, termostati, pompe, guarnizioni motore, manicot-
ti, filtri, cuscinetti, collettori, tubazioni e silenziatori di 
scarico, per auto d’epoca italiane. Specialisti Lancia.
Autofficina A.C.R. di Villa & F. - CO - Tel./
Fax 031 700809 - www.acr-auto.com. Si 

effettuano resta uri integrali e messa a punto di tutta 
la meccanica di ogni autovettura, disponibilità di vari 
ricambi per automobili inglesi, Porsche 356 e 911, 
Alfa Romeo dal 1950 al 1970.
Autofficina Aldo Tel. / Fax 0424 36617. 
Restauro integrale della meccanica di qualunque auto 
classica e sportiva. Siamo specializzati nei marchi 
Maserati, Osca e Abarth. Elaborazioni strada. Autori 
del restauro di una rarissima Nardi-Danese.
Autofficina Ferrarese - FE - Tel. 0532 
761420 - Fax 0532 763576 - www.ferra-
rese-group.it. Si effettuano restauri integrali della 
meccanica di autovetture classiche, sportive e spe-

ciali dal 1900 ai giorni nostri - Inoltre siamo specia-

lizzati in automobili di marca inglese.
British Racing Green - BS - Tel. 030 
7700291 541 - Fax 030 7703493 - brg-
moss@libero.it. Agen te ufficiale Moss per l’Ita-

lia. Tutti i componenti per motori e qualunque par-
te meccanica per Triumph, MG, Austin-Healey. Dal 
1996 anche Jaguar.
Casarin Rolando F. - MB - Tel. 329 3556248 
- casarinalfa@hotmail.com. Ampia disponibilità 
di parti originali come teste, alberi a cammes, bronzi-
ne di banco e di biella, ingranaggi e cuscinetti, pom-

pe olio, coppie coniche 8/41, 9/41, 9/43 e differen-

ziali, semiassi, alberi di trasmissione, parti per avan-

treni e retrotreni, scatole guida, testine sterzo, pompe 
benzina meccaniche, serie guarnizioni motore, revi-
sioni per parti elencate, servofreni, pompe acqua e 
revisioni, parti in gomma per meccanica, esclusiva-

mente per autovetture Alfa Romeo dalla 1900 in poi.
Centro Lariano Fuoristrada - CO - Tel. - Fax 
031 933663 - www.centrolarianofuoristra-
da.it - clfspinardi@gmail.com. Effettuiamo la 
revisione di motori e cambi, disponibili motori di rotazio-

ne per Jeep MB-M38A1-Fiat AR59-AR76-Land Rover.
Citroën Traction Avant Club - VR - Tel. 336 
551548 - Fax 045 6630222. Disponiamo di ogni 

ricambio per Citroën Traction Avant dal ‘34 al ‘57.
Coppola Pasquale - NA - Tel. 081 7732846 
- 347 8543877 - coppolaoldtimer@alice.it. 
Fornitura di ricambi originali, motori completi o parti, 
disponiamo di cambi automatici, nazionali ed esteri 
- Riparazione o ricostruzione di pezzi, fusioni e sal-
datura leghe leggere.
David Auto - MI - Tel. 02 98270436 - Fax 
02 98270455. Revisione integrale di ogni parte 
meccanica e idraulica di Citroen DS, Traction Avant 
e SM. Revisione di ogni singola parte idraulica in 
contropartita.

Dino Ricambi - VE - Tel. 338 6274142 - Fax 
041 5301669. Per Ferrari Dino e Fiat Dino model-
li 246 - 208 - 308: parti di meccanica, carrozzeria e 
impianti elettrici - Reperibilità di tutto il materiale Ferrari. 
Eredi di Allais Sergio, di Allais Bruno - TO 
- Tel. 011 9376401 - 011 9375715 - Fax 
9375715 - info@sergioallais.com - www.
sergioallais.com. Costruzione di pistoni, biel-
le, alberi motore, alberi a cammes, collettori, distri-
buzioni, in granaggi vari, ecc. su misura o disegno.
Epoca Car - VE - & 0421 311659 - Fax 
0421 311659. Oltre 400 motori completi ed un 
vastissimo assortimento di ricambi di meccanica di 
marche nazionali ed estere dal 1930 al 1970.
Euro America - CT - Tel. 095 7275166 - 
360 403780 - euroamerica@live.it. Ampia 
dispo nibilità di parti meccaniche di tutte le autovettu-

re americane dal 1900 ad oggi. Inoltre possiamo for-
nire qualunque ri cambio originale, nuovo o usato su 
ordinazione, anche per marche prestigiose europee.
GABRI-FALCO - FR - Cell: 347 6405809 - 
Whatsapp: 349 4980467 - 89giaco@gmail.
com. Hobbista-scambista ha ampia disponibilità 
di motori per Alfa Romeo, Autobianchi 112 Abarth, 
Fiat 850, 500, 600, 1.100, Ritmo, 130 Abarth TC.
GMA - PV - Tel. 0382 525429 - 0382 523630 
- Fax 0382 529756 - info@gmajag.net - 
www.gmajag.net. Ampia disponibilità di tut-
ti i ricambi di motore in pronta consegna per tutti i 
modelli Jaguar.
M.A.R.A. - MI - Tel. 02 3311747 - Fax 02 
3319313 - mara@mara.it - www.mara.it. 
Ampia offerta di tutte le parti di meccanica, assistenza/
consulenza revisioni motori per i modelli Lancia d’epoca.
Menegatto Car Service - FI - 055 4378026- 
fax 4378066 - info@menegattocarservice.

com - www.menegattocarservice.com. 
Effettuiamo il restauro, la riparazione e la messa a 
punto di ogni vettura classica sportiva e speciale, 
nazionale ed estera, dagli anni ‘50 agli ‘80. Ampia 
disponibilita’ di ricambi per classiche inglesi - Espe-

rienza di mezzo secolo. 
Mini & Cooper Service - MI - Tel. 02 
57504126 - 349 5101077 - www.
miniandcooper.it. Per tutti i modelli di Mini: ampia 
disponibilità di ricambi di ogni tipo.
MOTORCAR - TV - Tel. 0422 911698 - Fax 
0422 913140 - motorcar@tin.it - www.
motorcarvillorba.it. Si effettuano restauri com-

pleti di meccanica e carrozzeria di auto classiche, 

sportive e speciali - Reperimento e ricostruzione di 
componenti rari o introvabili - Service e diagnostica 
di vetture granturismo d’epoca e attuali.
Papurello - TO - Tel. 011 8000149. Ricam-

bi Innocenti e riparazioni autovetture Innocenti.
Promotor Classic - FE - Tel. 0532 770305 
- Mob. 335 7080614 - info@gruppopromo-
tor.com - Restauri integrali e professionali di mec-

canica, manutenzioni, preparazioni e assistenza alle 
gare per vetture italiane, inglesi e Bugatti.
Sacchi Tino - MI - Tel. 335 5444929. 
Elabora zione per tutti i modelli di Lambrette: kit 
di potenziamento da 20 a 30 cv alla ruota - cilin-

dri, pistoni, carburatori, marmitte ad espansione, 
accensioni elettroniche, freni a disco, ammortizza-

tori, frizioni, cambi a 5 marce e tanto altro.
Sangalli Guarnizioni - MI - Tel. 039 
6056388 - Fax 039 6056389 - 348 
7319380 / 82 - www.sangalliguarnizio-
ni.com. Siamo specializzati nella produ zione di 
guarnizioni per il motore di varie marche quali: Alfa 
Romeo, Fiat, Lancia, Ferrari, Maserati, Lamborghini.
Spataro Giuseppe - Svizzera - Tel / 
Fax 0041 62 7510525 - Cell. 004179 
4481521 oldtimerteile@bluewin.ch. Per 
Alfa Romeo, Fiat, Lancia anni ’40 -’75 dispongo di 
vari ricambi quali: motori completi, blocchi moto-

re, testate, alberi a cammes, alberi motore, biel-
le e bronzine, coppe olio, coperchi valvole, can-

ne, pistoni, valvole, collettori e carburatori Weber 
Solex, cambi, differenziali e molto altro.
TECNOLOGIE MECCANICHE - RM - 06 
7850442 - 06 7943596 - commerciale@
tm-motori.it. Disponiamo di tutti i componenti 

della meccanica e del motore per autovetture nazio-

nali dal 1950 in poi, inoltre ricambi di meccanica e 
carrozzeria per Fiat Campagnola AR51-55-59-1107.
Turi Giuseppe - BO - Tel. 051 384831 - 
Fax 051 388465 - www.ricambijeep.
com - turi@ricambijeep.com. Ampia dispo-

nibilità di una vasta gamma di ricambi e accessori 
per vari marchi quali: Jeep dal 1942 ad oggi - Dod-

ge, Reo, Blazer, GMC - Campagnola - Alfa Matta - 
Autovetture d’epoca italiane e straniere - applica-

zioni industriali - carrelli elevatori.

33. MUSEI
Museo Ferruccio Lamborghini - Strada 
Provinciale 4, Via Galliera 319 - 40050 
Funo di Argelato (BO) - Tel. + 39 051 
863366 - www.museolamborghini.com 
/ info@museolamborghini.com / reser-
vation@museolamborghinicom - Orari di 
apertura: dal lunedi al venerdì : 10.00 - 13.00/14.00 
- 18.00 - sabato e domenica - solo su prenotazio-

ni contattare: Tel. (+39) 051.863366 - Mob.(+39) 
342.1801917 - Il Museo Ferruccio Lamborghini 
è racchiuso in un Forum di 9000 mq che ospita 
anche uno shop con libri e accessori e diversi spazi 
espositivi disponibili per eventi.
Museo della Vespa - Collezione priva-
ta Pascoli - via Faentina 175 A - Cen-
tro Commerciale MIR - Fornace Zarat-
tini (RA) - Tel. 0544 502078. Oltre 100 vei-
coli Piaggio in esposizione, modellismo del setto-

re e oggettistica varia - orari di apertura ai visitatori: 
9.00-12.30 - 14.30-18.30. Sabato e domenica chiu-

so - Ingresso gratuito - Si consiglia di telefonare.

34. PARABREZZA
Bayer Ricambi - VR - Tel.: 045 6305562 
- sales@scarazzai.com - www.scarazzai. 
com. Fornitura di parabrezza di qualunque auto 
classica, sportiva e speciale su disegno o campio-

ne, non più modelli nuovi.

35. PARTI IN GOMMA 
E GUARNIZIONI

AFRA - MI - Tel. 02 3286111 - Fax 02 
32861150 - afra@afra.it - www.afra.it. 
Ampia disponibilità di ricambi originali Alfa Romeo, 
nuovi o repliche dal 1960 in poi. 

RESTAURO-CARBURATORI

W W W . C A R B U R A T O R I G E R M A N I . C O M 
Via Papini 9/A - 43036 Fidenza (PR) tel. 0524 525616 - cell. 335 6621130

WEBER
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STROMBERG
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Air Cooled by Plank Reinhold & C. - 
BZ - Tel. 0472 200606 - Fax 200523
335 215386 - www.aircooled.it - plank@
aircooled.it. Ricambi ed accessori originali e di 
riproduzione di alta qualità per Porsche 356.
Alfaricambi - CT - Tel. / Fax 095 7647383 
- info@alfaricambi.it. Disponiamo delle parti in 
gomma e delle guarnizioni originali Alfa Romeo dagli 
anni ’60 ad oggi, tutti ricambi perfetti, di rara reperi-
bilità, per far tornare “la tua auto... nuova di nuovo”.
AMADEI RICAMBI - Predappio (FC) - Tel. 
348.2619664 - www.amadeiricambi.com - 
info@amadeiricambi.com - Ampia disponibili-
tà di cuffi  e, modanature, profi li, guarnizioni in gom-
ma e in panno, per auto d’epoca. Specialisti Lancia.
Cicognani - RA - Tel. 0544 83311 - Fax 
0544 84606 - www.cicognaniguarnizioni.
it - info@cicognaniguarnizioni.it. Guarnizioni 

e tappeti in gomma per autovetture dal 1920. Rico-
struzione di qualsiasi particolare in gomma su cam-
pione o disegno. Spedizioni veloci.
Elvezio Esposito Tappezzeria auto d’epo-
ca e moderne - CS - Tel./Fax 0984 36074 
- info@elvezio.com - www.elvezio.com. 
Disponiamo di guarnizioni, tappeti e gommini per 
tutte le auto d’epoca - Preventivi su richiesta, spe-
dizione immediata.

F.lli Capasso snc - NA - Tel. 081 8281363 
- 393 9481483 - info@capassoricambi.it. 
Disponibilità di ricambi Fiat 500 - 600 - 850 - 124 - 125 
- 126 - 127 - 128 - A112 - Alfa - Lancia - Autobianchi 
- ecc. Ricambi di meccanica, elettricità, carrozzeria, 
interni, sia per vettura stradali che da competizione.
IL SORPASSO - FI - cell: 333 2281754 - 
e-mail: info.ilsorpasso@gmail.com - sito: 
www.ilsorpassoricambi.com. Ampia disponi-
bilita’ delle guarnizioni e dei particolari in gomma per 
le autovetture nazionali dagli anni ‘40 - ‘70.
M.A.R.A. - MI - Tel. 02 3311747 - Fax 02 
3319313 - mara@mara.it - www.mara.it. 
Ampia di sponibilità di ricambi quali guarnizioni, tap-
petini, cuffi  e cambio, pipe candele e ogni altra parte 
in gomma per tutte le autovetture Lancia d’epoca.

36. PNEUMATICI
Air Cooled by Plank Reinhold & C. - BZ 
- Tel. 0472 200606 - Fax 200523 - 335 
215386 - www.aircooled.it - plank@airco-
oled.it. Disponiamo di ricambi ed accessori origi-
nali e di riproduzione di alta qualità per Porsche 356.
Confezioni Andrea s.r.l. Tel. 0332 261562 
Fax 0332 810656 - info@covercar.com 
www.covercar.com. Disponiamo di Kit Auto-
shoes per prevenire l’ovalizzazione dei pneumatici.

F.lli ROSSI PNEUMATICI - BO - Tel./Fax 
051 359909 - posta@fllirossi-tyre.com - 
www.fllirossi-tyre.com - Distributori Uffi  ciali 
per l’ Italia di pneumatici MICHELIN per autovetture 
da collezione - Rivenditori autorizzati di altre case 
quali: PIRELLI - AVON - FIRESTONE - BF GOO-
DRICH - WAYMASTER - EXCELSIOR - DUNLOP - 
BLOCKLEY, consulenza specializzata sui pneuma-
tici per vetture dal 1900 agli anni 2000. 
ITALIAN CLASSIC TIRE - FE - www.ita-
lianclassictire.com - italianclassicti-
re@gmail.com - Tel. 334 7532806 anche 
whatsapp! Pneumatici di qualità per moto d’e-
poca, profi li originali rigato, scolpito e CORD, pro-
dotti omologati. I consigliati per restauri musea-
li e conservativi. Più di 2000 pneumatici vendiamo 
anche cerchi e raggi, per tutte le esigenze. Inviaci 
il tuo mozzo, ti rispediamo la ruota completa! Spe-
dizione in 24h anche in contrassegno.
Musso gomme di Moretta - TO - Tel. 011 
852019 - 2482965 - Fax 011 852019 - 
www.mus sogomme.it - mussogomme@
tiscalinet.it. Disponiamo di pneumatici d’epo-
ca per autovetture e motocicli, varie marche quali 
Pirelli, Michelin, Firestone e Dunlop.
N.P.M. Citroen 2cv Service - VR - Tel. 
347 5366196 - www.citroen2cvservice.
it. Disponibilità immediata di pneumatici d’epoca 
e di riproduzione per modelli Citroen. Si eff ettuano 
spedizioni in tutta Italia.

37. PRODOTTI SPECIALI
Cunio Fonderia&Impregnazione Srl - BS 
-  328 7609646 - Impregnazione di microporo-
sita’ in sottovuoto con resina su basamenti  coppe 
pompe testate ecc. Per eliminare le trasudazioni - 
perdite di liquidi - perdite di pressione.

38. RADIATORI
CDR ITALIA - PO - Tel. 0574 1940369 
- www.cdritalia.it - info@cdritalia.it. 
Costruiamo radiatori in vari metalli quali rame, 
ottone e alluminio. Rigeneriamo radiatori, scam-
biatori e serbatoi d’epoca. Rigeneriamo o rico-
struiamo radiatori a nido d’ape come l’originale, 
made in Italy. Inoltre rigeneriamo Filtri antiparti-
colato per qualunque mezzo con certifi cazione 
dei lavori svolti.

Dal 1950 Fabbrica Radiatori Masolini 
F.R.A.M. Corse - VR - Tel. 0442 640655 
640223 - Fax 0442 640223 - info@masolini-
radiato ri.com - www.masoliniradiatori.
com - www. framcorse.com. Costruzio-

ni complete in vari materiali quali: alluminio, rame, 
ottone, repliche radiatori anche panellati a nido d’a-
pe, restauri. Vendita e costruzione di RADIATORI 
MOTO IN ALLUMINIO, anche maggiorati e supple-
mentari su misura per team agonistici. 

39. RADICA
Virginio Brambilla - LC - Tel. 0341 576485 
- Fax 0341 261670 - www.virginiobram-
billa.it - info@virginio brambilla.it. Labora-

torio artigianale per restauro delle parti in radica e 
legni di auto d’epoca speciali e attuali. Si eff ettua-
no riproduzione, ricostruzione, riparazione di cru-
scotti, masselli, pomelli, etc... in vera radica di noce, 
maples, frassino, e altri legni pregiati. Customizza-
zione, personalizza zione in radica di interni di qua-
lunque auto, natante, aereo, etc... Esecuzione arti-
gianale estremamente accurata.

40. RESTAURI, CONSULENZE 
E PREPARAZIONI

Accornero Servofreni - TO - Tel. 349 
7169186. Revisioni integrali di servofreni di qua-
lunque autovettura d’epoca - Lavorazioni su pom-
pe freno e pinze freno - Esperienza pluridecennale.
AMMORTIZZATORI MARCHI - MI - tel. 02 
537302 - 338 4540323 - info@ammortiz-
zatori.it - www.ammortizzatori.it. Vendi-
ta e ricostruzione di ammortizzatori per autovet-
ture d’epoca nazionali ed estere di qualsiasi anno. 
Auto d’epoca Cacciani Restauri da bat-
ter le mani dal 1966 - AN - tel e Fax 
0731 789153 - www.restauroautode-
poca.it - info@automobilidepoca.com. 
Restauro con profonda professionalità di automo-
bili d’epoca. Cura di ogni particolare fi no al rag-
giungimento della perfezione. Ripristino dell’effi  -
cienza dinamica come all’origine. Lavoro attento 
e particolareggiato. Esperti ebanisti per telaio in 
legno. Azienda a gestione familiare. Prezzi con-
correnziali. Specializzati in Porsche, Fiat, Lancia, 
Alfa Romeo, Triumph, MG, Dino 246 e Volkswa-
gen Maggiolino.

Via Rigosa 4 - 40069 Zola predosa (BO) Tel. e fax : 051 753250 
www.labantieamianti.it - info@labantieamianti.it

LABANTI&AMIANTI
Restauro carburatori

di tutte le marche

Restauro meccanica di

auto classiche, sportive e speciali

Esperienza di mezzo secolo

su veicoli da pista e rally

MAGNETISTA PER HOBBY
CONSULENZA TECNICA GRATUITA

LUCIO PALLINI
Via Piave, 20

43029 Traversetolo (PR)
Cell.: 347 0069748

Tel. 0521 842220
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Autofficina A.C.R. di Villa & F. Tel./Fax 031 
700809 - www.acr-auto.com. Restauri profes-

sionali integrali o parziali, cura nel dettaglio, assisten-
za per omologazioni ASI ed immatricolazioni. Servizio 
di rimessaggio, ricerca auto da restaurare, specializ-
zati in auto inglesi, Porsche 356 e 911, AR ’50 al ’70.
Autofficina Aldo Tel./Fax 0424 36617. 
Restauro integrale della meccanica di qualunque 
autovettura classica o sportiva. Siamo specializzati 
Maserati, Osca e Abarth. Elaborazioni strada. Autori 
del restauro di una rarissima Nardi-Danese.
Autofficina Ballabeni - MN - Tel./Fax 0376 
381075 - ballabeniandreateam@libero.it. 
Si eff ettua il restauro, la manutenzione e messa a 
punto di ogni meccanica di auto classiche, sportive 
e da corsa. Specializzato Cisitalia, OSCA, Porsche 
356, Lancia, Alfa, Fiat e Formule varie. Ricambi vari. 
Autori del restauro integrale di meccanica di una rara 
Bugatti Brescia del 1923.
Autofficina Bergia - TO - Tel./Fax 0121 
77391. Restauro integrale di qualunque auto clas-
sica e sportiva - specializzati in Alfa Romeo anni ’50 
’60 ’70. 
Autofficina Candini - MO - Tel./Fax 059 
828280 - Fax 059 820653. Dal 1957 lavorazio-
ni e restauri su ogni Maserati dagli anni ‘50 agli anni 
‘90. Già ex assistenza diretta Maserati fi no al 1998. 
Ampia disponibilità di ricambi nuovi, usati e ricostruiti. 
Restauri professionali poi pubblicati ed anche vincitrici 
nelle edizioni di Villa d’Este (2003-2004).
Autofficina Ferrarese - FE - Tel. 0532 
761420 - Fax 0532 763576 - www.ferra-
rese-group.it. Restauriamo integralmente la mec-
canica delle vetture classiche, sportive e speciali dal 
1900 ai giorni nostri - Inoltre siamo specializzati nel 
restauro di autovetture di marca inglese.
Carrozzeria 2000 - PI - Tel./Fax 0571 
30597 - 0571 35683 - info@carrozze-
ria-2000.it - www.carrozzeria-2000.it. Dal 

1972 siamo i “leader del restauro” con oltre 40 anni 

di esperienza nel settore, massima cura nei minimi 
particolari facendo sempre vere “opere d’arte”. Pre-
ventivi gratuiti in tutta Italia.
Carrozzeria F.lli Zinoni - CR - Tel. / Fax 0372 
70422. Restauriamo automobili d’epoca dagli anni 
’50-’60. Specializzato nei modelli Mercedes 190 SL.
Centro Lariano Fuoristrada - CO - Tel. - 
Fax 031 933663 - www.centrolarianofuo-
ristrada.it - clfspinardi@gmail.com. Eff et-
tuiamo il restauro totale dei veicoli militari in genere, 
sia di marchi italiani che stranieri, in particolare sia-
mo specializzati su Jeep, Dodge, Fiat, Land Rover.
Centro Restauri Veicoli d’Epoca srl. 
(CRVE) - (AL) - Alessandro Giolito 339-
6541474 - crvesrl@gmail.com. Dal 1984 ci 
occupiamo di restauri totali e/o parziali per vetture 
Porsche 356/911/914, la nostra lunga esperienza ci 
permette di eseguire tutte le varie lavorazioni, per un 
restauro professionale, all’interno della nostra azien-
da, compresa l’immatricolazione fi nale.
Chiozzi Guido e Paolo - FE - Tel./Fax 0532 
62814 - info@lambrettapoint.com. Restauri 

integrali di tutti i modelli Innocenti Lambretta a prez-
zi contenuti.

Coppola Pasquale - Volla - NA - Tel. 081 
7732846 - 347 8543877 - coppolaoldti-
mer@alice.it. Si eseguono restauri parziali o inte-

grali, preparazioni e modifi che, inoltre trattamenti anti-
corrosivi.
C.R.S. - CR - Tel. 345 8302416 - 335 
8274002. Restauro integrale di auto classiche, 
sportive e speciali - Interventi di ripristino parziale di 
meccanica, carrozzeria, interni - Reperimento auto-
mobili d’epoca e ricambi su commissione - Taglian-
di, messe a punto, fi ne-tuning, revisioni, consulenze.
David Auto - MI - Tel. 02 98270436 - Fax 
02 98270455. Specialisti nel restauro di vetture 
marca Citroen e modelli vari quali DS, Traction Avant 
e SM, sia di meccanica, carrozzeria e tappezzeria. 
Disponibilità di ogni ricambio nuovo o usato.

Diego e Lorenzo Maspes - CO - Tel. 031 
305640. Resta uri integrali di meccanica esclusiva-
mente su vetture Alfa Ro meo con esperienza di mez-
zo secolo di offi  cina. Offi  cina autorizzata Alfa Romeo.
FARALLI RESTAURI di Faralli Walter & C 
snc - V.Vivaldi 2 - Quattrostrade- Cascia-
na Terme - Lari - (PI) - tel/fax: 0587618546 
info@farallirestauri.it. Da oltre 30 anni specia-
lizzati in restauri integrali su auto prevalentemente in 
alluminio di tutte le epoche, costruzione auto e moto 
sport fuoriserie e concept su misura del cliente, visi-
tate il nostro sito per ulteriori informazioni.
FELICE SERVICE - NA - Tel./Fax 081 
8186067. Ampia disponibilita’ ricambi nuovi e usa-
ti per auto classiche inglesi : Jaguar, Rover, Austin, 
Morris, Mini, Land & Range Rover, MG, Daimler, Ben-
tley, Ford Anglia, Triumph, Austin Healey, ecc.
F.lli Morolli - MI - Tel. 349 5498353 - 
morollirebecca36@gmail.com. Si eff ettua 

il resta uro integrale della meccanica e dell’impian-
to elettrico su qualunque vettura d’epoca dagli anni 
1940 al 1970; disponibilità di ricambi particolari per 
Alfa Romeo, Bmw e Fiat; preparazioni per gare; inol-
tre siamo specializzati in Mini Cooper.
Frenatutto - BO - Tel. 051 874859 - info@
frenatutto.it - www.frenatutto.it. Eseguia-
mo la revisione e la rigenerazione di tutte le parti fre-
nanti per le autovetture d’epoca di ogni tipo e mar-
ca, con interventi sulle singole parti o sulla vettura 
stessa. Produzione e vendita Kit Pompa Miniservo 
per Fiat 500 D - F - L - R e Topolino B C.
Jaguar & Aston - VR- tel. 348 3527978- 
info@jaguar-aston.com. Consulenza, assi-

stenza, ricambi, accessori e parti rare per Jaguar 
dal 1948 al 1965 (disponiamo di una collezione di 
parti originali e introvabili) e Aston Martin dal 1934 
al 1959. Disponibilità di ricambi per manutenzione 
ordinaria, parti sterzo, strumenti.

Felice Service

RIPARAZIONE E RESTAURI COMPLETI - REVISIONI CARBURATORI           - SPEDIZIONI GIORNALIERE 
SI RILASCIANO CERTIFICATI D’IDENTITÀ DELLA VOSTRA AUTO
RIPARAZIONE E RESTAURI COMPLETI - REVISIONI CARBURATORI           - 

Chiamateci o scriveteci per un preventivo

Prezzi senza confronto!!! Quality
Service

Via Circum. Esterna n°207 - 80019 Qualiano (NA) - tel. 081 818 60 67
342 9208769 (Whatsapp) - info@feliceservice.com
www.feliceservice.com 

RICAMBI INGLESI NUOVI E USATI

intenda.it
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Menegatto Car Service - FI - 055 
4378026- fax 4378066 - info@mene-
gattocarservice.com - www.mene-
gattocarservice.com. Si esegue il restau-

ro, la riparazione, la messa a punto di ogni vet-
tura classica sportiva e speciale, nazionale ed 
estera, dagli anni ‘50 agli ‘80. Ampia disponibi-
lita’ di ricambi per classiche inglesi - Esperien-
za di mezzo secolo.
Mini & Cooper Service - MI - Tel. 02 575
04126 - 349 5101077 - www.miniandco-
oper.it. Per tutti i modelli di Mini off riamo vari ser-
vizi di assistenza meccanica; preparazioni sportive 
e racing; ampia disponibilità di ricambi.
MOTORCAR - TV - Tel. 0422 911698 - Fax 
0422 913140 - motorcar@tin.it - www.
motorcarvillorba.it. Restauro completo del-
la meccanica  e della carrozzeria di autovettu-
re classiche, sportive e speciali - Reperimento 
e ricostruzione di componenti rari o introvabili - 
Service e diagnostica di vetture granturismo d’e-
poca e attuali.

NANNI ricambi - BO - Tel. 338 3096922 
- 348 8852994 - www.fiat500sport.
com (1000 foto). Specialisti in autovettu-
re Abarth 595 e 695, Giannini bicilindriche, Fiat 
500 e derivate.

Promotor Classic - FE - Tel. 0532 770305 
- Mob. 335 7080614 - info@gruppopromo-
tor.com - Restauri integrali e professionali di mec-
canica, manutenzioni, preparazioni e assistenza alle 
gare per vetture italiane, inglesi e Bugatti.
VAQUARZ - Casini Geri - Tel. 055 4215623 
- 339 347 0923 - 333 3833903. Restauro del-
le parabole dei fari di qualunque autovettura e moto-
ciclo con procedimento di alluminatura sotto vuoto 
al quarzo; si ottiene una resa luminosa superiore al 
20% rispetto al procedimento tradizionale; incremen-
to della resistenza all’ossidazione.
Vertuani Enrico Officina autorizzata 
Citroën - PV - &0382 483158 - Fax 0382 
583414 - www.vertuanienrico.com info@
vertuanienrico.com. Restauro integrale del-
la meccanica di auto d’epoca in tutte le fasi: revi-
sione, riparazione, messa a punto con esperienza 
quarantennale. Specia lizzato in Citroen classiche 
quali: Traction Avant, ID, DS, SM, Mehari, 2 CV. 

41. RETTIFICHE
Nuova Lunelli - MO - Tel. 059 2551230 
- Fax 059 2551222. Siamo specializzati nel-
la rettifi ca dei motori di auto classiche e sporti-
ve. Realizzazioni e personalizzazioni ricambi da 
campione.

42. RIVISTE, LIBRI
Amerigo Ricambi - BS - Tel. 339 6145628 
- amerigoric@libero.it. Compro/vendo riviste 
e mensili varie testate quali: Auto Italiana, Motocicli-
smo, QuattroRuote, etc... Inoltre dispongo anche 
di libretti uso e manutenzione, riviste varie di auto-
mobili, motocicli, camion, trattori, etc....
Franco Luperini - C.P. 139 - 56021 - 
Cascina - PI - Tel. 337 719500 - Fax 050 
710017 - www. manualiauto.com - lupe-
rini@manualiauto.com. Collezioni complete e 
non di varie testate riviste quali: Quat tro ruote, Ruote 
classiche, La Manovella, Auto sprint, Auto Italiana.
Giuseppe Zampieri - PD - c.p. 393-35122 
- tel. 349 1073193 - giuseppe.zampie-
ri51@icloud.com. Hobbista-scambista ha 
ampia disponibilita’ di libretti uso e manutenzio-
ne, manuali d’offi  cina, cataloghi ricambi, inoltre 
libri e poster, per autovetture, moto e scooters 
d’epoca, nazionali ed estere, dagli anni ‘20 ai ‘70.
LIBRERIA GILENA INTERNATIONAL 
MOTOR BOOKS - BS - tel. 030 3776786 
- info@gilena.it - www.gilena.it - Libreria 

internazionale dedicata al mondo dei motori; dispo-
niamo di libri, manuali e documentazione tecnica 
su automobili, motociclette e corse motoristiche. 
Ampia disponibilità di libri esauriti e di diffi  cile reperi-
bilità. Catalogo online visibile sul sito www. gilena.it
Nello D’Addio - NO - Tel. 338 4494807 - 
nellodaddio@libero.it. Hobbista-scambista ha 
ampia disponibilità di libri, riviste, depliants, libret-
ti uso e manutenzione, cataloghi parti di ricambio, 
manuali offi  cina, etc, per auto e moto d’epoca dagli 
anni ‘20 in poi, inoltre rarissima collezione di originali 
“pensa a noi” magnetici da cruscotto, degli anni ‘50.

43. SALDATURE
Co.fer. di Rufolo Pompilio - SA - tel. 338 
5987387 - cofer76@tiscali.it - Eseguia-
mo saldature su: alluminio, magnesio, argentone, 
ghisa, ottone, rame, titanio, acciaio inox, accia-
io molibdeno, saldature dolci, saldature basiche, 
saldature di raccorderie, saldature a tig su tutti i 
tipi di materiali; saldature a ossigeno, elettrodi, fi lo 
continuo e altro.

Cunio Fonderia&Impregnazione Srl - BS -  
328 7609646 - Impregnazione di microporosi-
ta’ in sottovuoto con resina su basamenti  coppe, 

pompe, testate ecc... Per eliminare le trasudazioni 
- perdite di liquidi - perdite di pressione.

44. SCRITTE, MARCHI,
STEMMI, DECALCOMANIE

Motortransfers - PU - Gianluca: 360 
933010 - www.motortransfers.it - Dispo-

niamo di decalcomanie trasferibili a secco e ade-
sivi in pvc per moto e bici d’epoca conformi agli 
originali.

45. SELLE PER MOTO D’EPOCA
E ATTUALI

SAMUELE - AR - 347 0822722 - www.brez-
zisamuele.com. Disponiamo di rivestimenti, 
anche su misura, per selle di motocicli nazionali.

46. SELLERIA, TESSUTI
BYMONT di luigi Montani - BO - Tel. +39 
337 604555 - montaniluigi@alice.it - Eff et-
tuiamo il rifacimento, ricostruzione integrale, ripa-
razione, pulitura, manutenzione di interni completi 
di autovetture classiche, sportive e speciali, in pel-
le, stoff a, skai, vipla, e altro materiale. Esecuzione 
professionale del lavoro, con la massima attenzio-
ne rivolta ai dettagli.
Confezioni Andrea s.r.l. Tel. 0332 261562 
Fax 0332 810656 - info@covercar.com 
www.covercar.com. Oltre 3.000 modelli di 
copriauto per moltissimi brand quali: Ferrari, Por-
sche, Rolls Royce, Lamborghini, Maserati, Merce-
des, Jaguar ed auto d’epoca in 10 colori. Inoltre 
disponiamo di un Kit Autoshoes per prevenire l’o-
valizzazione dei pneumatici.
David Auto - MI - Tel. 02 98270436 - Fax 
02 98270455. Realizziamo interni completi in 
pelle e o tessuto originale per Citroen DS, Trac-

tion Avant e SM.
Elvezio Esposito - tappezzeria auto d’e-
poca e moderne - CS - Tel./Fax 0984 
36074 - info@elvezio.com - www.el vezio.
com. Disponibi lità di tessuti, similpelle rigida, vipla 
e skai per il restauro degli interni di vari modelli di 
automobili quali: 500 N (novità), D, F, L, R, 600, 
1100, Balilla, Topolino, Augusta, Ardea, tutte le Alfa 
Romeo e Volkswagen. Panno in lana tutti i colori, 
ecc... Kit pronti da montare. Spediamo listini e pre-
ventivi su richiesta - Scegli la qualità.

VARITRONIC
per Lambretta
Accensione elettronica ad anticipo varia-
bile12V 90W.  Per Li/TV/SX, DL, Junior
50-125, Lui 50-75, D/LD 125 e 150.

VESPATRONIC per VESPA
Accensione elettronica ad anticipo variabile 12V 90W
ET3, V50-90, PV125, PKS, PK-XL, PX,  TS, GT, GTR,
SPRINT VELOCE, SUPER, GL, VNB, VBB, GS160,
SS180, RALLY 200, T5, GS150, FAROBASSO VN
1/2, VN1, VN2, 15T, V30T, V33T, 125 UIT, ACMA.

LAMBRETTA.IT di TINO SACCHI - Tutti i ricambi per tutte le Lambrette - 02 90631759 - 335 5444929

Elaborazioni, 
Cilindri in Alluminio-Nicasil
MONZA - SUPERMONZA
IMOLA-SUPERIMOLA
MUGELLO 186- 200 -225    
Bicilindrico
TARGA TWIN 250
Monocilindrico 
MISANO 186 - 200 - 225

Lamb.Varitronic-Dodicimila:Layout 1  12-11-2012  8:57  Pagina 1

di FRANCO RODIGHIERO
36015 Schio (VI) - Via della Potara, 41
Tel. Off.: (0445) 526460 - Fax: 530052

Elettrauto d’Altri Tempi.....

www.rossoclassic.it

Restauro integrale di auto classiche, sportive e speciali.
Interventi di ripristino parziale di meccanica,
carrozzeria, interni. Reperimento
auto d’epoca e ricambi su
commissione. Tagliandi,
messe a punto, fine-tuning,
revisioni, consulenze.

Restauro integrale di auto classiche, sportive e speciali.Restauro integrale di auto classiche, sportive e speciali.
Interventi di ripristino parziale di meccanica,
carrozzeria, interni. Reperimento

Via Guida - 26015 Soresina (CR) - Tel. 345 8302416 - 335 8274002
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Marmorini Angiolo snc di Nocenti-
ni Ugo e Marmorini Enzo - AR - Tel. 
0575 26267 - tappezzeriamarmori-
ni@alice.it. Restauro, ripristino e rifacimen-

to di ogni componente della selleria di qualun-

que auto d’epoca e attuale, rispettando l’ori-
ginalità del materiale; cuscini, cielo, braccioli, 
moquette, pannelli, capotes, ecc. Rivestimen-

to di volanti in pelle.
RC Autotappezzeria - TV - Tel. / Fax 
0423 949614 - www.renatocicia.it - 
info@renatocicia.it. Siamo in grado di effet-
tuare la riparazione, la ricostruzione ed il resta-
uro completo degli interni e della selleria di tut-
te le autovetture classiche ed attuali in qualun-

que materiale.

47. SERVIZI VARI
Accornero Servofreni - TO - Tel. 349 
7169186. Revisioni integrali di servofreni di qua-

lunque autovettura d’epoca - Si eseguono lavo-

razioni su pompe freno e pinze freno - Esperien-

za pluridecennale.
AMMORTIZZATORI MARCHI - MI - tel. 02 
537302 - 338 4540323 - info@ammortiz-
zatori.it - www.ammortizzatori.it. Vendita 
e ricostruzione di ammortizzatori per autovetture 
d’epoca nazionali ed estere di qualsiasi anno e 
marca.
VAQUARZ - Casini Geri - Tel. 055 4215623 
- 339 3470923 - 333 3833903. Restauria-

mo le parabole dei fari di autovetture/motocicli 
con procedimento di alluminatura sotto vuoto al 
quarzo; resa luminosa superiore al 20% rispet-
to al procedimento tradizionale; più resistenza 
all’ossidazione.

48. SITI INTERNET
www.amadeiricambi.com. Sito internet 

di presentazione della ditta AMADEI RICAMBI di 
Predappio (FC) – ricambi per auto d’epoca. Il sito 
costituisce solo un’esemplificazione delle decine 
di migliaia di articoli che possiamo fornire per auto 
d’epoca. Specialisti Lancia. Inserimento di nuovi 
articoli in costante aggiornamento. 
www.cicognaniguarnizioni.it. Tel. +39 
0544 83311 - Fax +39 0544 84606. 
Disponiamo di guarnizioni e tappeti in gomma 

per autovetture dal 1920 in poi, ricostruzione 
anche su campione.
www.francoluperini.com. Il sito è una 
vetrina di manuali già catalogati e presenti su 
www.manualiauto.com, inoltre sono presenti vari 
oggetti originali in vendita, in grado di arricchire 
la collezione degli appassionati sia di auto che 
di moto d’epoca.
www.gmajag.net - info@gmajag.net. 
Disponiamo di oltre 15.000 articoli per Jaguar 
classiche in pronta consegna.

www.lambrettapoint.com. Vasta gamma di 
articoli per il restauro della Vostra Lambretta - For-
niamo consulenze ed assistenza tecnica - Pagina 
riservata al Lambretta Club Estense.
www.manualiauto.com. Consultando l’archivio 
presente nel sito, composto da migliaia di manuali 
tecnici e depliant relativi ad auto e moto costruite fin 
dai primi anni del ‘900, è possibile richiedere copie 
od originali, se disponibili, per mantenere al meglio 
la propria autovettura e la propria moto d’epoca.
www.rossoclassic.it. Costruiamo, anche da 
zero, gli impianti elettrici e gli accessori interni 
ed esterni annessi.

49. STRUMENTI, CRUSCOTTI, 
PLANCE E OROLOGI

FELICE SERVICE - NA - tel/fax 081 8186 
067 - Ampia disponibilita’ cruscotti e strumen-

tazione per auto classiche inglesi: Jaguar, Rover, 
Austin, Morris, Mini, Land & Range Rover, MG, 
Daimler, Bentley, Ford Anglia, Triumph, Austin 
Healey, ecc.
F.lli Capasso snc - NA - Tel. 081 8281363 
393 9481483 - info@capassoricambi.
it. Ampia disponibilità di ricambi Fiat 500-600 
-850-124-125-126-127-128-A112-Alfa-Lancia - 
Autobianchi, ecc... di meccanica, elettrici, car-
rozzeria, interni, sia per vetture stradali che da 
competizione.
Rodighiero Franco - VI - Tel. 0445 
526460 - Fax 0445 530052 - www.ros-
soclassic.it. Costruzione impianti elettrici e 
accessori interni ed esterni annessi.
Virginio Brambilla - Tel. 0341 576485 - 
Fax 0341 261670. Laboratorio artigianale per 

la lavorazione della vera radica; allestimenti di ogni 
tipo, su misura e o campione; restauri e persona-

lizzazioni per qualunque auto classica, sportiva e 
attuale. Oggettistica.

50. TRASPORTI
Tognoni Autotrasporti - Sarzana - SP - 
tel. 0187 693555 - fax 0187 694032 - 
www.tognoniautotrasporti.it. Tariffe con-

correnziali per trasporto di auto classiche, sportive, 
speciali e attuali su carroattrezzi nel Nord e Cen-

tro Italia con partenze sempre dalla nostra sede. 
Preventivi self-service sul sito www.tognoniauto-

trasporti.it.

51. TURBOCOMPRESSORI
SAITO s.r.l. - AN - Tel. 071715693   
E-mail: info@saito.it - Web: www.saito.
it - shop.saito.it. Distributore autorizzato per 

l’Italia turbo Garrett, Mitsubishi, Borg Warner KKK, 
Mahle. Realizzazione di kit di potenziamento tur-
bo ed esperienza trentennale nella revisione dei 
turbocompressori.

52. VALVOLE
MR VALVOLE di Matino Ambrogio - TO - 
Tel. 0121 52987 - Whatsapp: 334 6705986 
- mrvalvole@gmail.com - info@f-matino.eu 
- dessy@f-matino.eu. Si costruiscono ogni tipo 

di valvole per motore, anche su disegno o campio-

ne, per vari modelli di autovetture e motocicli classi-
ci, sportivi e speciali.

53.  VOLANTI
Elvezio Esposito tappezzeria auto d’epo -
ca e moderne - Tel./Fax 0984 36074 - 
info@elvezio.com - www.elvezio.com. 
Si esegue il ri vestimento di volanti in pelle per 
qualsiasi autovettura. La voro professionale. Spe-

diamo preventivi su ri chiesta. Scegli la qualità.
Il Volante in Legno - RO - tel. +39 345 
5872163 - fax : +39 0425 362650 - 
email: info@ilvolanteinlegno.it - www.
ilvolanteinlegno.it. Realizzazione e restau-

ro di volanti in legno, pelle e bachelite, per auto 
classiche, sportive e speciali. Lavorazione arti-
gianale ad alto livello di professionalita’ nel rispet-
to di ogni minimo dettaglio. Esperienza di oltre 
mezzo secolo.
Virginio Brambilla - LC - Tel. 0341 
57 64 85 - Fax 0341 26 16 70 - www.
virginiobram billa.it - info@virginio-
brambilla.it. Ci occupiamo della creazione, 
ricostruzione, rifacimento, riparazione di ogni 
volante in radica e legno di qualunque auto clas-

sica, sportiva e speciale.

Restauro
cromature

di auto e moto
d’epoca

con riporto
di rame

a spessore
Via Agrigento, 4 - 80025 - Casandrino (NA) - Tel. Fax: 081 737 23 25

Metodo
   Tradizionale
 Altissima
    Professionalitá

www.galvanicapartenopea.com
info@galvanicapartenopea.com

MetodoMetodo
   Tradizionale   Tradizionale
 Altissima Altissima
    Professionalitá    Professionalitá

MetodoMetodo
   Tradizionale   Tradizionale
 Altissima Altissima
    Professionalitá

AIRCOOLED BY PLANK SRL  
39042 BRESSANONE (BZ) - VIA JULIUS DURST 44 
T 0472 200 606 - CELL. 335 215 386  
PLANK@AIRCOOLED.IT

PORSCHE 356  
ricambi e accessori originali e riprodotti di alta qualità 

PER VARIE VETTURE D’EPOCA  
pneumatici e fasce bianche da applicare

WWW.AIRCOOLED.IT
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APERTI AD ORARIO CONTINUATO DAL LUNEDI AL SABATO 08:00 – 22:00 - DOM
ENICA SU APPUNTAM

ENTO

PAGHIAMO REGOLARI PROVVIGIONI AI SEGNALATORI CHE CI FANNO         

ACQUISTIAMO, OVUNQUE, MASSIME VALUTAZIONI E RISERVATEZZA, PAGAMENTO E PASSAGGIO       

SILVAUTO S.p.A. - VIA ROMA 200
24064 GRUMELLO DEL MONTE (BG)

Tel. 035/830800 (R.A.)
www. silvauto.it - e-mail: info@silvauto.it

C.F. e P. IVA 02967700168 - CAPITALE SOCIALE: € 10.000.000,00 I.V.

NON SI E' PRIMI PER CASO! DAI NUMERI 1 DEL SETTORE   

ALFA ROMEO GIULIA SUPER 1300 TIPO 
115.09 ''UNIFICATA'', 06/1973, Targhe (PZ 
07…) originali dell'epoca - doppie chiavi - 
perfettamente funzionante. 

€ 19.800 

SUPERPREZZO

ALFA ROMEO GIULIA NUOVA SUPER 1300 
TIPO 115.09 S, 06/1977, Targhe (CT 88…) 
originali di periodo. 

PERFETTAMENTE FUNZIONANTE
SICURA RIVALUTAZIONE

€ 17.500 

ABARTH FIAT 1000 TC (1963), 
TARGHE (VI 12…) E DOCUMENTI ORIGINALI - 
CERTIFICATA ABARTH CLASSICHE – ISCRITTA 
E OMOLOGATA CSAI CON FICHE D’IDENTITA’.

ORIGINALITÀ COMPONENTI MECCANICI

€ 59.500

SUPERCONDIZIONI

SUPERCONDIZIONI

SUPERCONDIZIONISUPERPREZZO

SUPERPREZZO

ALFA ROMEO 4C COUPE’ 1.750CC TBi 
240 CV, 07/2014, disponibile carpetta ori-
ginale completa di tutta la manualistica - 
SOLAMENTE 12.551KM. 

ECCELSA

€ 77.500 

SUPERPREZZO PARI AL NUOVO

ALFA ROMEO GIULIA QUADRIFOGLIO 
2.9T V6 MT6 510 CV, 10/2016, 
SOLAMENTE 28.904KM - IVA ESPOSTA 100% 
COMPRESA NEL PREZZO

€ 85.000 

ISTANT CLASSIC SICURA 

RIVALUTAZIONE

SICURA 

RIVALUTAZIONE

ECCELSA
SUPERPREZZO

ALFA ROMEO ALFETTA GT 1.6 TIPO 
116.04, 11/1979, Targhe (FR 22…) e 
documenti originali dell'epoca.

 ITALIANA DA SEMPRE - ISCRITTA
SICURA RIVALUTAZIONE

€ 17.500 

ALFA ROMEO GRAN SPORT 
QUATTRORUOTE ZAGATO, 07/1966, 
omologata ASI targa oro.

UNICOPROPRIETARIO UTILIZZATORE
CONSERVATO MANIACALE

€ 90.000

PERFETTA MANIACALE

ALFA ROMEO SPIDER TIPO 939 
2.2 185CV EXCLUSIVE – CAMBIO 
MANUALE, 06/2007, TARGHE (DG..) 
ORIGINALI  - regolarmente manutenzionata.

ITALIANA DA SEMPRE 

€ 13.900

SUPERPREZZO

AUTOBIANCHI Y10 FIRE 45 CV 
1^SERIE, 01/1985, Targhe (FG 34…) 
e documenti originali dell'epoca.

CONSERVATO MANIACALE - SOLAMENTE 
50.421KM DA NUOVA - SUPERCONDIZIONI

€ 4.800

PARI A
L NUOVO SUPERPREZZO

BMW 635 CSI E24, 12/1985, TARGHE 
(MN 41 …) DI PERIODO - ISCRITTA ASI - regolar-
mente tagliandata e manutenzionata.

CONSERVATA MANIACALMENTE

€ 33.000

FERRARI 208 GTS TURBO 218CV, 
01/1983, Targhe (PDB3…) e documenti 
di periodo - ISCRITTA ASI - disponibile car-
petta originale Ferrari completa di tutta la 
manualistica originale.

 SUPERCONDIZIONI

€ 85.000

ECCELSA
RARISSIMA

ECCELSA SICURA
RIVALUTAZIONE

ALFA ROMEO 164 2.0 TWIN SPARK 
SUPER, 02/1995, Targhe (AE...) e documenti 
originali dell'epoca - ISCRITTA R.I.A.R. (REGISTRO 
ITALIANO ALFA ROMEO).

CONSERVATO MANIACALE - ECCEZIONALE

€ 10.300 

ALFA ROMEO GIULIETTA 1.6 1^ 
SERIE TIPO 116.50, 04/1978, Targhe 
(MI 22…D) e documenti originali dell'epoca 
- stupendo, raro ed allo stesso tempo affasci-
nante abbinamento cromatico esterno azzurro 
Le Mans/interno tex alfa sky beige con inserti 
testa di moro.

SICURA RIVALUTAZIONE
€ 13.500

SUPERCONDIZIONI SUPERPREZZO

ALFA ROMEO GT 2000 VELOCE TIPO 
105.21, 09/1973, Targhe (GR 26…) - 
RESTAURO MANIACALE - italiana da sempre - stu-
pendo abbinamento cromatico esterno Blu Pervinca 
Met COD. 349/ interno Tex Alfa Sky Cuoio Naturale.

RARISSIMA CON ARIA CONDIZIONATA 
INVESTIMENTO DI SICURA RESA ECONOMICA  

€ 55.000

DA VETRINA
SUPERPREZZO

ALFA ROMEO ES30 SZ, 01/1992, 
NUMERO 647 DI 1036 PRODOTTE - vettura 
dotata di carpetta in pelle beige originale A.R. 
SZ completa di tutta la manualistica originale.

ORIGINALISSIMA

€ 87.500 

DA VETRINA ECCELSA

ALFA ROMEO RZ “ROADSTER ZAGATO”, 
03/1995, NUMERO 079 DI 278 PRODOTTE - 
DISPONIBILE CERTIFICATO DI COLLAUDO RZ 
NR. 079 - vernice giallo ginestra con interni 
in tutta pelle connoly nera. 

SOLAMENTE 16.761KM
PERFETTE CONDIZIONI - COME NUOVA

€ 125.000 

ECCELSA
RARISSIMA

ALFA ROMEO SPIDER ”DUETTO” 1300 
JUNIOR “OSSO DI SEPPIA” TIPO 105.91, 
06/1968, Targhe (PS 13...) e documenti di 
periodo - restauro maniacale eseguito rispet-
tando la configurazione d'origine. 

DA VETRINA - SUPERCONDIZIONI 

€ 53.000

ECCELSA
SUPERPREZZO

ALFA ROMEO 1750 GT VELOCE 1^SERIE 
TIPO 105.44, 08/1969, RARISSIMO 
ESEMPLARE PRIMA SERIE, PEDALIERA 
INFULCRATA AL BASSO - disponibile certifi-
cazione rilasciata da Aalfa Romeo attestante 
l'originalita' della vettura. 

RARISSIMA

€ 58.000 

SUPERPREZZO ECCELSA

ALFA ROMEO SPIDER 2.0 I.E. TIPO 115A1A 
IV^SERIE ”ULTIMA” CON HARD TOP, 
09/1990, Targhe (MI 9R…) e documenti origi-
nali dell'epoca - ISCRITTA ASI - la youngtimer 
giusta su cui puntare. 

 ITALIANA DA SEMPRE - CONSERVATA

€ 26.500

SUPERCONDIZIONI SICURA 

RIVALUTAZIONE SUPERPREZZO

BMW 520I E28 122CV, 07/1985, 
Targhe  (RM 04 …) e documenti originali 
dell'epoca.

MOTORE TOTALMENTE REVISIONATO

€ 10.500

SUPERCONDIZIONI SUPERCONDIZIONI SUPERPREZZO

BUGATTI TYPE 44, 04/1929, Targhe origi-
nali (PA 003xxx) originali dell'epoca con libretto 
a pagine originale del 1929.
ECCELSE CONDIZIONI DI ORIGINALITA' E CON-
SERVAZIONE - VETTURA APPARTENUTA ALLA STESSA 
FAMIGLIA PER 78 ANNI - ORIGINALE IN TUTTO, DAI 
DOCUMENTI A TUTTO IL RESTO - ITALIANA DA 
SEMPRE - PRIMA TARGA - PRIMI DOCUMENTI

€ 850.000

RARISSIMA
ECCEZIONALE

CITROEN ID 19 P MONOFARO, 
12/1965, 6 POSTI – CAMBIO AL VOLANTE 
- disponibile documentazione fiscale atte-
stante i lavori effettuati alla vettura in rete 
ufficiale Citroen.

RESTAURO MANIACALE

€ 33.000

SUPERCONDIZIONI SUPERPREZZO

FERRARI 512 BB I, 11/1982, targhe 
(FI D2…) e documenti originali dell’epoca - 
restauro  altamente professionale eseguito 
da artigiani esperti in vetture Ferrari.

DISPONIBILE CARPETTA FERRARI ORIGINALE 
COMPLETA DI TESSERA DI GARANZIA E PIANO DI 

MANUTENZIONE CON TESSERA TAGLIANDI ESEGUITI 
E TIMBRATI (ULTIMO COMPLETO GIUGNO 2018)

€ 265.000

SUPERTAGLIANDATA RARISSIMA

FERRARI DINO 206 GT BY ”SCAGLIETTI” 
IN ALLUMINIO, 1969, ITALIANA DA SEMPRE 
- Targhe (PA 50…) e documenti di periodo - 
MANIACALMENTE CONSERVATA - iscritta e 
omologata asi targa oro ai massimi livelli.

ITALIANA DA SEMPRE - SICURA 
RIVALUTAZIONE 

€ 695.000

MANIACALEECCELSA

FERRARI DINO 246 GTS, 03/1973, 
CERTIFICATA FERRARI CLASSICHE - OMOLOGATA 
ASI TARGA ORO AI MASSIMI LIVELLI - disponibile 
ampissima documentazione fotografica attestan-
te il restauro totale, ultramaniacale.
MOTORE CON ALL'ATTIVO SOLAMENTE 673 KM 

ECCELSA - PERFETTA

€ 590.000

ITALIANA DA SEMPRE MANIACALE
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        ACQUISTARE E/O VENDERE AUTO D’EPOCA, DA COLLEZIONE E SUPERCAR

O       IMMEDIATI, INTERE COLLEZIONI E SINGOLE VETTURE STORICHE DAGLI ANNI ’50 AGLI ANNI 2000

Filo diretto e Whatsapp: 348.5503882 - Richiesta video 351.6932443

I PREZZI PIÙ BASSI DEL MERCATO

SILVAUTO SPA, LA REALTA' NUMERO 1 IN ITALIA NEL MONDO DELLE AUTO D'EPOCA! 
VISITA IL SITO WWW.SILVAUTO.IT   AGGIORNATO IN TEMPO REALE! 
DISPONIBILI FINO A 50 FOTOGRAFIE PER OGNI AUTO E VISIONE 360° DEGLI INTERNI

CONSERVATO

SUPERCONDIZIONISUPERPREZZO

FIAT 600 D 767CC SPIDER VIGNALE 
2+2 CON HARD TOP, 10/1965, Targhe  
(Roma 87…) e documenti originali dell'epoca.

OMOLOGATA ASI TARGA ORO AI MASSIMI 
LIVELLI - MANIACALE 

€ 28.900

FIAT 124 SPIDER 2000 AMERICA PININ-
FARINA CON HARD TOP, 1979, ISCRITTA 
ASI CON C.R.S. - versione dotata di 4 posti.

PERFETTA 

€ 22.500

RARISSIM
A ECCELSA

LANCIA DELTA HF INTEGRALE 16V, 
12/1989, UNICO VERO ESEMPLARE AL 
MONDO - SOLAMENTE 297KM.

IMMACOLATA - DA CONCORSO

€ 78.000

MANIACALE

SICURA 

RIVALUTAZIONE

ECCELSA

SUPERCONDIZIONISUPERPREZZO

FIAT 124 SPORT COUPE 1600 , 
08/1971, Targhe (IS0060…) originali 
dell'epoca. 

 RARISSIMO ABBINAMENTO CROMATICO 
PERFETTAMENTE FUNZIONANTE

€ 13.500

FIAT 130 COUPE’ 3200 CAMBIO MANUALE 
TIPO 130 BC, 09/1972, Targhe (TO G7…) e 
documenti originali dell'epoca.  

ISCRITTA ASI CON C.R.S. - RARISSIMA 
CAMBIO MANUALE  

€ 18.500

SUPERPREZZO

LANCIA DELTA HF INTEGRALE EVO 2 
BIANCO PERLATO EDIZIONE SPECIALE 
LIMITATA, 04/1994, SOLAMENTE 31.196KM 
- TARGA ORIGINALE TO.

 RARISSIMA

  € 165.000

IMMACOLATA PERFETTA

DA VETRINA

MERCEDES-BENZ 230 SL W113 
”PAGODA” CON HARD TOP, 04/1964, 
Targhe (RM 82…) e documenti originali di 
periodo.

 OMOLOGATA ASI TARGA ORO - RARO HARD 
TOP IN TINTA CARROZZERIA - CONSERVATO

  € 68.500

SUPERPREZZO

MERCEDES-BENZ 230 SL ”PAGODA” 
CON HARD TOP, 01/1965, omologata 
ASI targa oro ai massimi livelli.  

SUPERCONDIZIONI

  € 95.000

DA VETRINA

FIAT 1100 – 103 BAULETTO CAMBIO AL 
VOLANTE ”REPLICA ABARTH”, 07/1955, 
Targhe (CR 026…) originali dell'epoca - iscritta 
asi con C.R.S. - OMOLOGATA FIVA - iscritta ed 
omologata CSAI.

 RESTAURO MANIACALE - PERFETTA

€ 27.500

MANIACALE

FIAT 1100 103 TV (TURISMO VELOCE) 
GIARDINETTA VIOTTI CAMBIO AL VOLANTE 
''COUNTRY CLUB ST. MORITZ SINCE 1956'', 
01/1954, Targhe (BR 32…) e documenti di 
periodo - ISCRITTA ASI - vettura rarissima da 
vero intenditore del marchio FIAT  e non solo.

ITALIANA DA SEMPRE - CONSERVATO
SUPERPREZZO € 35.500

ECCELSARARISSIMA

FIAT 850 S COUPE’ GIANNINI 2+2, 05/1966, 
Targhe (PG 10…) e documenti originali delle'e-
poca  - disponibile estratto cronologico atte-
stante l'originalita' e la veridicita' della vettura.

RESTAURO MANIACALE -  RARISSIMA 

€ 27.900

PERFETTAECCELSA

INNOCENTI MINI MINOR 850 37CV MKI, 
05/1968, Targhe (VA 22…) e documenti 
originali dell’epoca - ITALIANA DA SEMPRE - 
superconservata - meccanica perfettamente 
funzionante e pronta all’uso.

 SUPERPREZZO

€ 11.500

SUPERCONSERVATASUPERPREZZO CONSERVATOSUPERPREZZO

LANCIA ARDEA TIPO 250, 09/1947, Tar-
ghe (TO 80xxx) e documenti origianli dell'epo-
ca - UNICOPROPRIETARIO DAL 1976 AD OGGI.

VETTURA CONSERVATA 

€ 10.500

SUPERCONDIZIONISUPERPREZZO

LANCIA FULVIA COUPE’ SPORT ZAGATO 
1.3 S TIPO 818.362, 1969, targhe (VT 
07…) e documenti originali dell’epoca,  omolo-
gata ASI targa oro - libretto a pagine. 

 VETTURA RARA PER COLORAZIONE
E CONDIZIONI

€ 38.500

SUPERPREZZO CONSERVATA

MASERATI BITURBO 420, 09/1985, 
Targhe ( TP 37..) e documenti di periodo - 
OMOLOGATA ASI TARGA ORO AI MASSIMI LIVELLI 
- disponibile carpetta originale Maserati completa di 
tutta la manualistica originale dell'epoca.

SICURA RIVALUTAZIONE - ITALIANA DA 
SEMPRE

  € 12.800

MERCEDES BENZ 300 CE 24V W124 
CABRIOLET, 11/1993, Disponibile manua-
listica originale completa compreso libretto 
tagliandi - soli 6.343 esemplari.

 SUPERCONDIZIONI – SUPERPREZZO

  € 22.500

SICURA 

RIVALUTAZIONEYOUNGTIMER

RARISSIMA PERFETTA

MG ”M” - TYPE MIDGET, 01/1929, iscritta ASI 
con C.R.S. - CARROZZERIA IN PEGAMOIDE BLU 
- PARAFANGHI NERI - divertimento alla guida 
assicurato.  

SUPERPREZZO

€ 30.000

SUPERPREZZO

MG MGB TOURER, 02/1977,  Iscritta asi e iscrit-
ta registro italiano MG - Disponibile certificato 
MG attestante l'originalita' e la produzione della 
vettura.  

RESTAURO MANIACALE - DA VEDERE E 
PROVARE

€ 19.800

SUPERCONDIZIONI SUPERCONDIZIONI

MG TD MIDGET, 1952, Iscritta e omologata 
Automobile Club d'Italia con fiche di regolarità 
- Restauro maniacale e altamente professiona-
le eseguito da artigiani esperti specializzati ed 
altamente qualificati in vetture MG TD.

 DA VEDERE E PROVARE

  € 28.500

SUPERPREZZO

SUPERCONDIZIONI

NSU PRINZ III (30), 05/1961, Targhe (PG 
46…) e documenti originali dell'epoca.

ITALIANA DA SEMPRE

€ 14.500

SUPERPREZZO PERFETTA

OSSA 250 E72 CROSS, 1973, adatta 
per gare di cross storiche, perfettamente 
funzionante. 

 SUPERCONDIZIONI – SUPERPREZZO

  € 4.500

RESTA
URO

MANIACALE
SUPERPREZZO

PIAGGIO VESPA 125CC VN2T ”FARO 
BASSO”, 1956, Targhe (NA 24…) originali 
- omologata asi targa oro ai massimi livelli, 
disponibili fatture attestanti la manutenzione 
eseguita al motociclo.

PERFETTAMENTE FUNZIONANTE - PRONTA 
ALL'USO

€ 11.900

PERFETTA

RESTA
URO

MANIACALE

PORSCHE 912 TARGA SOFT WINDOW MY 
’68, 03/1968, ISCRITTA ASI CON C.R.S. - 
Disponibile documentazione fotografica e 
fiscale attestante i lavori effettuati in rete 
ufficiale Porsche.

SUPERPREZZO

€ 89.500

SIMCA 8 SPORT CABRIOLET PRE-
SERIE, 1950, nr. 38 di soli 42 - realizzato 
dalla carrozzeria facel - metallon -  omolo-
gata asi targa oro ai massimi livelli - motore 
Gordini 1220 cc con 51cv in grado di rag-
giungere una velocita' massima di 135km/h.

RESTAURO MANIACALE - RARISSIMA
€ 99.500

MANIACALERARISSIMA

                        VI ASPETTIAMO A BOLOGNA PADIGLIONE 30 STAND 3-4, CORSIE B-C'

LANCIA FLAMINIA 2.5 3C GT TOURING TIPO 
824.10, 03/1962, Targhe (BZ 10...) e docu-
menti originali del periodo - OMOLOGATA ASI 
TARGA ORO VETTURA ESTREMAMENTE RARA - 
disponibile fattura di vendita originale rilasciata 
dal concessionario Lancia.  

MANIACALE  

€ 78.500

ECCELSA
SUPERPREZZO
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FERRARI 360 N-GT - ANNO 2000
EX IVAN CAPELLI - 1000 KM DI MONZA 
GT FIA - LIVREA DOLOMITI SUPERSKI

ALFA ROMEO 2000 TOURING
ANNO 1959 - RESTAURATA - HARD TOP

STUPENDE CONDIZIONI

FORD CAPRI V6 3000 - ANNO1972
RESTAURO TOTALE - TARGHE ORIGINALI 

BOLOGNA

MERCEDES CLASSE A HAKKINEN 
ANNO 1999 - ESEMPLARE NUMERATO 

10/250 - TARGATA ITALIANA

RENAULT 5 TURBO - ANNO 1982 
LIVREA TOUR DE CORSE - TARGHE 
ORIGINALI - PASSATO SPORTIVO 

BMW Z1 ROADSTER - ANNO 1989 
STUPENDE CONDIZIONI - VERNICE E 

INTERNI ORIGINALI

MERCEDES 190E 2.3 16V
ANNO 1985 - STUPENDE CONDIZIONI

TARGHE ORIGINALI 

FIAT JOKER 750 - ANNO 1973
SPIAGGINA ORIGINALE REALIZZATA SU 

BASE FIAT 600

FIAT 124 ABARTH - ANNO 1974
LIVREA OLIO FIAT - TARGHE ORIGINALI

PASSATO SPORTIVO

FIAT DINO 2.4 SPIDER - ANNO 1970 
RESTAURO TOTALE - TARGHE TORINO

DOCUMENTI ORIGINALI

PORSCHE 911 SC 3.0 - ANNO 1979 
CONSERVATA - MOTORE RIFATTO

INTERNI PELLE NERA

ALFA ROMEO QUATTRORUOTE 
GRAN SPORT ZAGATO - ANNO 1967 

CONSERVATA ORIGINALE
MATCHING NUMBERS

FERRARI 308 COMPETIZIONE
ANNO 1976 - LIVREA MARLBORO

1 DI SOLI 45 ESEMPLARI REALIZZATI

Email: autoclassic@autoclassic.it
www.autoclassic.it
Instagram: autoclassicitaly

Corso Savona 50/1 - 10024 - Moncalieri - Torino - Italia

Telefono: +39-011644119

FERRARI 308 COMPETIZIONE
ANNO 1979 - LIVREA OLIO FIAT

1 DI SOLI 45 ESEMPLARI REALIZZATI

SIAMO PRESENTI ALLA FIERA DI BOLOGNA 26-27-28-29 OTTOBRE - PADIGLIONE 26
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ABARTH 695 SS - ANNO 1970
RESTAURO TOTALE - TARGHE ORIGINALI 

CERTIFICATA ABARTH CLASSICHE

ROLLS ROYCE SILVER SPUR
ANNO 1981 - RESTAURO TOTALE
CONDIZIONI DA CONCORSO

DETOMASO PANTERA GTS
ANNO 1974 - RESTAURO TOTALE

MATCHING NUMBERS
TARGATA ITALIANA

ISO RIVOLTA S4 - ANNO 1969
CONSERVATA IN OTTIME CONDIZIONI

TARGHE ORIGINALI MILANO

FIAT 590 GT GIANNINI
 ANNO 1968 - RESTAURO TOTALE

TARGHE ORIGINALI TORINO

BENTLEY CONTINENTAL R
ANNO 1993 - STUPENDE CONDIZIONI 

ORIGINALI - TARGHE ROMA

ABARTH FORMULA ITALIA
ANNO 1972

RESTAURATA DA MAURO PANE
UNO DEI PRIMI 25 ESEMPLARI

LANCIA THEMA 8.32
ANNO 1991 - SECONDA SERIE

STUPENDE CONDIZIONI ORIGINALI

ROLLS ROYCE SILVER CLOUD III
ANNO 1965 - RESTAURATA DI MECCANICA

E CARROZZERIA - ASI TARGA ORO
TARGHE TORINO

ALFA ROMEO GTAM - ANNO 1971
PREPARAZIONE DELL’EPOCA - MOTORE 

TESTASTRETTA - INIEZIONE MECCANICA

LANCIA APRILIA - ANNO 1948
RESTAURATA DI INTERNI MECCANICA

E CARROZZERIA - PRIME TARGHE ROMA

FIAT 500 SPORT TETTO CHIUSO 
ANNO 1960 - RESTAURO TOTALE 

TARGHE ORIGINALI MILANO
ASI TARGA ORO 

Email: autoclassic@autoclassic.it
www.autoclassic.it
Instagram: autoclassicitaly

Corso Savona 50/1 - 10024 - Moncalieri - Torino - Italia

Telefono: +39-011644119

FIAT PANDA 4X4 - ANNO 1983
SCOCCA DAKAR TRASFORMATA IN 

VERSIONE DA CACCIA
PRIME TARGHE TORINO

PANDA 4X4 TOPLESS - ANNO 2018
ESEMPLARE UNICO REALIZZATO DALLA 
GFG STYLE DI FABRIZIO E GIORGETTO 

GIUGIARO

SIAMO PRESENTI ALLA FIERA DI BOLOGNA 26-27-28-29 OTTOBRE - PADIGLIONE 26
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Via Napoli, 1 - CASALMAIOCCO (MI) - Tel. 335 7704626

EVER GREEN CARS

MERCEDES 230 SL, restauro totale, anno 1966, da 
concorso.

PORSCHE 911 2.4 T, verde vipera, targhe originali, 
aria condiz., vetri elettrici, auto speciale, vernice orig.

ALFA ROMEO GIULIETTA SPIDER 1300, veloce, ra-
rissima, anno 1958, restauro da concorso.

PORSCHE 911 2.4 T, auto perfetta, targa Milano, re-
stauro totale, 1972, avorio interni Recaro, piedi pool.PORSCHE 911 2.2 T TARGA, restauro totale con ga-

ranzia, anno 1970, ASI targa oro, auto da concorso.

BANDINI 750 SPORT, auto con passato sportivo im-
portante, da 1000 Miglia, anno 1953, rarissima ASI 
fiva certificazioni Bandini.

SI RICEVE SUSI RICEVE SU
APPUNTAMENTOAPPUNTAMENTO

ALFA ROMEO GIULIA, restauro totale, bianca, int. 
rossi, auto bellissima.

PORSCHE 356 AT2, restauro totale, anno 1958, 
nero, int. beige.

MERCEDES 230 SL PAGODA, anno 1965, vettura 
conservata, ASI targa oro, auto interessante.

EVERGREEN DAL 1990 NONSOLOPORSCHE
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PORSCHE 911 2.4 T  TARGA, anno 1972, colore spet-
tacolare seppia Braun, con aria condizionata, sedili 
Recaro originali, auto spettacolare.

PORSCHE 911 (996.2) CARRERA 4S CABRIOLET, 
2004, condizioni impeccabili, splendido abbinamento cro-
matico argento met. / interno blu scuro in tinta alla capote.

PORSCHE 911 20.E anno 1969 restauro professio-
nale auto perfetta.

LANCIA B 24, auto importante, restauro totale con 
garanzia.

PORSCHE 911 CARRERA 3.2 COUPÉ, anno 1984, 
ottime condizioni di carrozzeria e meccanica.

SI RICEVE SU
APPUNTAMENTO

www.evergreencars.it - info@evergreencars.it

Saremo presenti alla fi era di Bologna

dal 26 al 29 ottobre al padiglione n. 26

PORSCHE 356 BT6, anno 1962, restauro super pro-
fessionale, imp. Elettrico 12 V, auto da concorso.

FIAT 500 L, restauro totale.

I NOSTRI SERVIZI
•COMPRAVENDITA AUTO CLASSICHE SPORTIVE E SPECIALI
•RESTAURI INTEGRALI E PARZIALI
•MANUTENZIONE E MESSA A PUNTO
•REPERIMENTO ESEMPLARI PARTICOLARI SU COMMISSIONE
•CONTO VENDITA
•PREPARAZIONE AUTO PER GARE INTERNAZIONALI

            Impianto elettrico                        Interni     Carrozzeria



120 Compriamo auto d’epoca, anche collezioni !  CHIAMA SUBITO !

Grimaldi Auto S.p.A.
Viale Monte Grappa 15, Vigevano - PV - Italy - Tel. +39.0381.22787
WhatsApp +39 347-7376032 - Cell.: 340-7170541
p.grimaldi@grimaldiauto.it  /  www.grimaldiauto.it

Inquadra il QR code

Accesso diretto
al nostro sito

SAREMO PRESENTI ALLA FIERA DI

BOLOGNA DAL 26 AL 29 OTTOBRE

FRONTE INGRESSO NORD



121Cerchiamo FERRARI F430 SPIDER, PAGAMENTO IMMEDIATO !!!

BMW 2000 CS coupè sport 120CVÌ,�
ITALIANA DA SEMPREÌ, interni originali, 
matching, 4 vetri elettrici, interni di nascita 
originali.
ANNO 1968  -  UNICO PROPRIETARIO

300 TDI 177CV  L322 ***SOLO 1 
PROPRIETARIO***TETTO APRIBILE, inter-
ni originali, sospensioni pneumatiche, 
FAVOLOSA.
ANNO 2003

TOYOTA RAV 4 primissima serie, 2.000cc 
4x4 benzina 3 porte, SOLO 65.000 KM DA 
NUOVA.
ANNO 1997 – UNICOPROPRIETARIO

BMW X5 3.0I, ***SOLO 70.000 KM DA 
NUOVA***, *** ITALIANA DA SEMPRE***, 
PACK SPORT con cerchi da 19”, INTERNI IN 
PELLE CARTIER.
ANNO 2003 – UNICO PROPRIETARIO

FERRARI DINO 246 GT, ***CERTIFICATA 
FERRARI CLASSICHE 2023***.
IMMATRICOLATA 1972

ALFA ROMEO DUETTO 1.300 CARBURA-
TORI, 2° SERIE CODA TRONCA, ITALIANA 
DA SEMPRE.
ANNO 1974 !

Grimaldi Auto S.p.A.
Viale Monte Grappa 15, Vigevano - PV - Italy - Tel. +39.0381.22787
WhatsApp +39 347-7376032 - Cell.: 340-7170541
p.grimaldi@grimaldiauto.it  /  www.grimaldiauto.it

ALFA ROMEO GTA 1.600 “STRA-
DALE”, ITALIANA DA SEMPRE, 
ALFA ROMEO HERITAGE – originale 
al 100% DALLA NASCITA.
MARZO  1967
UNICA IN QUESTE CONDIZIONI

LANCIA FLAMINIA TOURING 
2.8 GTL 3C, ***CONDIZIONI 
MERAVIGLIOSE***.
NOVEMBRE 1965

BMW Z3 ROADSTER 2.8 192CV ITALIA-
NA DA SEMPRE, targhe bianche di prima 
immatricolazione, interni e capote beige, 
full optionals. SOLO 85.000 KM.
ANNO 1997     

VOLKSWAGEN GOLF GTI 1.8 16V 
136cv, 3PORTE, ***ITALIANA DA SEM-
PRE***, POCHISSIMI CHILOMETRI, TUTTA 
ORIGINALE, libro tagliandi, fatture, con-
tratto di acquisto ecc... ASI TARGA ORO
ANNO 1991   -   UNICOPROPRIETARIO

ALFA ROMEO DUETTO 1.600, CARBURA-
TORI, 4° SERIE con SERVOSTERZO,  interni 
BEIGE, ITALIANA DA SEMPRE.
APRILE 1991 !

ALFA ROMEO BRERA 2.4, ÌSOLO 8.100 
KM DA NUOVAÌ, ITALIANA DA SEMPRE.
ANNO 2006  -  UNICO PROPRIETARIO

ALFA ROMEO 1.750, grigio indaco con 
pelle Cartier, combinazione cromatica 
favolosa, oggetto molto speciale, ancora 
con i suoi interni originali.
MARZO 1970  TARGA FERRARA !

FIAT 1.400 CABRIO CERTIFICAZIONE 
FIAT ai massimi livelli**colore rosso, CON-
SERVATA SPLENDIDAMENTE.
ITALIANA DA SEMPRE ANNO 1950 !                      
INTROVABILE

FIAT 1.200 SPIDER CERTIFICAZIONE 
FIAT ai massimi livelli**colore rosso, Re-
staurata.
ITALIANA DA SEMPRE ANNO 1958 !                      
INTROVABILE

LANCIA DELTA HF INTEGRALE 16V 
4WD, 196cv, **78.000km**, ITALIANA DA 
SEMPRE con targhe d’epoca, ASI.
NOVEMBRE 1989

JAGUAR MK2 3.8 ÌÌÌITALIANA DA 
SEMPRE con TARGE VARESE NEREÌÌÌ, 
RESTAURATA da NOI COMPLETAMENTE ! 
colore blu con interni CARTIER.
ANNO 1963   -   STRABILIANTE !

ALFA ROMEO DUETTO OSSO DI SEP-
PIA 1.3, ***RESTAURATO***, ITALIANO DA 
SEMPRE, TARGA VARESE.
ANNO 1968

FERRARI TESTAROSSA,  ***MONO
SPECCHIO E MONODADO***, ITALIANA 
DA SEMPRE, TAGLIANDATA. CONDIZIONI 
TOP !
IMMATRICOLATA 1986

FIAT 600 MULTIPLA°°°RESTAURATA dal 
nostro Reparto Classic **VITE per VITE** 
MOTORE DA RODARE, targhe nere.
ITALIANA DA SEMPRE ANNO 1964 !                      
UNICA IN QUESTE CONDIZIONI

MERCEDES BENZ SL 380 SERIE 107 
***ITALIANA DA SEMPRE***, CROMATICA 
STREPITOSA, verde metallizzato, interni in 
pelle beige, hard-top, climatizzatore, vetri 
elettrici, cambio automatico, ASI.
ANNO 1982 – UNICO PROPRIETARIO

ALFA ROMEO GIULIA 1.300,  4 MARCE  
1° SERIE, ANNO 1964, RESTAURO TOTALE.
COLORE VERDE.
TARGHE VENEZIA

LANCIA FULVIA 1.3, RESTAURATA, TARGA 
TORINO nera, COLORE BLU LANCIA, IN-
TERNI CREMA, CERCHI CROMODORA, ASI.
ITALIANA DA SEMPRE  !

ALFA ROMEO GIULIA - 1.600 T I,  
ANNO 1963 ----RESTAURO TOTALE, ITA-
LIANA DA SEMPRE, CONDIZIONI SUPERBE.
TARGA PERUGIA                                                         
CONDITIONI TOP

PORSCHE 996 CARRERA 4 CABRIO 
3.400CC, °SOLO 39.012 KM DA NUOVA°
, LIBRETTO SERVICE, TAGLIANDI, HARD
TOP, EXCELLENT CONDITIONS.
IMM.2001
INTERNI FULL PELLE CHIARA !

ALFA ROMEO GIULIETTA SPIDER 1.3, 
ANNO 1957, °°°750D PASSO CORTO°°°, co-
lore BIANCO, matching numbers, perfetto 
stato sia di carrozzeria che di motore. 
Interni Superlativi.
TARGA COMO

PORSCHE BOXSTER 2.5, 204CV, ISCRITTA 
ASI, ANNO 1999, ÌSOLO 46.731 KM DA 
NUOVAÌ LIBRO TAGLIANDI COMPLETA-
MENTE TIMBRATO.
RIVALUTAZIONE CERTIFICATA !                 
ITALIANA DA SEMPRE 
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Mercedes R 107 300 SL, anno 1989, 
ASI, solo 105.000 km, con hard top.

                                                       € 49.900

Fiat 500 Abarth cabrio, automatica, 
unico proprietario, pochi km.

€ 14.900

Porsche 911 2.4 T coupé, anno 1972 
Tappo olio esterno, completamente 
restaurata colore stupendo.

Trattative in sede

MG-A 1958 1.600, del 1959, restaura-
ta professionalmente, bianca interni 
rosso cartie’.

€ 36.900

Mercedes SL 320 24 valvole, anno 
1991, unica proprietaria cambio ma-
nuale pochi km hard top.

€ 18.000

Bmw 850 i, Italiana, 92.000 km, nes-
sun lavoro da fare.

€ 39.000

Alfa Romeo Giulietta 1.300 spider, 
anno 1961, stupendamente mantenu-
ta, targhe originali.

€ 85.000

Jaguar xj 6 4.0, anno 1997, splen-
didamente conservata bordeaux 
interni bianchi.

€ 9.500

Porsche 944 S2, cabrio, anno 1990,
95.000 km, stupenda.     
                                              
                                                     € 35.800

Fiat 124 2.000 spider, anno 1985, 
Verde Interni beige con hard top. 
Magnifica.
                                                    € 26.800

FIAT 600 MULTIPLA PRIMA SERIE 
mod. COCA COLA, rarissimo.

Trattative in sede

Range Rover Classic 3.5 V8 anno 
1981 stupenda!!!  

€ 69.000

Porsche 911 2.2 E coupé, anno 1970, 
allestimento R, completamente restau-
rata, matching number.

€ 120.000

Porsche 993 carrera 2 S, anno 1997,
Km 134.000.

€ 135.000

Range Rover Classic 3.9 vogue, 
cambio automatico, anno 1992, km 
128.000, targhe originali. 

€ 24.500

Morgan 4 sport 2.0, anno 1995, po-
chissimi chilometri.

€ 43.000

Audi TT 225 cv cabrio quattro, anno 
2001, iscritta ASI perfetta appena ta-
gliandata.
                                                    € 21.000

Ford B V8, anno 1933, convertibi-
le, pronta per partecipare alla 1000 
Miglia.

Trattative in sede

Saab 900 turbo, anno 1996, blu ca-
potte blu, pochi km.
                                                    

€ 10.900

Fiat 500 N, anno 1957, completa-
mente restaurata, targhe e libretto 
originali, prima serie introvabile.

€ 44.000

GESTIONE, VENDITA E CONTOVENDITA DI AUTO D’EPOCA E YOUNGTIMER
di Carlo Giovanni Venosta

Presenti alla fi era di Bologna 

dal 26 al 29 ottobre in centro  

al padiglione n. 30
Vi aspettiamo!!!!

Visita il nostro sito:  www.venostagarage.com
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MCC MONACO
7 Avenue Saint Roman - 98000 Monaco

aureliagt@monaco.mc - 0033640619979 whatsapp
Foto su: @MCC_MONACO

Esposizione Solo su appuntamento in Italia

PORSCHE 911 2,4 E /F, 1973, (serbatoio 
plastico), MATCHING Numbers, nata blutoran-
ge con sedili Recaro in fase di restauro totale. 

AUSTIN HEALEY 3000 MK3, 1966, 2+2, 
omologata Asi oro, matching numbers.

CITROËN C6 3000 BITURBO, anno 2011, 
una delle ultime, rarissima solo km 90000, con-
dizioni pari al nuovo.

JOLLY GHIA SPIAGGINA, anno 1964, 
completa di tendalino.

HONDA RC 30, 1997, replica su base RC 
36, veramente fedele, eseguita copiando un 
esemplare originale.

LANCIA AURELIA B22, restauro totale su 
auto matching Numbers con targhe originali, 
in rifinitura.

LANCIA AURELIA B24 S CONVERTIBILE, 
1956, in fase di restauro totale.

LANCIA APRILIA CABRIOLET, 1938, esem-
plare unico, matching numbers, interni d’origine 
su auto in fase di restauro totale.

ALFA 75 V6 3000, 1987, restauro totale con 
più di 30000€ di fatture, prezzo molto impegna-
tivo molto superiore alla valutazione di mercato.

AERMACCHI ZEFIRO 125, 1957, vecchio  
restauro totale ad altissimo livello, targa orig. 
Milano, Asi oro.

FERRARI F430 F1 SPIDER, km 28000, 
anno 2006, tagliandi e fatture da nuova (sto-
ria completa) ultima 13000€, frizione, ecc...

HARLEY DAVIDSON ELECTRA GLIDE UL-
TRA LIMITED 1745CC anno 2018 acquistata 
nuova da me e sempre tagliandata harley km 
16000 vendo / permuto.

TRIUMPH TR6, 1976, targhe originali, omo-
logata Asi oro, tagliando appena eseguito per 
euro 7000.

LANCIA AURELIA B20 QUARTA SERIE, 
1954, matching Numbers in fase di restauro 
totale nata blu Lancia.

ACQUISTO LANCIA - FERRARI - PORSCHE. PAGAMENTO IN CONTANTI - MASSIMA RISERVATEZZA

FIAT 501 SPIDER, del 1925, omologata asi.

CROSLEY, del 1950, barchetta hot shot, super 
sport....VELOCISSIMA.

FIAT 1500 OSCA, del 1962, vettura totalmente 
restaurata.

FIAT 850, del 68, omologata asi, totalmente 
conservata.

FIAT 1500 A 6 CILINDRI,�GHO�¶����UHVWDXUR�FRQ-
servativo, motore nuovo.

FORD A TORPEDO, bellissima, ottimamente 
marciante e funzionante                       € 15500

FIAT 500 A, GHO�¶����FDUUR]]HULD�IXRULVHULH�1H-
gro Torino.

FIAT 500 C, con rimorchio restaurato, interni 
conservati bellissimi.

FIAT 1800 B, del 1962, 6 cilindri, totalmente 
conservato.                         € 11900

LANCIA DILAMBDA, STABILIMENTI FARINA 
omologata Asi.

FIAT 500 C, fuoriserie forestale. BMW Z3 1900 CC, aria condizionata e hard top. 

COLLEZ IONIS TA  PR IVATO VENDE
67()$12��ɖ��������������ɕ���pescheriestefanoecsrl@gmail.com
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FIAT AR 76, anno 1985  Come nuova km 21000  
bellissima ex esercito.                             € 29000

ALFA ROMEO 2000 TOURING CABRIOLET, con Hard 
Top, anno 1962, trattative riservate.

VOLKSWAGEN MAGGIOLINO BERLINA OVALINO, anno 
1954. Restauro completo, prezzo dopo visione.

VOLKSWAGEN MAGGIOLINO CABRIOLET, anno 1959, 
restauro completo, prezzo dopo visione.

BENTLEY AZURE, anno 1998 , unico proprietario,  km 
63000  colore :  Sapphire Black . Prezzo a richiesta

FIAT 1100 /103 6 POSTI. Restauro Totale, auto molto 
bella, unica ed interessante, prezzo impegnativo.

ALFA ROMEO 4C  SPIDER, Full Carbonio assetto Romeo 
Ferraris  unico proprietario , Km 20000 anno 2017.

Prezzo su richiesta

MERCEDES BENZ 250 SE, anno 1966, auto apparte-
nuta aduna famiglia importante, trattative in sede. 

ASTON MARTIN DB 7 VANTAGE, anno 2002  Km 73000  
verde capotta verde cambio manuale.          € 85000

ASTON MARTIN VANQUISH, anno 2002, km 13000 
bellissima.                      € 98000

FIAT 500 JOLLY, fedelissima ricreazione, documenti, 
1972, con scritto Trasformabile. Revisionata pronta 
su strada. Trattative in sede.

BMW 320 I CABRIOLET, 1989, come nuova, restauro profes-
sionale, stupenda e unica in queste condizioni, da vedere. 

Carlo Gritti Morlacchi - www.autostoriche.net / info@autostoriche.net - tel. 335 7496890
VENDITA, ACQUISTO E CONTO VENDITA AUTO STORICHE E GRANTURISMO ATTUALI
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C
Plurimarche

OTORIMONTANGELO

Via Atellana, 34/A - 80022 Arzano (NA) - Tel. +39 081 5732538
www.contangelomotori.it

MG modello MG F 1.8 i VVC 145 CV, 
anno 1998, iscritta ASI.

Citroen Dyane 6, anno 02/1984, interni 
originali in ottimo stato conservativo.

Alfa Romeo Giulia Spider, 1962, 46.864 
km, matching numbers.

Lancia Lambda, omologata Registro 
Lambda e targa oro ASI.

 Fiat 500 D, 1963, targhe originali  vettura 
restaurata nell’anno 1999.        € 12.000

Alfa Romeo Giulia 1600 TI, 1965, conser-
vata, unico proprietario, 13.500 km, ASI A1.

Alfa Romeo Giulietta 1.3 TI, anno 1961, 
104.000 km, interni e componenti originali.

Opel Kadett, 1969, 22.000 km, iscritta 
ASI A1.

Mercedes - Benz SLK 55 AMG, 12/2004 
58.000 km con tutti i tagliandi in Mercedes.

Alfa Romeo 147 GTA 3.2, 2003, 147.000 
km, impianto Bose, tagliandi eseguiti in A.R.

Smart Brabus, 2003, 1st Edition, 9.000 
km, n°393 di 500.

Renault 4, 1974, 74.000 km, completa-
mente originale.

contangelomotori

Contangelo Motori Srl
  Saremo presenti alla fiera auto e moto d’epoca
  a Bologna fiere” al padiglione 30 stand C68/D57

Alfa Romeo Giulia 2600 Sprint
Anno 1965

Lancia Beta 1800 Spider 
Anno 1975 

Alfa Romeo Giulia Sprint GT
Anno 1964 

Alfa Romeo Giulietta TI
Anno 1960

Lancia Flavia Sport Zagato
 Anno 1965

FAVA NICOLA
Tel: 328 3553543BROKER AUTO 

CLASSICHE DA COLLEZIONE WWW.VINTAGECARITALIA.IT

Lancia Delta 16 V Integrale Evo 1
Anno 1992

Fiat Abarth 750 GT
Anno 1959

Mercedes-Benz 280 SL
Anno 1985 

Alfa Romeo 2000 GT 
Anno 1971

Mercedes-Benz 600 SL BRABUS
Anno 2003

Jaguar MK2 3.8 Litre
Anno 1967

Fiat 850 Grand Prix Francis
Lombardi - Anno 1971

Porsche 996 Turbo 
Anno 2002

Porsche 964 Carrera 2 
Anno 1992 

Jaguar XK140
Anno 1956 

LIVIO OLIVOTTO
COLLEZIONISMO IN MOVIMENTO
Auto d’epoca, moto e non solo

Roncade - Treviso - tel.: 339 8959948
e-mail: livioolivotto@virgilio.it - www.livioolivotto.com 

Alfa Romeo 2000 GT Veloce del 1973 in 
ottime condizioni generali, pronta all’ uso.

Alfa Romeo Duetto 1600 del 1991, con 
servosterzo, km 73000.

Chevrolet Corvette C 3 Big Block Spider 
del 1974, più altra Corvette C 3 del 1970.

Alfa Romeo Giulia GTC del 1966, una dei 
1000 esemplari prodotti, molto bella.

Fiat - NSU 508 C Cabriolet Glaser  del 
1939, una delle 18 prodotte, ha partecipato a 
Tre Mille Miglia ed è comparsa su RuoteClassiche.

Fiat 125 Special del 1970, ex Fiat Squadra 
Corse, poi preparata da Ceccato.

Fiat Nuova 500 del 1960, modello N, ottima 
di tutto, un super conservato.

Fiat Dino 2400 Spider del 1970, più una 
Dino Coupè del 1968 cc 2000.

Jaguar E Type 4200 Coupè, 1970, meccani-
ca tutta nuova, guida a sinistra, cambio manuale.

Lancia Aurelia B 20 GT Quarta Serie del 
1954, Guida a sinistra, eleggibile Mille Miglia.

Lancia Fulvia 1600 HF Fanalone, 1970, vet-
tura da puro collezionismo, ottimo passato storico.

Mercedes 450 SL del 1975 versione europea, 
più una 380 SL del 1981 versione americana.

Morgan Plus 4 del 1987, ricca d’ accessori, 
rmodello raro con motore Fiat da 2000 cc.

Triumph TR 4 IRS, 1967, da sempre italiana, con 
overdrive, cerchi a raggi cromati, targhe originali.

Triumph TR 3A 1960, cerchia a raggi, guida 
a sx, meccanica ottima, mantenuta molto bene.

Lancia Flaminia Coupè Touring 2500 cc 
del 1962, con un ottimo restauro conservativo.
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Via delle Industrie, 10 - 31040 Nervesa della Battaglia (TV)
335 826 28 08 (Gastone Olivotto) info@nervesauto.com www.nervesauto.com

www.nervesauto.com
335 82 62 808

7ULXPSK�6SLWÀ�UH� anno 1978, carrozzeria colore 
rosso, interni colore nero, 1500cc, guida a 

sinistra, targata italiana con documenti.

-DJXDU�0.���anno 1968, motore V8 da 2483cc, 
guida a sinistra, cambio manuale, carrozzeria 
nera e interni rossi. Auto in buone condizioni e 

funzionante, targhe nere, completa di ASI.

/DQFLD�$SSLD�,,�VHULH�anno 1958, modello 
C10S, color beige interni in tessuto abbinati, 
colorazione originale, motore 1090cc, targhe 

nere e libretto a pagine, iscritta all’ASI.

5R\DO�6DEUH��anno 1984, guida a sinistra, 
colore rosso metallizzato, interni beige, motore 

2000cc Ford, cerchi a raggi, ottime condizioni sia 
estetiche che meccaniche.

7ULXPSK�5RDGVWHU��1948, ottime condizioni sia 
estetiche che meccaniche, colore esterno nero 
e interni colore rosso, modello 4 posti, 1800cc, 
targhe nere da origine e targhe italiane, ASI.

3HXJHRW�����FDEULR��anno 1989, in eccellenti 
condizioni sia estetiche che meccaniche, colore 
esterno bianco e interni blu/neri, 1124cc, 4 posti, 

con documenti e targata.

$OID�5RPHR������6SULQW��anno 1962, 2584cc, 
colore oro metallizzato e interni in pelle neri, 

conservata, con documenti, targata, meccanica 
funzionante da 145 CV.

&LWURHQ�'6�FDEULR��1973, 2000cc, 5 posti, colore 
rosso rubino e interni beige, condizioni immacola-
te. Già ASI ed è stata utilizzata per le riprese del 

¿�OP�³/¶LPPHQVLWj´��������FRQ�3HQHORSH�&UX]�

)LDW�����6SLGHU��anno 1979, 2000cc, colore 
HVWHUQR�URVVR�H�LQWHUQL�EHLJH��/¶DXWRPRELOH�VL�
presenta in ottime condizioni ed è marciante

$XVWLQ�%LJ�6HYHQ��anno 1938, conservata con 
scocca nera e interni in pelle originali, 4 porte. 

Omologata ASI.

-DJXDU�;-6�9����anno 1990, 5345cc, sedili 
color biscotto, targata italiana, modello V12 a 3 

carburatori.

0*�$�5RDGVWHU��anno 1957, iscrivibile Mille 
Miglia, in fase di lavorazione per il restauro 

totale documentato con foto.

FORD A FORD CAPRI 1.6 GT

FIAT 500  GIARDINIERA

VOLKSWAGEN GOLF IV 1.6 CABRIO

FIAT 1500 L ‘65 ASI + TARGA ORO

AUDI 80 L 2.0 ‘93 ASI

LANCIA APPIA 1° SERIE ‘54 ASI

VESPA ‘54 ASI

CHEVROLET CAMARO 3.8 V6 TIP-TOP 2+2 ASI

BENTLEY TURBO R ‘90 ASIAUTOBIANCHI BIANCHINA PANORAMICA 
‘65 ASI

FIAT 124 SPECIAL  ‘69

LANCIA FULVIA ZAGATO JEEP CJ 5 ‘68 ASIBMW Z3 1.8 ASI ‘96

MOTOM - ZIGOLO

ACQUISTIAMO LA TUA AUTOVETTURA

Solo per passione...

Via  Donizetti n°1 - 24060 Casazza (BG) - tel. 035 0173659 - cell. 380 6971605 - panza-auto@outlook.it

FARMOBIL FM 700 ‘63

RENAULT 5 FIVE ‘92 + R 5 TL ‘83
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  AUTO

    ALFA ROMEO
     6C 1750 S3 CONVERTIBILE PININFARINA,   1930,   restau-
ro totale corredato di tutta la docum. fotografica e di tutta 
la storia originale, zero km, vincitrice di concorsi. Vis. a 
Brescia.       Tel. +39-328-2454909 info@cristianoluzzago.it.         

     DUETTO 1600 JUNIOR CODA TRONCA,   1976,   restau-
rata ed Omologata ASI, ottima di tutto. Vis. a Roncade 
(Treviso) -  www.livioolivotto.com.       Tel. 339 8959948.         

     DUETTO IV SERIE,   1992,   CRS, splendido spider, nero pa-
stello, Km 117.000, perfetto, sempre in garage, con hard 
top + vari accessori.   €   26.000 tratt.   Tel. 339 2566528.         

     GIULIA 1600 SPIDER,   1962,   percorsi circa 7000Km dal 
termine del restauro conservativo. ASI Targa Oro e utiliz-
zata regolarmente.       Tel. 328 3553543 nicolafava@yahoo.it.         

     GIULIA BERLINA 1600 TI SUPER,     ASI, Quadrifoglio verde, 
1° proprietario Alfa Romeo Milano, presentata alla stampa 
sulla pista di Monza il 24 aprile 1963.       Tel. 338 9369456.         
      GIULIA GT 1300 SCALINO E ALTRE,     vettura in ottime 
condizioni, più MG A 1600 ASI targa oro, Porsche 944 
S, Gamine, Bianchina trasformabile, tutte da collezione. 
Prezzi trattabili.       Tel. 335 5604632.          

      GIULIA SPRINT,   1962,   ASI, tutta originale ed eccelsa, co-
lore bianco.   €   54.000.   Tel. 337 916835.   alsor@micso.net.       
      GIULIETTA 1.3 1^ SERIE TIPO 116.44,   04/1980,   tar-
ghe (FR 22…) e documenti originali dell’epoca - italia-
na da sempre - superconservato - SUPERPREZZO.   €   
10.500.   Tel. 348 5503882.          

     GIULIETTA 1.6 1^ SERIE TIPO 116.50,   04/1978,   targhe 
(MI 22…D) e doc. orig. dell’epoca – meccanica taglianda-
ta e revisionata regolarmente – PERFETTAMENTE FUNZIO-
NANTE - SUPERPREZZO.   €   13.500.   Tel. 348 5503882.         

     GIULIETTA 1.6 TIPO 116.50,   03/1981,   targhe (AT 19…) 
e documenti originali dell’epoca – italiana da sempre – 
vettura conservata, lamierati intonsi – VETTURA D’ EPO-
CA IN SUPERCONDIZIONI.   €   11.500.   Tel. 348 5503882.         

     GIULIETTA mod.TI,   1961,   omologata ASI, tutta originale 
ed in ottime condizioni, colore giallo cina.   €   18.500. 
  Tel. 337 916835.   alsor@micso.net.        

      GIULIETTA SS,   1961,   omologata ASI targa oro, au-
tovettura in ottime condizioni sia meccaniche che di 
carrozzeria ed interni.   €   145.000.   Tel. 335 6042976. 
  augusto.tucci@studiotucci-bg.com.        

     GTV 2.0 16V SPIDER PININFARINA,   1996,   ASI, veloce, 
Km 67.000, uniproprietario, stupenda, compl. originale, full 
optional, blu metallizzato.   €   13.000.   Tel. 353 3449338.         

     SPIDER TIPO (916) 1.8 JTS TWIN SPARK,   01/2001, 
  1747 cc 16V 144CV/106KW, targhe (BR…) originali 
– italiana da sempre – “LA YOUNGTIMER GIUSTA SU 
CUI PUNTARE”.   €   11.500.   Tel. 348 5503882.          

     SPIDER TIPO 939 2.2 185CV EXCLUSIVE,   06/2007, 
  cambio manuale, targhe (DG…) originali – italiana da 
sempre - doppie chiavi.   €   13.900.   Tel. 348 5503882.         

    AUSTIN
     LONDON TAXI CAB,   1988,   taxi inglese, in ottimo stato 
generale, alimentazione ecodiesel, 3.000 cc, cambio auto-
matico, colore blu notte...., da privato. Invio foto su richie-
sta.   €   3.750.   Tel. 335 5605994.   fedefalco24@gmail.com.       
      MINI CLUBMAN 1100 CC,   1979,   full optional, au-
tovettura pari al nuovo, meccanica nuova, gomma-

ta, con radio Autovox.   €   5.800.   Tel. 338 1152779.         

    AUSTIN HEALEY
     BN 1/6 3.000 CC 6 CILINDRI,   1959,   auto restaurata 
totalmente con ricambi originali, in ottime condizioni 
generali, colore rosso, ruote a raggi, soft top nuovo + 
hard top (rarissimo), targa EE, inoltre vari ricambi nuovi 
disponibili, foto su richiesta. Da privato.   €   58.000.   Tel. 
335 5605994.   fedefalco24@gmail.com.        

     AUTOBIANCHI
     A112 ELEGANT,   1975,   903 cc, restauro conservativo, 
targhe nere, Registro Storico Autobianchi.       Tel. 335 
7080614 – info@gruppopromotor.com.          

     PRIMULA COUPÉ,   1967,   coolore celeste vivo origina-
le, cambio al volante (Nardi), interni ed esterni ottimi, 
circolante su strada, targhe originali BG....   €   15.000. 
  Tel. 340 6082313.   gioielleriabalestra@gmail.com.        

     BENTLEY
     BROOKLANDS,   1992,   splendida vettura di origine italia-
na, chilometri 100K originali, condizioni originali PARI AL 
NUOVO. Molte foto e descrizione dettagliata sul sito www.
cristianoluzzago.it. Vis. a Brescia.   €   33.800.   Tel. +39-328-
2454909 info@cristianoluzzago.it.   info@cristianoluzzago.it.       

GUIDA AGLI AFFARI
 VENDO AUTO • MOTO • VARIE • CERCO

IN PRIMO PIANO
MG B ROADSTER
Anno 1966, bellissima, 1800cc, colore blu interni color blu con piping 
azzurro. Guida a sinistra. Cerchi a raggi verniciati, ventola supplementare, 
radiatore esterno dell’olio, capote, selleria e moquette nuove. Libro a 
pagine originale inglese. Per le condizioni generale dell’auto il suo prezzo 
di vendita è molto al di sotto delle quotazioni di mercato. 
Auto accessoriata, completa e funzionante con CRS. Visione consigliata. 
Su richiesta, trasportiamo a destinazione.
Tutte le foto sul nostro sito web.

Info e WhatsApp: 335 82 62 808 (Olivotto Gastone)
info@nervesauto.com - www.nervesauto.com

www.altairego.it

since 2009 tyre cushion sets

info@altairego.it
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Pneumatici
piatti? 
MAI PIÙ!
+400% di maggiore superficie 
d’appoggio del pneumatico 
da questo cuscino 
appositamente progettato 
per evitare il piatto 
del pneumatico

740 mm.

49
0 

m
m

.

500 mm.

+400%
 di maggiore superficie d’appoggio

Nel cuscino ALTairEGO il pneumatico evidenzia un’impronta realmente maggiorata del 
+400% rispetto a terra, evitando cosi il piatto del pneumatico. 

17 modelli specifici per peso a vuoto dell’auto da 800 Kg fino a 4000 kg.

Porsche 993 
Targa Kreinzel
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     S3  8 CILINDRI,   1962,   nera interno rosso, gomme nuo-
ve, batteria nuova interno in pelle nuovo. Molte foto e 
descrizione dettagliata sul sito www.cristianoluzzago.
it. Visibile a Brescia.   €   25.800.   Tel. +39-328-2454909 
info@cristianoluzzago.it.          

     TURBO R,   1986,   omologata ASI targa oro, colore royal 
blu, interni in pelle e radica, molto bella e potente, 300 
cv, 45.000 miglia percorse, circa Km 73.000 documen-
tabili. Introvabile a questo prezzo.   €   15.500.   Tel. 328 
2152467.   info@vintagecarmasters.com.        

     BMW
     318 I,   1988,   1800 cc, impianto GPL con ciambellone, 
84 Kw, ottime condizioni generali, 4 porte, colore bian-
co, gancio traino, certifi cata e revisionata.   €   4.990. 
  Tel. 338 5877458.          

      320I 6 CILINDRI,   1992,   omologata ASI nel 2013, 
alimentazione a benzina, colore bordeaux, interni 
in pelle nera, cambio manuale, berlina 4 porte, 
cinture anteriori-posteriori, pezzi originali, buone 
condizioni, tetto apribile, tenuta sempre in garage. 
  €   8.000 tratt.   Tel. 340 0632567.   biancaderetti51@
gmail.com.       
      520I E28 122CV,   07/1985,   ISCRITTA ASI CON CERTI-
FICATO DI RILEVANZA STORICA E COLLEZIONISTICA, 
motore totalmente revisionato –  solamente 1.000 km 
percorsi da fine lavori, documentazione fiscale atte-
stante i lavori svolti.   €   10.500.   Tel. 348 5503882.          

     633 CSI,   1978,   omologato ASI + CRS, colore "arkti-
sblau" metallizzato, unico proprietario, autovettura in 
ottimo stato, gomme e frizione nuovi, interni in pelle 
ottimi, molto rara.   €   25.900.   Tel. 333 9214848.   scri-
stofani@hotmail.com.        

      ISETTA,   1956,   rara versione cabrio, 300cc, colore 
azzurro e bianco, interni nero, completamente restau-
rata dall'ex proprietario. Perfettamente funzionante, 

con documenti.       Tel. 0422 779222 di pomeriggio, 335 
8262808 (Gastone Olivotto) oppure info@nervesauto.
com - www.nervesauto.com.          

    CHEVROLET
     CORVETTE C1,   1954,   eleggibile 1000 miglia, comple-
tamente tagliandata, stesso proprietario da 30 anni. 
Molte foto e descrizione dettagliata sul sito www.
cristianoluzzago.it. Visibile a Brescia.   €   84.800.   Tel. 
+39-328-2454909 info@cristianoluzzago.it.          

     TRAILER BLAZER TL 4.2 V 6,   2002,   a benzina, pos-
sibilità iscrizione storica, con gancio traino.       Tel. 380 
6871605.          

    CITROEN
     AMI 8 BERLINA,   1973,   autovettura in ottime condizioni 
originali, colore beige.       Tel. 335 7114010.          

     DAIMLER
     V8 SALOON,   1967,   grigio antracite metallizzato e 
interni in pelle originali, motore 2548 cc in ottime 
condizioni, conservata, guida a sx, targata da sem-
pre italiana.       Tel. 0422 779222 di pomeriggio, 335 
8262808 (Gastone Olivotto) oppure info@nervesauto.
com - www.nervesauto.com.          

    EXCALIBUR
     PHAETON,   1977,   iscritta ASI, bicolore bronzo/crema, 
7.450 cc, cambio automatico e hard top rimovibile, 
50.980 miglia percorse, interni in pelle chiara, catalizza-
ta, vettura in perfette condizioni. Ideale per matrimoni. 
  €   39.000.   Tel. 335 220453.   ltf@ltf.it.        

    FERRARI
     328 GTS QUATTROVALVOLE,   1984,   colore rosso e in-
terni in pelle bianca, appena tagliandata completamente 
in Ferrari a Modena, cinghie di distribuzione comprese, 
targhe con provincia MI...., Km 65.000, maxi spoiler 
anteriore più telo copriauto rosso. Da vetrina. Prezzo 
dopo visione.       Tel. 348 8122938.          

 328 GTS,   1988,   ASI targa oro, colore rosso e interni in 
pelle beige chiaro, moquette marrone, appena tagliandata 
da offi cina specializzata di Modena, Km 62.000, cinghie 
di distribuzione e gomme nuove, targhe con provincia, 
vettura bellissima.   €   105.000.   Tel. 348 8122938.        
      365 GT 2+2,   1970,   auto perfetta, restaurata, mo-
tore nuovo, Km 5.000, valuto eventuale permuta.   €   
220.000.   Tel. 335 6056897.   franco@clegor.it.        

     365 GT4 2+2,   1974,   omologata ASI, completamente ori-
ginale, conservata, stupenda, unico proprietario, colore 
blu metallizzato, interni in pelle beige.       Tel. 353 3449338.         

     GTB TURBO,   1988,   autovettura in ottimo stato, da 
sempre manutenzione in officine Ferrari, interni in pelle 
color cuoio.   €   93.000.   Tel. 335 5610615.   lfranzelli@
libero.it.        

    FIAT
     500 F ”ABARTHIZZATA” REPLICA 595,   12/1966,   tetto 
apribile, targhe (TO 84…) E DOCUMENTI ORIGINALI 
DELL’EPOCA – iscritta ASI con certificato di rilevan-
za storica e collezionistica – divertimento alla guida 
assicurato – SUPERCONDIZIONI - SUPERPREZZO.   €   
15.000.   Tel. 348 5503882.          

     1'200 GRANLUCE,   1961,   autovettura marciante (da 
restaurare).       Tel. +41 79 448 15 21  e-mail: oldtimer-
teile@bluewin.ch.          

      1100 BL CASSONATO,   1950,   in ottime condizioni, cer-
tificati originali, marciante.   €   20.000.   Tel. 330 596918. 
  elisalam24@hotmail.it.        
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Triumph

M G
Austin Healey

Jaguar

Mini
Saremo presenti ad Auto Moto d’Epoca - Bologna Fiere il 26 - 27 - 28 - 29 Ottobre 2023 -- Padiglione n° 29 - Stand B7
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Griglia del radiatore 
MGB fino a ottobre 1969 • MGC
cromato
14406/„ARH218“ 298,-

Griglia del radiatore 
MGA 1500, 1600 e Twin Cam
cromato
6352/"ARH52" 398,-

Offerte speciali

lia del radiatore Grigl
A 6 T i CMGA

Lucas Bobina di accensione ad  
alte prestazioni 
con collegamento cavo di accesione e circa 2,8 ohm 
resistenza primaria
2422/„dlb105“ 29,90

as Bobina di accensione adas Bobina di accensione ad

123 Impianto de accensione 
con 16 curve di accensione preprogrammate - per 
motori con spinterogeno Lucas. Per i veicoli con 
negativo a massa

Codice-No Prezzo
6 cilindri 485464 298,-
4 cilindri 485462 298,-

Limora Caricabatterie compatto  
Toolman‘s choice 

Codice-No Prezzo
12 Volt 489226 19,-
6 Volt e 12 Volt 542377 28,-

resistenza primaria
2422/„dlb105“ 29,90

123 Impianto de accensione 

Moto-Lita Volante in legno 
Mark 3 con tre raggi lucidati e perforati  
e rivetti a vista

Codice-No Prezzo
14" piatto 4635 198,-
15" piatto 4943 198,-

Questo 
non è un  
distribu-

tore!
oto Lita Volante in legnoo

Volt e 12 Volt 542377 28,

oto-Lita Volante in legnoo

Tappo del serbatoio del 
carburante
per TR2, TR3, TR3A, TR3B, 
TR4 e TR4A • TR5, TR250 
e TR6 • Spitfire • GT6  
con bocchettone di riem-
pimento e sfiato - non 
bloccabile 
2538/„725117“ 198,-

o del serbatoio del 
carburante
per TR2, TR3, TR3A, TR3B, 

TRIUMPH

Albero di trasmissione 
completo di unità cuscinetto ruota - ver-
sione rinforzata con giunti omocinetici a 
velocità costante

Codice-No Prezzo
TR4A IRS • TR5, 
TR250 e TR6 496667 490,-

Stag • 2000, 
2500 e 2,5 PI 
Limousine 

325183 490,-

carbupleto di unità cuscinetto ruota verpcomp
Tapp
carbu

TRIUMPH

ero di trasmissione eAlbe
pleto di unità cuscinetto ruota verpcomp

Cruscotto in legno 
in legno di noce, colore marrone scuro.  
Per modelli con guida a sinistra.

Codice-No Prezzo
TR6 Carburatore fino a 
CC67893, PI fino a CP54584 304050 298,-

Spitfire MkIV 1300 11892 198,-

2538/„725117 198,2538/„725117 198,
Stag • 2000, 
2500 e 2,5 PI 
Limousine 

325183 490,-

Cruscotto in legno
in legno di noce colore marrone scuro

*

*Azione valida fino al 31.10.2023

piatto 4943 198,-

Olio motore Limora
Lattina da 5 l
SAE 15W-40 Classic
511115 35,-

SAE 20W-50 Classic
511114 35,-Telo protezione auto Union Jack

Di alta qualità, finimente lavorato con tessuto 
Jersey elastico, interno in flanella traspirante 
che assicura protezione contro la polvere.
rispettivamente 298,-

Dimensione Lunghezza Codice-No
S 3,7 - 4,2 m 518150 
M 4,2 - 4,7 m 508218
L 4,7 - 5,2 m 489281

Li It li I t i l

a
a

d
1
0
8

a traspirante

Li It li I t i l

a traspirante
a polvere.

dice-No
18150
08218
89281

Sistemi di Scarico in acciaio inox 
Spitfire Mk3 
13043 298,-
Spitfire Mk4 1300
13044 298,-
Spitfire 1500 modelli europei con due carburatori SU
13045 298,-
TR2, TR3, TR3A, TR3B e TR4
928 298,-
TR5, tutte le TR6 P.I., modelli TR6 a carburatore a partire da CC75001
Versione da competizione
2070 348,-
TR5, tutte le TR6 P.I. , modelli TR6 a carburatore a partire da CC75001
20162 348,-

Sistemi di Scarico in acciaio inox 
Spitfire Mk3
13043 298,-
Spitfire Mk4 1300
13044 298,-

MG

COMPONENTI UNIVERSALI
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Via Giordano  
Bruno 164
+39 011 074 42 55
+39 333 230 14 83
+39 333 230 14 84
www.Limora.com
Italia@Limora.com

*

Miki  
Minguez

Carlos  
Vinagre

Katarzyna  
Kaczmarczyk

Miguel  
Jal

Fabio  
Zabatta

Dal 26 al 29 Ottobre 2023 
Auto e Moto d'Epoca a Bologna, Italia 
Veniteci a trovare alla fiera, un grande  
classico per tutti gli appas- 
sionati di motori antichi. 
Vi aspettiamo!

Troverete il nostro Stand  
nel padiglione 36,  
passate a trovarci!

Limora a Torino

Collettore del ventilatore
per E-Type serie 1 e 2 
in acciaio inox. Versione da 
competizione con diametro di 2" 
(51 mm). 
Anche le piastre di adattamento 
sono in acciaio inox.
207223 398,-

Proiettore H4
con trasparente, lente ben 
curvata e diametro di 7" - per mo-
delli con guida a sinistra con luce 
di parcheggio nel proiettore
355265 38,-

Luce al neon
con scritta „Mini Cooper 
S“, circa 80 x 30 cm. 
Versione con spina di 
rete europea  
da 220 volt
318144 198,-

Portapacchi

Codice-No Prezzo
acciaio inox 536044 398,-
cromato 204744 298,-

d
3
0

dice-No Prezzo
36044 398,-
04744 298,-

E T
Collet

E T
Raffreddatore
per E-Type 3.8 Serie 1 
in alluminio con struttura leg-
gera. Fantastica finitura in look 
originale con nervature sui lati. 
505578 1.498,-

ttore del ventilatoreColletttore del ventilatoreCollet

abbinamento:
Sistema di scarico
207231 698,-

ni Cooper 
0 cm. 
pina di 

-

Ruote a raggi
le più richieste sulla maggior par-
te delle auto d‘epoca inglesi

Codice-No Prezzo
5,5J x 15" 201870 348,-
4,5J x 15" 1595 298,-
5,0J x 15" 213167 398,-

Ruote a raggi
le più richieste sulla maggior par-

ad esempio per MGB
Codice-No 7397 148,-
con cuscinetto a sfere:
Codice-No 212936 168,-

TR 4-6
Codice-No 15018 248,-
set proprio con cuscinetto a sfere:
Codice-No 535662 298,-

o Jaguar
10"
Codice-No 542962 298,-
Versione con molla a diaframma:
9,5"
Codice-No 542986 298,-

1.840 pagine 
Catalogo accessori online 
con la funzione di ordinazione 
iperconveniente Click and Go! 
Oppure prenotate subito il cata-
logo stampato!
Codice-No 538635

ne
ccessori online Opuscolo speciale Cool

Tutto sul raffreddamento. 
Per l‘uomo e per le macchine. 
Oltre 200 pagine gratuite! 
Codice-No 550448

puscolo speciale Coolpu Opuscolo „Rimessaggio 
invernale“
Portare il classico al sicuro 
durante l‘inverno 
Codice-No 550878

Proiettore HHHH4
con trasparente lente ben
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AUSTIN HEALEY

JAGUAR

MINI

BORG & BECK 
KIT FRIZIONE
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     1100 E MONVISO,   1952,   iscritta ASI con tutti i docu-
menti, rara, ottime condizioni, regolarmente revisionata. 
Tratt. riservate.       Tel. 347 0844062.   rickycidia@gmail.com.       

     1100 I PRIMA SERIE,   1955,   omologata ASI oro, 2 
proprietari, targhe, libretti di circolazione, uso e ma-
nutenzione e parti di ricambio originali, interni e legni 
conservati, esemplare rarissimo. In queste condizioni 
unico. Ottimo per pubblicità.       Tel. 333 4503989.          

     1100 RACING,   1958,   con fiches FIA, pronta per gare di 
regolarita', rally, pista, cronoscalata. Molte foto e descri-
zione dettagliata su www.cristianoluzzago.it Vis. a Brescia. 
  €   23.800.   Tel. +39-328-2454909 info@cristianoluzzago.it.         

     1100 TV COUPÉ PINIFARINA,   1954,   autovettura in 
buone condizioni.       Tel. +41 79 448 15 21  e-mail: oldti-
merteile@bluewin.ch.          

      1100 – 103,   1954,   omologata ASI, motore rifatto, in 
buon stato, targa Roma 2 xxxxxx, preferibili comuni-
cazioni via e-mail.   €   12.500.   Tel. 333 4278485.   farm-
campoverde2@gmail.com.        

      1100 – 103 BAULETTO CAMBIO AL VOLANTE,   07/1955, 
  ”REPLICA ABARTH”, TARGHE (CR 026..) ORIGINALI 
DELL’EPOCA - italiana da sempre - iscritta asi con certifi-
cato di rilevanza storica e collezionistica - omologata fiva 
- iscritta ed omologata csai.   €   27.500.   Tel. 348 5503882.         

     124 SPIDER 2000 AMERICA PININFARINA,   03/1979, 
  con hard top, 4 posti, iscritta ASI con certificato di 
rilevanza storica e collezionistica – IMMACOLATA - SU-
PERPREZZO.   €   22.500.   Tel. 348 5503882.          

     124 SPIDER PININFARINA,   1983,   colore nero e interni 
beige, 2000cc inizione, funzionante con documenti.       Tel. 
0422 779222 di pomeriggio, 335 8262808 (Gastone 
Olivotto) - info@nervesauto.com - www.nervesauto.com.         

     124 SPORT COUPE 1600,   08/1971,   targhe (IS0060..) 
originali dell’epoca, disponibile libretto uso e manu-
tenzione originale dell’epoca – SUPERCONDIZIONI - 
SUPERPREZZO.   €   13.500.   Tel. 348 5503882.          

     126 PERSONAL,   1979,   iscritta al registro ASI, vettura 
in perfette condizioni.   €   4.000 tratt.   Tel. 0173 975784.         

     130 COUPE’ 3200 CC,   09/1972,   cambio manuale 
tipo 130 bc, Targhe (TO G7…) e documenti originali 
dell’epoca - ISCRITTA ASI CON C.R.S (certificato di 
rilevanza storica e collezionistica) – SUPERPREZZO. 
  €   18.500.   Tel. 348 5503882.          

     130 COUPE’ 3200 CC,   1973,   auto in ottimo stato, 
tutta originale, benzina, cambio automatico, libro vet-
tura e manutenzione originali, Km 105.109.   €   15.000 
tratt.   Tel. 349 6949827.   amaduzzidavide@yahoo.it.        

     1500 CC CABRIOLET,   1963,   revisionata, doc. regolari, 
tagliandata, targa nera, restauro conservativo, ottime 
condizioni di carr. e mecc., perfettamente funzionante, 
iscritta Reg. Fiat italiano, con CRS, pompa benzina elet-
trica, volante Nardi, motore originale Km 0 di scorta.   €   
22.000.   Tel. 348 0448792.   rigio5364@gmail.com.        

     500 BERLINA,   1970,   499cc, colore blu, interni rossi, 
targhe nere, provvista di ASI, restaurata dall'ex pro-
prietario. Buona meccanica, con documenti.       Tel. 0422 
779222 di pomeriggio, 335 8262808 (Gastone Olivotto) 
oppure info@nervesauto.com - www.nervesauto.com.         

     500 L,   1968,   omologata ASI targa oro, auto per-
fetta, qualsiasi prova, documenti e targge originali, 
colore bianco.   €   8.000 tratt.   Tel. 347 9375856.   m.
cristian.90@gmail.com.        

      500 L,   1969,   colore blu, restauro totale, doppie chia-
vi, documentazione completa, splendide condizioni.   €   
7.500.   Tel. 346 3045499.          

      500 L - ALTRI,   1971,   b.co, buone cond. (vern. con-
serv. -f. di nuovo antir.-nuovo int.no) € 6.000 e Fiat 
126 Pers. 4 b.co 1980 cond. quasi buone € 3.000. 
Inoltre Lambr.no 50L bicol. panna/bordeaux orig.
le sprovv. alcune parti (sella-1 list. ped.-tachim.) € 
3.000. Tutti sani.       Tel. 0185939353 (c/o res.za madre)                                                          
3453359515 (sms sott.tto qual. Spento: ricontatterò). 
  dondero.maurizio@libero.it.       
      500 MY CAR FRANCIS LOMBARDI,   1970,   omologata 
ASI, tutta originale ed in ottime condizioni, tetto apri-
bile, colore bleu scuro.   €   7.500.   Tel. 337 916835. 
  alsor@micso.net.       
      500 SPORT BARCHETTA,   1972,   omologato 2 posti, 
colore bianco con interni rossi, unico esemplare inte-
ramente in lamiera 8/10, meccanica della 500, video 
su YouTube cliccando "500 Barchetta - prototipo anni 
'60, 3 anni di lavoro".   €   76.000.   Tel. 320 1169319.          
      500 SPORTING ABARTH,   1996,   originale, colore giallo, 
pochi esemplari, iscritta al Registro Fiat, con assetto barra 
Duomi, autoradio, volante Sparco, documentazione com-
pleta, splendide condizioni.   €   7.000.   Tel. 346 3045499.         
      600 D,   1963,   omologata ASI, perfetta e revisionata, 
inoltre dispongo di una Fiat 500 F, omologata ASI, revi-
sionata, del 1968, perfetta. Entrambe a € 8.500 cad. 
      Tel. 377 1308069.   renatoscalise@gmail.com.        

      600 D 767CC SPIDER VIGNALE 2+2,     targhe (Roma 
87…) originali dell’epoca – italiana da sempre - omo-
logata ASI TARGA ORO ai massimi livelli – ECCELSA. 
  €   28.900.   Tel. 348 5503882.          

     600 VETRI SCORREVOLI,   1956,   colore grigio azzurro 
originale, tutta nuova, targa originale VR...., da fare 
solo l'impianto elettrico, tappezzeria e gomme, da 
immatricolare.   €   8.000.   Tel. 340 6082313.   gioielle-
riabalestra@gmail.com.       
      850 S COUPE’ GIANNINI 2+2,   05/1966,   disponibile 
primissimo libretto a pagine, vettura riconosciuta come 
”FIAT 850 COUPE’ GIANNINI” – Supercondizioni – MA-
NIACALE.   €   27.900.   Tel. 348 5503882.          

Libri nuovi, rari, esauriti
ed usati
MAGGI & MAGGI

Tel: 335-5242243 - info@maggiemaggi.com

Via Liguria, 34/22
20068 Peschiera Borromeo (MI)

LIBRERIA
DEI MOTORI

Presente alle Mostrescambio di:
Malpensa - Bologna - Novegro
Milano Rho - Cremona - Arezzo

Cerea - Parma - Novegro
Forlì - Cesena
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     850 SPIDER BERTONE 2°SERIE,   1971,   omologata ASI, 
completamente originale, conservata, stupenda, Km 
78.000, targa e doc. orig.   €   18.000.   Tel. 335 6007178.         

     900 E,   1982,   omologato ASI, 8 posti, beige, documenti 
originali, gancio traino omologato, portapacchi tetto, au-
toradio, luce di cortesia extra, telo copri furgone, vari ri-
cambi motore, carrozzeria ed impianti, ottime condizioni. 
  €   15.000.   Tel. 339 5095053.   giacomosimeone@yahoo.it.       

     COUPE 2.0,   1996,   20 valvole 5 cilindri, attestazione 
di storicità con C.R.S.       Tel. 380 6971605.          

     DINO COUPÈ 2.0 BERTONE,   1968,   completamente da 
restaurare sia di meccanica che carrozzeria o per uso 
ricambi. Prezzo dopo visione.       Tel. 353 3449338.          

     PANDA 30 SUPER,   1983,   iscritta ASI, ottime condizioni, 
colore rosso scuro 137, revisione fatta, sempre in garage, 

gomme nuove, dispongo di vari ricambi, interni in ottimo 
stato, anche con foderine.   €   4.000.   Tel. 338 2168492.         
      PANDA SISLEY 1°SERIE,   1989,   restauro totale, certi-
ficato, targhe e documenti originali, revisionata aprile 
2023, visibile in provincia di Torino.   €   13.500.   Tel. 349 
7149450.   salvetti.mm@gmail.com.        

     PUNTO ELX CABRIO 1600 CC,   1997,   iscritta ASI al-
lestimento BERTONE, ottimo stato generale, interni, 
meccanica e carrozzeria perfetti, sempre in box, ca-
pote elettrica ottimo stato. Treno gomme aggiuntivo. 
  €   4.500.   Tel. 348 6361187.   torre.titty@gmail.com.        

     RITMO 130 TC ABARTH G,   1987,   1995 cc, roll bar omo-
logato.       Tel. 335 7080614 – info@gruppopromotor.com.         

    FORD
     ESCORT GR4 RALLY CAR,   1980,   "Post Classic - David 
Sutton Cars", 200 CV, ponte rinforzato Atlas GRP4, omolo-
gata ASI.       Tel. 335 7080614 – info@gruppopromotor.com.         

    HONDA
     PRELUDE 2.0 150CV 4WS 16V,   03/1991,   tetto apri-
bile - autovettura rara – versione dotata di un nuovo 

sistema a quattro ruote sterzanti.   €   15.000.   Tel. 348 
5503882.          

    INNOCENTI
     MINI MINOR 850 37CV MKI,   05/1968,   targhe (VA 22…) 
e documenti originali dell’epoca – ITALIANA DA SEMPRE - 
superconservata – meccanica perfettamente funzionante 
e pronta all’uso.   €   11.500.   Tel. 348 5503882.         

    JAGUAR
     MK I 3.400,   1959,   omologata ASI targa argento, auto-
vettura in ottime condizioni, sia di meccanica, carrozze-
ria ed interni.   €   34.000.   Tel. 335 6042976.   augusto.
tucci@studiotucci-bg.com.        

     MK II 3.8,   1963,   bianco interno pelle rossa, aria condi-
zionata , servosterzo, impianto a gas appena installato 
per circolare nei centri storici, gomme con fascia bianca 
nuove. Visibile a Brescia.   €   43.800.   Tel. 328-2454909 
- info@cristianoluzzago.it.          

     MK II - 3.400,   1963,   iscritta ASI, auto ottima, comple-
tamente restaurata, guida a dx, ruote a raggi, interni 
in pelle Cartier, colore canna di fucile metallizzato, 

strumentazione originale ok, pronta all'uso. Invio foto 
su richiesta. visibile a Fiumicino (RM).   €   19.500.   Tel. 
335 5605994.   fedefalco24@gmail.com.        

      SS 100 SALOON,   1939,   omologata ASI targa oro, vet-
tura in ottime condizioni di meccanica, carrozzeria ed 
interni.   €   48.000.   Tel. 335 6042976.   augusto.tucci@
studiotucci-bg.com.        

     XJ6 (XJ 40) 3.6,   1988,   omologata ASI, auto ottima sia di 
carrozzeria che di motore, T.A., A.C., interni in pelle, au-
tomatica, guida a sinistra, accessoriata, dispongo anche 
di numerosi ricambi, da privato. Invio foto su richiesta. 
  €   7.800.   Tel. 335 5605994.   fedefalco24@gmail.com.       
      XJ6,   1989,   modello Sovereign, 3.600 cc, sei cilindri in 
linea, 212 cv, Km 85.000, colore grigio antracite metal-
lizzato, targa e documenti originali, interni in pelle crema, 
condizionatore, cambio automatico, tetto apribile elettrico, 
ottime condizioni generali.   €   4.999.   Tel. 338 5877458.         
      XK 140 COUPÈ,   1956,   totalmente restaurato di car-
rozzeria e meccanica, interni originali perfetti, impor-
tazione primi anni '70 con targhe italiane nere. Visibile 
a Brescia. MOLTE FOTO E DESCRIZIONE DETTAGLIATA 
SUL SITO www.cristianoluzzago.it.   €   89.800.   Tel. +39-
328-2454909 info@cristianoluzzago.it.          

    LANCIA
     APPIA III° SERIE COUPÈ PININFARINA,   1962,   iscritta 
ASI, elegante, restauro esterno, interno e motore, unico 
proprietario dal restauro. Visibile in provincia di Ales-
sandria.       Tel. 0144 55413.   viottichicco@gmail.com.        

     APPIA VIGNALE LUSSO COUPÉ,   1961,   bicolore, auto-
vettura da restaurare.       Tel. +41 79 448 15 21  e-mail: 
oldtimerteile@bluewin.ch.          

DAVID AUTO Srl
Viale Lombardia, 14/16 - Dresano (MI) 02/98270436-60

www.davidauto.it - info@davidauto.it

VENDESI CITROEN DS 20 CABRIOLET
Anno immatricolazione 1969. In fase di restauro totale,

possibilità di scegliere il colore originale. 

VEVENDNDESESII CICITRTROEOENN DSDS 220

Prima del restauro....

Garanzia totale 12 mesi
Trattativa riservata

Esempio di restauro fi nito
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Svernicia la tua auto 
eliminando ogni impurità o
rivestimento chimico 
dalle superficie metalliche, 
senza causare deformazioni!

Svernicia la tua auto 
eliminando ogni impurità o
rivestimento chimico 
dalle superficie metalliche, 
senza causare deformazioni!

UNICI AL SUD (NA)UNICI AL SUD (NA)

+39 338 716 02 45
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      APRILIA CONVERTIBILE PININFARINA,   1939,   sto-
ria completa, condizioni di conservazione originali, in 
perfetta efficienza. Visibile a Brescia.   €   76.800.   Tel. 
+39-328-2454909 info@cristianoluzzago.it.          

     ARDEA TIPO 250,     targhe (To 80xxx…) originali dell’e-
poca e documenti di periodo – UN SOLO PROPRIETA-
RIO DAL 1976 AI GIORNI NOSTRI - SUPERPREZZO.   €   
10.500.   Tel. 348 5503882.          

     ARTENA BONESCHI 3 LUCI,   1935,   autovettura com-
pleta ma da restaurare.       Tel. +41 79 448 15 21  e-mail: 
oldtimerteile@bluewin.ch.          

      DELTA 1.300,   1981,   ASI e Registro Lancia, conservata, 
colore blu mendoza, 5 marce, Km 84.000 reali, interno 
conservato nuovo con foderino, targhe originali, occasione 
unica per condizioni e prezzo.   €   4.000.   Tel. 338 2168492.         
      DELTA INTEGRALE 16V,   1989,   omologata ASI targa 
oro, Registro Storico Lancia, motore rifatto ed ammor-
tizzatori nuovi, colore rosso, completamente originale, 
visibile a Parma.   €   50.000.   Tel. 338 6243013.          

      FLAMINIA 2500 BERLINA BY PININFARINA,   1962,   in 
ottimo stato, bella ed elegante, meccanica rifatta da 
poco, pronta all' uso. Visibile a Roncade (Treviso), oppu-
re visita: www.livioolivotto.com.       Tel. 339 8959948.          

     FLAVIA 1800 CC CONVERTIBILE VIGNALE,   1967,   omo-
logata ASI targa oro e FIVA, splendida, ad iniezione, 
prodotta in soli 43 esemplari, prima immatricolazione in 

Francia, completa di hard top bianco saratoga, interni 
in pelle originali, visibila a Torino. Trattative riservate. 
      Tel. 334 3946125.          

     FULVIA COUPÈ,   1967,   omologata ASI, prima serie 
1216, perfetta, colore bianco.   €   20.000.   Tel. 348 
3951180.   maurogiulio.maggioni@gmail.com.        

      FULVIA COUPÈ 1.300 CC II°SERIE,   1970,   come nuova, 
sia di interni che esterni, anche sottoscocca, targa oro, 
doc. originali, con radio.   €   17.800.   Tel. 338 1152779.         

     FULVIA SPORT 1,3 S,   1969,   omologata ASI, autovettura 
ben tenuta, causa cervicale. Disp. per qualsiasi prova, 
zona Roma.   €   35.500.   Tel. 335 6122891.   eadcym@tin.it.       

     FULVIA SPORT ZAGATO,   1969,   auto integralmente 
restaurata, documentato i lavori svolti, motore par-
zialmente elaborato Campoli, a corredo tutti i pezzi e 
componenti originali.   €   35.000.   Tel. 348 2542750. 
  giovannadecaneva@libero.it.        

     GAMMA 2000 CARBURATORI TIPO 830 AC2 2, 
  08/1981,   targhe (CT 55…) originali dell’epoca – Super-
prezzo - SUPERCONDIZIONI.   €   13.500.   Tel. 348 5503882.         

     PRISMA 1500 TIPO 831 AB0 B,   05/1984,   iscritta ASI 
con c.r.s. (certificato di rilevanza storica e collezioni-
stica).   €   3.500.   Tel. 348 5503882.          

    LAND ROVER
     FREELANDER  2.0,   1998,   a gasolio, prima serie, pos-
sibilità di iscrizione storica.       Tel. 380 6971605.          

    MASERATI
     BITURBO 2.0,   1983,   certificata ASI, come nuova, stu-
penda, conservata originale, interni in velluto Missoni, 
vernice azzurro metallizzato.       Tel. 353 3449338.          

     BITURBO 420,   09/1985,   targhe (TP 37..) e documenti 
di periodo – OMOLOGATA TARGA ORO AI MASSIMI LI-
VELLI – disponibile carpetta originale compresa di tutta 
la manualistica originale dell’epoca compreso libretto 
tagliandi.   €   12.800.   Tel. 348 5503882.          

     BITURBO SPIDER ZAGATO,   1986,   versione a carbura-
tori, molto bella, inoltre altro modello di colore rosso, 
del 1988, versione ad iniezione. Visibili a Roncade 
(Treviso), oppure visita: www.livioolivotto.com.       Tel. 
339 8959948.          

     MERAK 3000,   1973,   totalmente restaurata, perfetta 
di tutto, omologata ASI. MOLTE FOTO E DESCRIZIONE 
DETTAGLIATA SUL SITO www.cristianoluzzago.it. Visi-
bile a Brescia.   €   69.800.   Tel. +39-328-2454909 info@
cristianoluzzago.it.          

    MERCEDES
     190 D 2.5 TURBO AUT.,   1988,   (no mod. fascio-
ni, ev.te applicabili) trasf.to in man. 5M. Chilo-
metraggio piuttosto elevato ma testata, fasce 
elast.,cusc. diff.le, friz. nuovi originali. Interni de-
corosi, est.no sano ma un poco da curare. Visibile 
presso Alba-Cn.       Tel. 0185939353 (c/o res.za madre)                                                          
3453359515 (sms sott.tto qual. Spento: ricontatterò). 
  dondero.maurizio@libero.it.        

BRESCIACAR
A U T O  C L A S S I C H E

Visite solo su appuntamento

www.bresciacar.itwww.bresciacar.it

Viale del Lavoro 2/C, CASTEGNATO (BS) - bresciacar@gmail.com - tel: 030 2140910

BMW R 50
Anno 1956, Italiana, 150 Km per-
corsi da restauro vite per vite.

TUTTO IL DOSSIER COMPLETO SU
www.bresciacar.it.

IN PRIMO PIANO

LANCIA AURELIA B24 S SPIDER "AMERICA" GUIDA SX, 07/1955 - 
disponibile stringa registro di produzione Lancia relativa al telaio comprovante 

numerazione ancora corrispondente da nuova - STRAORDINARIO 
ABBINAMENTO CROMATICO - RESTAURO MANIACALE     € 895.000

LANCIA AURELIA B24 S SPIDER AMERICA CON HARD TOP "FONTANA", 
04/1955 Restauro di lattoneria, lamierati, verniciatura e montaggio 

eseguito presso la carrozzeria "Nova Rinascente" di Cognolato Dino e C. 
Snc di Vigonza (PD)  UNICA AL MONDO       TRATT. RISERVATA

LANCIA APPIA SPORT GT ZAGATO TIPO 812.05 
PASSO CORTO, 06/1962 - TARGHE (FO 11…) E DOCUMENTI 

ORIGINALI  - VETTURA N. 150 DI 200 ESEMPLARI, DOTATA DI 
PARAURTI ORIGINALI - OMOLOGATA ASI TARGA ORO     € 149.000

VI ASPETTIAMO A BOLOGNAVI ASPETTIAMO A BOLOGNA
PADIGLIONE 30 STAND 3-4, CORSIE B-C'PADIGLIONE 30 STAND 3-4, CORSIE B-C'

APERTI DAL LUNEDI’ AL SABATO CON ORARIO CONTINUATO 8.00 – 22.00
Paghiamo regolari provvigioni ai segnalatori che ci fanno acquistare e/o vendere auto d'epoca, 

da collezione e supercar

SILVAUTO S.p.A. - Grumello d/M. (BG) - Tel. 035/830800 - Capitale sociale: € 10.000.000,00 I.V. - FILO DIRETTO/WHATSAPP: 348.5503882 - info@silvauto.it
NON SI E' PRIMI PER CASO! DAI NUMERI 1 DEL SETTORE I PREZZI PIU' BASSI DEL MERCATO

RESTAURO

SUPERSTELLATO 

***
***

**
RESTAURO TOTALE

RARISSIMA ECCELSA

ECCELSA

BRESCIACAR
A U T O  C L A S S I C H E

Visite solo su appuntamento

www.bresciacar.itwww.bresciacar.it

Viale del Lavoro 2/C, CASTEGNATO (BS) - bresciacar@gmail.com - tel: 030 2140910

BMW R 50
Anno 1956, Italiana, 150 Km per-
corsi da restauro vite per vite.

TUTTO IL DOSSIER COMPLETO SU
www.bresciacar.it.

IN PRIMO PIANO

LAMBORGHINI HURACÁN TECNICA LP 640-2 -  UFFICIALE 
ITALIANA – IMMATRICOLAZIONE APRILE 2023

SOLAMENTE 2.931KM - RARISSIMA          € 389.000

PORSCHE 911 (992) CARRERA CABRIOLET, 06/2022 
POSSIBILITA' DI LEASING O FINANZIAMENTO - SOLO 

19.588KM - IVA ESPOSTA 100%       € 164.900

FERRARI 612 SCAGLIETTI 5.8 F1 "ONE TO 
ONE", 05/2008 VETTURA EX FERRARI SPA - 

SUPERTAGLIANDATA - RARISSIMA       € 139.000

VI ASPETTIAMO A BOLOGNAVI ASPETTIAMO A BOLOGNA
PADIGLIONE 30 STAND 3-4, CORSIE B-C'PADIGLIONE 30 STAND 3-4, CORSIE B-C'

APERTI DAL LUNEDI’ AL SABATO CON ORARIO CONTINUATO 8.00 – 22.00
Paghiamo regolari provvigioni ai segnalatori che ci fanno acquistare e/o vendere auto d'epoca, 

da collezione e supercar

SILVAUTO S.p.A. - Grumello d/M. (BG) - Tel. 035/830800 - Capitale sociale: € 10.000.000,00 I.V. - FILO DIRETTO/WHATSAPP: 348.5503882 - info@silvauto.it
NON SI E' PRIMI PER CASO! DAI NUMERI 1 DEL SETTORE I PREZZI PIU' BASSI DEL MERCATO

ISTANT CLASSIC

PARI AL N
UOVO

YOUNGTIMERPERFETTA

SICURA 

RIVALUTAZIONE

SICURA 

RIVALUTAZIONE
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mostra scambio 52° edizione

www.mostre-scambio.it

AUTO
MOTO
CICLO
d'epoca

3-4
febbraio
2024

Cesena F iera
800 metri casello Cesena Nord

MATTEO
347 1844267

PINO
338 5944590

ANDREA
333 1001072

mostrascambiorimini@gmail.com

800 m

zionetra scambio
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      190 SL,   1959,   interni e capote restaurati secondo 
la Scheda di Produzione. Carrozzeria e vernice otti-
mamente conservate. Utilizzata regolarmente nelle 
belle giornate, condizioni meccaniche eccellenti. 
      Tel. 328 3553543 nicolafava@yahoo.it.          

     200,   1981,   iscritta ASI, condizionatore, vetri elet-
trici, autoradio, e antifurto.   €   12.500.   Tel. 338 
3738279.          

     200 CE BRABUS (124C),   1991,   autovettura in ot-
timo stato, colore nero, interni in pelle nera, sedili 
anatomici, munita di C.R.S., motore tipo 102982 
con alcuni Km ma zero problemi, gomme al 70%.   €   
10.000 tratt.   Tel. 335 6762711.   info@residence-
margherita.biz.        

     300 CE 24V W124 CABRIOLET,   11/1993,   Disponi-
bile carpetta originale in pelle completa di tutta la 
manualistica dell’epoca – PERFETTA – MANIACALE. 
  €   22.500.   Tel. 348 5503882.          

     350 SE AUTOMATICO,   1974,   iscritta ASI, interni in 
velluto verde chiaro.       Tel. 380 6971605.          

     350 SLC V8 1°SERIE,   1972,   omologata ASI, conser-
vata, Km 312.000, blu metallizzato, pelle, bracciolo, 
cerchi, Blaupunkt, antenna e fendinebbia, 4 marce, 
marmitta racing, libretto uso e manutenzione, auto 
tagliandata, revisione fino al 05/2024, targa bianca 
BS....   €   10.000.   Tel. 340 4694119.          

     450 SL,   1978,   8 cilindri a v, originale italiana non 
di importazione, perfette condizioni di meccanica 

e carrozzeria, capote in tela blue nuova, gomme 
nuove, revisionata, omologata 4 posti. Visibile a 
Brescia.   €   43.800.   Tel. +39-328-2454909 info@
cristianoluzzago.it.         

     500 SL,   1994,   autovettura con un solo proprietario, 
uffi ciale Mercedes Italia, service book, Km 90.000 
certifi cati, prima vernice, pari al nuovo, hard top 
imballato, appena tagliandata e gommata.       Tel. 335 
6531771.          

      600 (W100),   1968,   autovettura in condizioni d'o-
rigine eccezionali. Omologata ASI targa oro. Aria 
condizionata, servosterzo, cambio automatico e 
moltissimi altri accessori. Perfetta in tutti i det-
tagli e pronta all'uso. Altre info e foto dettagliate 
su www.cristianoluzzago.it.       Tel. +39-328-2454909 
info@cristianoluzzago.it.         

     CLASSE E 200 K,   2000,   omologata ASI + CRS, 
colore blu, interni in pelle color ghiaccio, 186 cv, 
manuale, versione Restyling, funzionante ed in uso, 
Elegance, cerchi R17.   €   9.700.   Tel. 348 8026499. 
  axelfava@yahoo.it.        

     MG
     A,   1957,   colore rosso interni color biscotto, guida 
a sx, cerchia a raggi, funzionante targa italiana, 
estetica da rivedere.       Tel. 0422 779222 di pomerig-
gio, 335 8262808 (Gastone Olivotto) oppure info@
nervesauto.com - www.nervesauto.com.          

     A 1600 CC,   1960,   omologata ASI targa oro, rossa, 
accessoriata, 4 cerchi a raggi nuovi con gomme 
chiodate, targhe nere, visibile a Genova. Valuto seria 
permuta, no perditempo. Cedo per doppione auto.   €   
35.000.   Tel. 335 5604632.          

     B ROADSTER,   1977,   1798 cc, vettura restaurata, 
omologata ASI.       Tel. 335 7080614 – info@gruppo-
promotor.com.          
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INFO / PRENOTAZIONI
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 CALENDARI CALENDARIOO PERMANENTE DELL PERMANENTE DELLEE PRINCIPALI PRINCIPALI
 FIER FIEREE E ESPOSITIVE ESPOSITIVE E MOSTRESCAMBIO MOSTRESCAMBIO

PARMA - Bea s.r.l. - Tel. 011 350.936 - fax 011 
667.05.17 - www.automotoretro.it - info@
automotoretro.it - AUTOMOTORETRO’ IL 
COLLEZIONISMO DEI MOTORI - SALONE 
INTERNAZIONALE: 9/12 FEBBRAIO 2024 
- Fiere di Parma.
REGGIO EMILIA A GONZAGA - Club 
Auto Moto d’Epoca Reggiano - Tel. 0522 
703531 (solo il Merc. dalle 21 alle 24) - 333 
4388400 (dopo le h. 19,00) - Fax 0522 930428 
- mostrascambio@camerclub.it - MOSTRA-
SCAMBIO: 6/7 APRILE 2024 - Tutti gli spazi 
sono a prenotazione, compreso il settore 
E. Ingresso € 12 - rid. € 10. Orari: sab. 8 - 
18.30 - dom. 8 - 17.
ROMA - IPPODROMO CAPANNELLE  
Tel. 338.7229553 - info@millenniume-
venti.it - www.millenniumeventi.it - 37ª 
MOSTRASCAMBIO AUTO MOTO RICAMBI 
D’EPOCA MILLENNIUMEXPO: 7/8 
OTTOBRE 2023.
SAN MARCO EVANGELISTA (CE) Tel. 
0828 / 851499 - www.mostrascambio.
net - info@mostrascambio.net - MOSTRA 
SCAMBIO AUTO, MOTO E RICAMBI 
D'EPOCA: 25/26 NOVEMBRE 2023 - 
presso A1 EXPO Viale delle Industrie, 10.
VILLA POTENZA - MC - Circolo Auto-Moto 
d’Epoca Marchigiano “Lodovico Scarfiotti” - tel. 
366 1886343 - fax 0712504821 - mostrascam-
bio@caemscarfiotti.it - www.caemscarfiotti.
it - CENTRO FIERE DI VILLA POTENZA (MC) 
- 38a MOSTRASCAMBIO: AUTO, MOTO, 
RICAMBI, ACCESSORI D’EPOCA: 25/26 
NOVEMBRE 2023 - Orari espositori: ven.: 
10 - 17; sab.: 07 - 08; dom.: 07 - 08. Orari per 
il pubb.: sab.: 08 - 18; dom.: 08 - 16.

CAORLE - VE - MMS D’EPOCA - per 
info: 320 6009030 - 348 4154649 - 
ESPOSIZIONE VENETA AUTOMOTO 
STORICA - 26ª Mostrascambio 
Internazionale: SETTEMBRE 2024
Presso Quartiere Fiere EXPOMAR - 
Auto/moto storiche, clubs, ricambi, 
modellismo, automobilia, scambio/
vendita anche tra privati.
CEREA - (VR) - MMS D’EPOCA - per 
info: 320 6009030 - 348 4154649 - 
MOSTRAMERCATO E SCAMBIO: 
20/21 GENNAIO 2024 - presso Area 
Exp. Via Oberdan. È obbligatoria la 
prenotazione degli spazi.
CESENA - tel. 0541 731096 - 347 
1844267 - mostrascambiorimini@
gmail.com - 52a MOSTRA-SCAMBIO 
AUTOMOTOCICLO D'EPOCA: 3/4 
FEBBRAIO 2024 - Nella nuova sede 
del Centro Fieristico di Cesena, a 800 
mt. dal casello Cesena Nord della A14. 
CESENA - CAR COLLECTION - tel. 0541 
731096 - 347 1844267 - mostrascambio-
rimini@gmail.com - SALONE AUTO E 
MOTO D'EPOCA, MOSTRASCAMBIO 
AUTO, MOTO, CICLI D'EPOCA RICAM-
BI E AUTOMOBILIA: 30 SETTEMBRE/1 
OTTOBRE 2023 - Nella nuova sede 
del Centro Fieristico di Cesena, a 800 
mt. dal casello Cesena Nord della A14. 
CREMONA - MMS D’EPOCA - per info: 
320 6009030 - 348 4154649 - MOSTRA-
SCAMBIO AUTO, MOTO, CICLI D'E-
POCA RICAMBI E AUTOMOBILIA: 8/9 
DICEMBRE 2023 - Fiera di Cremona. 

IMOLA - BO - Crame Service - Tel. 335 
6113207 - 46ª MOSTRASCAMBIO: 
SETTEMBRE 2024 - Autodromo di Imola. 
Prenotazione degli spazi obbligatoria. 
Gli espositori che hanno già usufruito 
della prenotazione saranno contattati 
dal Club - Prima prenotazione inviare 
fax al n°0542/698315.
IMPERIA - LIGURIA CLASSIC - PORTO 
TURISTICO CALATA ANSELMI - Tel. 328 
1313338 - 329 2154756 - info@merca-
toretro.it - www.mercatoretro.it. - 7° 
MERCATORETRÓ: GIUGNO 2024 - 
Esposizione e vendita di auto, moto, cicli, 
accessori, modellismo, nautica cose del 
passato, mostrascambio, antiquariato, 
vinile, novità motoristiche, incontri infor-
mativi, club e registri storici, a pochi metri 
dal mare. Ingresso gratuito, area coperta 
e scoperta, obbligatoria la prenotazione.
MONTICHIARI - BS - Centro Fiere 
Montichiari - Tel: 030 961148 - 348 
5112561 - www.spidercabriolet.it - info@
centrofiera.it - SPIDER & CABRIOLET: 
12/13/14 APRILE 2024 - Dopo il successo 
della prima edizione torna il salone inte-
ramente dedicato alle auto senza capote.
NOVEGRO - MI - COMIS Lombardia 
Tel. 02 70200022 - Fax 02 7561050 - 
MOSTRASCAMBIO: 3/4/5 NOVEMBRE 
2023 - Parco Esposizioni di Novegro - 
Segrate (MI) - Superficie coperta 10.000 
mq netti - Sup. scoperta 25.000 mq 
Ingresso: Intero € 10,00 - Ridotto (6-12 
anni) € 7,00 - Orari per il pubblico: venerdì 
14,00 - 18,00 sabato 8,30 - 18,00; dome-
nica 8,30 - 17,00.

ALBENGA - SV - Club Ruote D'epoca 
Riviera dei Fiori - Telefono/Fax : 
0141 993766 - 339 1135501 370 
3103102 - salvatore.manno48@
gmail.com info@ruotedepoca.it - 
44a MOSTRASCAMBIO LIGURE PER 
AUTO E MOTO D'EPOCA: 2/3 DICEM-
BRE 2023 - PIAZZA F. CORRIDONI 
(presso Stazione Ferroviaria) - E' 
necessaria la prenotazione - Per gli 
espositori e' obbligatorio il tesserino 
per Hobbisti
AREZZO - Alte Sfere Srl - Tel. 335 
7072902 www.arezzoclassicmotors.it - 
info@arezzoclassicmotors.it - AREZZO 
CLASSIC MOTORS: 13/14 GENNAIO 
2024 - Esposizione di auto e moto d'e-
poca, ricambi ed accessori, modellismo. 
AREZZO FIERE E CONGRESSI - 21.000 mq 
coperti - Orari per il pubblico: sabato 
8.30 - 19.00 - domenica 8.30 - 18.00. 
Ingresso: € 12,00
BASSANO - VI -SPORT SHOW - Tel. 
392 2628221 - mostrascambio.tv@
gmail.com - www.sport-show.it. 1a  

MOSTRASCAMBIO: 7/8 OTTOBRE 
2023 - Nuova sede presso Caserma 
San Zeno.
BASTIA UMBRA - PG - Italservice - 
Tel. 337 645125 - 0742 320642 - Fax 
0742 318464 MOSTRASCAMBIO: 
MAGGIO 2024 - Umbria Fiere - 
Superficie espositiva: 6.000 mq coper-
ta ed oltre 15.000 metri quadri in 
aree esterne - Orari per il pubblico: 
8.00 - 19.00 - domenica dalle 8.00 
alle 18.00. Ingresso 10 euro
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     B SPIDER,   1974,   bianca con interni beige, 1800cc, guida 
a sinistra, overdrive, ventola supplementare e radiatore 
olio.       Tel. 0422 779222 di pom., 335 8262808 (Gastone 
Olivotto) - info@nervesauto.com - www.nervesauto.com.         

     B TOURER,   02/1977,   ASI e iscritta Reg. italiano MG - con-
servato - SUPERPREZZO.   €   19.800.   Tel. 348 5503882.         

    MORGAN
     +8, 4.6 L,   1997,   rarissima, unico proprietario, 60.000 
km originali. Carrozzeria in alluminio, interni in pelle 
rossa, super accessoriata, originale italiana, modello 
molto raro. Visibile a Brescia, molte foto e descrizione 
dettagliata su www.cristianoluzzago.it.   €   79.000.   Tel. 
+39-328-2454909 - info@cristianoluzzago.it.     www.cri-
stianoluzzago.it      

    OPEL
     KADETT D CARAVAN 1.200 S (5M),   1983,   omologata 
ASI, allestimento Special Lusso originale (solo per la 
Germania), colore parchment 433 (beige), tetto in vinile 
nero con in fondo porta valigie America, vetri fumè, Km 
152.000, in ottime condizioni, revisione ok. Visibile in 
prov. di Varese.   €   3.000 tratt.   Tel. 366 1325265 - 0331 
857439.   equiseto14@gmail.com.        

      GT 1900,   1973,   TOTALMENTE RESTAURATA di mec-
canica e carrozzeria, blue metallizzato, regolarmente 

immatricolata. Visibile a Brescia.   €   29.800.   Tel. +39-
328-2454909 info@cristianoluzzago.it.          

    PEUGEOT
     205 CABRIOLET ROLAND GARROS,   1993,   unico pro-
prietario, perfetta per esposizioni e raduni, conservata, 
Km 180.000, capote nuova originale, sedili anteriori 
rifatti con tessuto originale. Visibile a Senigallia.   €   
6.000.   Tel. 339 8203151.   silvano_cappuccini@libero.it.       

     205 RALLYE,   1991,   mantenuta molto bene, e per i 
nostalgici, ho anche una UNO Turbo del 1988 in ottime 
condizioni, la prima serie. Visibili a Roncade (Treviso), 
oppure visita: www.livioolivotto.com.       Tel. 339 8959948.         

    PORSCHE
     356 A T2,   1959,   ASI targa oro con CRS, restaurato con 
docum. fotografica. Tratt. riservata.       Tel. 333 8988617.         

     356 B MONOGRIGLIA,   1960,   omologata ASI, colore 
bianco di serie, interni rosso cartier, restauro totale, 
in ottime condizioni generali, pronta all'uso, di mia pro-
prietà dal 2008. Visibile in Veneto.   €   77.000.   Tel. 349 
3186007.   contix2003@yahoo.it.        

     924 2.0,   1980,   omologata ASI targa oro, Km 102.300, 
perfettamente funzionante, riverniciata nel 2022 com-
presi i 5 cerchi, interni impeccabili, kit di ricambi com-
presi, disponibili fatture dei lavori eseguiti.   €   15.000. 
  Tel. 333 6232928.   stefano.speranza79@gmail.com.        

     944 S 16V,   1987,   omologata ASI targa oro, da collezio-
ne, colore bianco, pari al nuovo, targa Terni...., interni in 
pelle, Km 120.000 originali, da privato. Valuto permuta 
di mio interesse anche a cifra superiore, prezzo trattabile 
dopo contatto, a Genova.   €   27.000.   Tel. 335 5604632.         

    RENAULT
     21 TSE 1.7 90CV,   01/1991,   targhe (MI 5T…) e docu-
menti originali dell’epoca – italiana da sempre – mec-
canica perfettamente funzionante – supercondizioni 
- SUPERPREZZO.   €   5.500.   Tel. 348 5503882.          

     5 SUPER GT TURBO,   1987,   vettura in buono stato, 
gomme nuove, batteria nuova, Km 113.500, paraluce 
cruscotto danneggiato, con autoradio, colore bianco. 
  €   18.000.   Tel. 328 9526180.   fotrenu@gmail.com.        

      DAUPHINE,   1962,   845 cc, restaurata, targhe nere.       Tel. 
335 7080614 – info@gruppopromotor.com.          

    ROLLS ROYCE
     SILVER CLOUD,   1960,   omologata ASI targa oro, bico-
lore, in perfette condizioni, prezzo interessante. Valuto 
permuta.       Tel. 338 9369456.          

     ROVER
     MINI COOPER SPORT PACK RHD,   2001,   serie limi-
tata 500 esemplari, edizione finale, solo 4.300 miglia 
originali, molte foto e descrizione dettagliata sul sito 
www.cristianoluzzago.it. Visibile a brescia.   €   29.800. 
  Tel. +39-328-2454909 info@cristianoluzzago.it.          

     P6 3500S,   1973,   motore V8, colore senape, interni 
beige in ottime condizioni, cielo compreso. Vettura in or-
dine completa di tutti i suoi componenti.       Tel. 0422 779 
222 di pomeriggio, 335 8262808 (Gastone Olivotto) 
oppure info@nervesauto.com - www.nervesauto.com.         

    SIMCA
     SPORT 8 CABRIO,   1950,   autovettura completa, da 
restaurare – prezzo su richiesta.       Tel. +41 79 448 15 
21  e-mail: oldtimerteile@bluewin.ch.          

     TRIUMPH
     SPITFIRE 1500 CC,   1975,   rossa, interni colore nero, 
guida a sx, con capotte in tessuto. Ottime condizioni, 
meccanica rivista, completa con documenti.       Tel. 0422 
779222 di pomeriggio, 335 8262808 (Gastone Olivotto) 
oppure info@nervesauto.com - www.nervesauto.com.         

     TR4 PRIMA SERIE,   1965,   ASI targa ORO, totalmente 
restaurato, motore con testata in alluminio e sedi valvole 
per benzina verde, ruote a raggi cromate, marmitta ac-
ciaio, gommata nuova, interni in pelle, visibile a Brescia. 
  €   35.800.   Tel. 328-2454909.   info@cristianoluzzago.it.       

     TR6,   1974,   omologata ASI, colore giallo e interni neri, 
motore a carburatori 2500cc, guida a sx, cerchi a raggi. 
      Tel. 0422 779222 di pomeriggio, 335 8262808 (Gastone 
Olivotto) - info@nervesauto.com - www.nervesauto.com.         

    TVR
     CHIMAERA 4.300 V8 RHD,   1993,   Importata da UK nel 
2010 ha avuto solo due proprietari. CRS ASI. Sempre ma-
nutenuta in modo corretto, revisionata fino 9-2024. Imme-
diatamente pronta per l’uso. Visibile a Brescia. Molte foto 
e descrizione dettagliata su www.cristianoluzzago.it.   €   
29.800.   Tel. +39-328-2454909 - info@cristianoluzzago.it.         

    VOLKSWAGEN
     GOLF CABRIOLET GL 1100CC serie Karmann,   1983, 
  ASI, 4 marce, regolarmente effettuata manutenzione e 
revisione, solo Km 101.000, con impianto GPL, carrozze-
ria in ottimo stato, tenuta in ordine e disponibile a qua-
lunque prova, ottima anche per investimento.   €   8.500 
tratt.   Tel. 320 4467196.   francescozabot96@gmail.com.       

     GOLF GL - E,   1982,   1100 cc, 50 cv, 3 porte, colore argen-
to metallizzato, Km 98.000 originali, certifi cata, modello 
Formel - E, secondo proprietario dal 2005 per conserva-
zione, ottime condizioni.   €   8.800.   Tel. 338 5877458.         
      MAGGIOLINO,   1962,   molto bella, col. turchese, mia da 
21 anni, tenuta sempre in box, sanissima, perfettamen-
te marciante, carrozzeria e meccanica ottime, per scar-
so utilizzo.       Tel. 346 6800367.   mariosala62@libero.it.       

     VOLVO
     66 DL,   1979,   omologata ASI targa oro, auto in perfet-
to stato di conservazione, colore rosso, Km 49.000, 
perfettamente funzionante, collaudo 2023, poco usata, 
solo per raduni, sempre in garage.   €   4.500.   Tel. 348 
0468661.   giacomo.barducci@gmail.com.        

Restauri conservativi
in pelle per auto d’epoca e moderne

Eseguiamo con competenza e professionalità il restauro 
degli interni mantenendo la pelle originale. Usurati dal 

tempo, danneggiati, scoloriti, macchiati o semplicemente 
invecchiati, dopo il nostro intervento torneranno nuovi!!!

Mob.: +39 337 604555
luigimontani6@gmail.comBymont
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    ALTRE MARCHE
     FORMULA JUNIOR FIAT OSCA,   1959,   iscritta ASI, con-
servata e perfettamente funzionante, 2 carburatori 
Weber doppio corpo, 4 freni a tamburo, motore Fiat 
1100.   €   52.000.   Tel. 339 4070270.          

      NSU PRINZ III (30),   1961,   targhe (PG 46…) e doc. orig. 
dell’epoca - disponibili per qualsiasi prova - SUPERCON-
DIZIONI - SUPERPREZZO.   €   14.500.   Tel. 348 5503882.         

    AGRICOLI
     ALPINA MOTOFALCE EXPERT,   anni '60,   leggermente 
modifi cata ma completa e funzionante, mot. Morini 
franco, 60 cc, 2 tempi, facilmente riportabile in confi -
gurazione originale ad 1 ruota e impugnatura tipo falce 
a mano, rara. inoltre pressa raccoglitrice fi eno AMA 
243. Prezzi modici.   €   130.   Tel. 347 4286328.          

     FUORISTRADA
     SUZUKI SANTANA SAMURAI SJ 413,   1990,   grigio 
scuro metallizzato, Km 75.000, 5 marce, 5 ruote di 
ricambio con accessori originali, paracolpi anteriore, kit 
protezione fanaleria, radio Blaupunkt con mangiacasset-
te dell'epoca, cinghia di distribuzione sostituita da 1000 
km. Vis. a Foggia.   €   8.000.   Tel. 338 2168492.          

     INDUSTRIALI E 
MILITARI
     AUTOUNION DKW F91/4 MUNGA,   1960,   ASI targa oro, 
ottima, esente bollo dal 1991, restaurata, perfetta, tutti 
gli accessori (Bundswer) comprese 2 capote, 1 origina-
le mai usata, gomme Metzeller.       Tel. 335 7503610.          

      JEEP WILLYS MB,   1942,   vettura a 4 posti, motore Fiat a 
gasolio, omologato, affidabile, cambio M 38 revisionato. 
Vis. in prov. di Brescia.   €   13.500.   Tel. 338 2025685.         

    MOTO
     BENELLI 175 SOTTOCANNA,   1928,   targa Verona a 4 
cifre e visura, funzionante, restaurata, moto con prezzo 
impegnativo, trasporto in tutta Italia.       Tel. 335 1364324.         
      BETA CAMOSCIO,   1961,   motociclo in perfetto stato, 
targa a 5 numeri, documentato.   €   1.200 tratt.   Tel. 347 
8332915.   franco.orazi1950@gmail.com.        

     BMW K 100 LT,   1987,   iscritta ASI, trentennale, 4 cilin-
dri in linea, 1.000 cc, colore nero metallizzato, carena-
tura integrale con borse da viaggio laterali e bauletto 
post., buone condizioni generali, radio e riscaldamento. 
Certifi cata.   €   3.600.   Tel. 338 5877458.          

      BSA A 10 SUPER ROCKET,   1962,   n° telaio GA7.21890, 
n° motore DA 10 R 6393, proprietario dal 1975, ottime 
condizioni, perfettamente funzionante, revisione motore 
2018, eseguita da esperto BSA Tullio Frosini Milano.   €   
10.000.   Tel. 346 6324509.   mauro.longoni@fastwebnet.it.       

     GILERA 150 CC TURISMO,   1953,   restaurata comple-
tamente con motore rifatto, modello con forcella stam-
pata, cambio a 3 marce, targa in ferro, C.R.S., visura 
del P.R.A. (radiata).   €   1.950.   Tel. 349 6844119.          

      INNOCENTI LAMBRETTINO 48CC,     ruote alte, colore ros-
so pompei, restaurato, con libretto vecchio tipo. Visibile 
in provincia di Mantova.   €   1.200.   Tel. 338 3391744.          
      LAVERDA,     dispongo di tre esemplari, 2 750 SF del 

1972 ed un'altra 1000 del 1977, tenute benissimo, ve-
ramente eccezionali facenti parte di una collezione tren-
tennale.       Tel. 338 1624247.   sannitonicola@gmail.com.       

     MAS 175,     una moto del 1932, conservata e funzionan-
te con targa 2 numeri e libretto originale, documenti 
da passaggio, più altra del 1930, funzionante, foto a 
richiesta. Prezzo dopo contatto.       Tel. 334 1364324.         
      MODELLI VARI,     quali: Beta 200 4T, Laverda 200, Gilera 
202, documenti regolari, NSU 200, FMI, con documenti, 
MotoBi 200 SL e Mondial 200. In blocco o singole. Prez-
zi a richiesta.       Tel. 348 5902214 - fax 0533 58124.          

      MOSQUITO GARELLI,   1955,   bicicletta con motore 
Garelli modello Mosquito, 50 cc.   €   1.500.   Tel. 327 
8157741.   schuster@rolmail.it.        

     MOTO GUZZI 1000 SP II,   1987,   colore grigio azzurro con 
cupolino, gomme nuove, tagliandata, impianto freni nuovo. 
  €   3.500 tratt.   Tel. 347 4287517.   zamabruno@libero.it.       
      MOTO GUZZI 850 T3 CALIFORNIA,   1977,   rarità, quasi 
nuova, solo Km 42.000, unico proprietario, utilizzata solo 
4 mesi, il resto dell'anno in garage, si accettano offerte a 
partire da € 9.000.       Tel. 348 2558181.   office@westrick.it.       

     MOTO GUZZI AIRONE 250 CC,   1950,   omologata ASI, 
affarone, stupenda moto tipo Astorino, libretto e targhe 
originali.   €   5.700.   Tel. 337 916835.   alsor@micso.net.       
      MOTO GUZZI GALLETTO,   1963,   con avv. elettrico, ristrut-
turato, impianto elettrico nuovo, solo revisione, vis. a Ber-
gamo.   €   5.000.   Tel. 333 7344884.   ladaniviola@gmail.com.       
      MOTO GUZZI GALLETTO 175,   1953,   colore originale 
grigio agata, targa FO....., per inutilizzo e mancanza di 
tempo per ripararlo soprattutto rubinetto benzina, sta-
tore del generatore elettrico, cavi elettrici del fanale di 
stop.   €   2.000.   Tel. 347 8102557.   ancitone@gmail.com.       
      MOTO GUZZI GTV SIDECAR,   1947,   restauro maniacale 
e completo in ogni suo particolare.   €   22.500.   Tel. 335 
5298925.   bernardo.b@alice.it.        

      MOTO MORINI 175 TRESETTE,     Iscritto ASI e PRA moto 
circolante, uniproprietario, dotata di carta di circolazione 
originale, immatricolato 08/02/1960, carrozzeria perfet-
ta. Come nuovo.   €   6.000 tratt.   Tel. 366 7054108 - email 
monicasolfa@gmail.com.   monicasolfa@gmail.com.       

     MOTOM 48 C.C.,   1960,   targato, solo revisione, visibile 
a Bergamo.   €   1.000.   Tel. 335 7086760.          

      OSSA 250 E72 CROSS,   1973,   motocicletta perfetta-
mente funzionante - RESTAURO MANIACALE – SUPER-
PREZZO.   €   4.500.   Tel. 348 5503882.          

     PARILLA 125 TURISMO,   1952,   restaurato compl.,  mo-
tore a 4 tempi revisionato, targa in ferro, perfetto, parte 
subito, affi dabilissimo, doc. pronti per il passaggio di pro-
prietà. A richiesta invio foto.   €   1.490.   Tel. 349 6844119.         
      PIAGGIO VESPA 125CC VN2T ”FARO BASSO”,   1956, 
  Targhe (NA 24 …) di periodo - omologata ASI targa oro ai 
massimi livelli - motocicletta rarissima da vero intenditore 
del marchio e non solo.   €   11.900.   Tel. 348 5503882.         

     SERTUM VARI MODELLI,     bicilindrici 500 cc, mozzi, 
marmitte, ingranaggi, forcella, fari, 250 cc anno '37, 
restaurato leve messa in moto, leve marce, motore VL 

completo, libero motore, ecc....Inoltre varie Lambrette 
150 D, doc. ok. Invio foto a richiesta.       Tel. 328 7894109.         
      VARI MOTOCICLI,     un Garelli 48 cc, 3 marce, raro, come 
nuovo, un Fantic 48 cc, colore blu, un Fantic 48 cc colore 
rosso, due Ciao, una Vespa 150 PX, come nuova. Tutte 
con targa e libretto. In blocco.       Tel. 339 7122843.         

     NAUTICA
     BARCA FISCHERMAN 530,     completa di motore Yamaha 
60 cv 4 tempi nuovo in garanzia, mai usato più cusci-
neria, ancora 2 estintori, tenda parasole, ciambella, 
giubbotti salvagente, parabordi e carrello per trasporto. 
Visibile ad Agropoli (SA).   €   15.000.   Tel. 328 9020453.         

     VARIE
     PER MOTO GUZZI MOTOCARRO ERCOLE 500,   '50/'60, 
  2 motori, 1 con avviamento elettrico, l'altro avviamento 
a pedale e carburatore MC 26 F con fi ltro ari, serbatoio e 
manubrio con manettini. Prezzi da concordare, scontati 
per vendita in blocco.       Tel. 347 4286328.         
      AUTORADIO D'EPOCA,     anni '50, '60, '70, '80, '90, 
2000, Blaupunkt, Becker, Philips, Grundig, Autovox, 
Condor, Voxson, Stereo8, con accessori quali casse, 
consolle porta radio di tutte le marche. Oltre 300 au-
toradio della mia collezione tutte funzionanti.       Tel. 339 
7704801.   marcopirovano66@gmail.com.        

      BOLLI PER MOTO,     tutti originali, dal 1959 al 1972. 
      Tel. 349 6844119.          

      CARBURATORI VARI,     per motociclette anni '50, vari 
marchi quali: Dell'Orto MA16 - MA16B - MA18B - 
MA18B5 - ME18B8 - TA18E - UA19S - UB20BS - SI 
20/17C - VHB22BS - MB24A.       Tel. 349 6844119.          

      CARBURATORI VARI,   1910/'40,   per autovetture, molti 
modelli e marche, in blocco.       Tel. 335 7114010.          

      DERNY . TANDEM A MOTORE,   1948,   omologato ASI 
con giudizio "restauro ottimo" e carta d'identità FIVA, 
marca francese, con rimorchietto, 98 cc, cambio a 
due marce, con libretto uso e manutenzione.       Tel. 051 
471871.   bruno1947b@libero.it.        

      GENERATORE DI CORRENTE,     silenziato, marca MOSA, 
450 ore di lavoro fatte, come nuovo, 16 Kwh, richiesti 
 6.000. Fare offerta.       Tel. 334 1476003.          

      LIBRETTI USO E MANUTENZIONE,     cataloghi ricambi, ma-
nuali d’officina per auto/moto, riviste, foto, depliants ven-
do.       Tel. 337 719500, fax 050 710017, www.manualiauto.
com - www. manualimoto.com - luperini@manualiauto.com.         

     MAGNETE AMERICANO DA COMPETIZIONE,     modello 4 
D, adoperato da Giacomo Agostini su Gilera e su MV 4 
cilindri - potenza 30.000 volts.   €   400.   Tel. 347 0069748.         

     PER ALFA ROMEO DUETTO OSSO DI SEPPIA,     1° serie, 
hard top, inoltre insegne Alfa Romeo.       Tel. 338 9369456.         
      PER ALFA ROMEO GIULIA SPIDER,   '62-'65,   hard top com-
pl., restaurato e verniciato a nuovo, anche scambio + con-
guaglio con Fiat Barchetta anni '95 - '05.       Tel. 339 4997040.         
      PER ALFA ROMEO GIULIETTA E GIULIA,     dispongo di 
un hard top in buone condizioni.       Tel. 338 9369456.          

      PER ALFA ROMEO GIULIETTA TI,   1960,   selleria an-
teriore e posteriore, vari alzavetro, conta chilometri, 

posacenere, più altre minuterie. Inoltre per A.R GT 
dispongo di una proboscide e per una Giulia bollino 
oro completo di carburatori. Prezzi a richiesta. Posso 
inviare foto.       Tel. 339 7180206.          

      PER ALFA ROMEO GTV 916 6V,     dispongo di un de-
bimetro (misuratore portata d'aria), nuovo, originale 
Alfa Romeo, ancora nella sua scatola, introvabile, fuori 
produzione, codice Alfa 60579846.   €   600.   Tel. 339 
7018020.   maurizio.elettrauto@alice.it.        

      PER AR ALFETTA GTV,   vari lamierati nuovi originali.       Tel. 
+41 79 448 15 21  e-mail: oldtimerteile@bluewin.ch.         
      PER BMW 528.1 - 635,   '70-'80,   dispongo di 4 cerchi 
completi di gomme Michelin sezione 195/70 VR 14, 
pari al nuovo.   €   600.   Tel. 347 3283340.          

      PER FIAT 124 SPIDER,     ponte autobloccante usato, coppia 
conica 10/43 nuova, arco parabrezza 1.400, spinterogeno 
nuovo, cambi luce strumenti cruscotto, plastiche, frecce, 
alberi a camme, piantone sterzo.       Tel. 339 8891672.         
      PER FIAT 500 - 126,     tipo 126 A 5000 cc. 594 restaura-
to, pronto al montaggio.   €   680.   Tel. 346 3045499.          

      PER FIAT 500 D,     motore completo, volendo anche con 
il suo cambio.       Tel. 339 1987696.          

      PER FIAT 501 - 502 - 503,   1926,   dispongo di motori e 
cambi, differenziale Cristo, cerchi, avantreni con freni. 
Prezzi da concordare.       Tel. 335 6457372.          

      PER FIAT 600 1° SERIE VETRO SCORREVOLE,     manuale 
offi cina riprodotto, completo di tutte le parti dell'auto, 
in ottimo stato (15 comp. sped), inoltre sempre per 
questo veicolo dispongo dell'impianto elettrico.       Tel. 
338 3391744.         
      PER FIAT DINO 2000 / 2400,     vari ricambi.       Tel. +41 79 
448 15 21 e-mail: oldtimerteile@bluewin.ch.         
      PER FIAT DINO 2400 COUPE',   1972,   dispongo 
di 4 cerchi con gomme buone marca Pirelli, 2 P6 
225/60/15/95, 2 205/60/15/91, inoltre fanalini po-
steriori, plastiche, candele e calotta, 4 cerchi Cromodora 
e altre minuterie. Prezzi a richiesta.       Tel. 339 7180206.         
      PER FIAT E LANCIA,     dispongo di un Volumex completo 
di collettore e carburatore, in buone condizioni.       Tel. +41 
79 448 15 21  e-mail: oldtimerteile@bluewin.ch.          

      PER FLAMINIA 2.5 COUPÈ PININFARINA,   1960,   di-
spongo di un motore completo n° 82300 *3077*, non 
bloccato in buone condizioni, su richiesta invio foto ed 
altre info.   €   1.000.   Tel. 339 7180206.          

      PER FLAMINIA TOURING,     dispongo di un cofano motore 
+ 1 motore completo 2'800cc / Mot N. 826.       Tel. +41 
79 448 15 21  e-mail: oldtimerteile@bluewin.ch.          

      PER INNOCENTI LAMBRETTA VARI MODELLI,   '40-'60, 
  ricambi di carr. e mecc., forcella ant. e serbatoio 125 
B, motori 125/150 Li, gruppo avviam. 125 F, forcelle 
per D - LI, motocarro 150 FD con mozzo, Lambrettino 48 
(prete), ric. motocarri Innocenti. Prezzi da concordare. 
Sconto per vendita in blocco.       Tel. 347 4286328.          

      PER LANCIA APPIA III°SERIE,     dispongo di un ponte 
anteriore completo di ammortizzatori e tamburi fre-
no, visibile a Mantova, non spedisco.   €   100.   Tel. 338 
3391744.          

      PER LANCIA AURELIA,   '50/'51,   dispongo di un ve-
tro fanale anteriore, serie ferodi (B10), posacenere 
posteriore nuovo, manometro usato, un interruttore 
frecce, pomello cambio, impianto di riscaldamento per 
l'abitacolo restaurato, lama paraurti lucidata. Prezzi da 
defi nire.       Tel. 349 7121451.   bobmaz@libero.it.        

      PER LANCIA BETA/DELTA/FULVIA COUPÉ,     Zagato 
1°serie, dispongo di lamierati nuovi originali.       Tel. +41 
79 448 15 21  e-mail: oldtimerteile@bluewin.ch.          

      PER LANCIA DELTA I E TURBO,     dispongo di un motore 
tipo 831b3000.   €   500.   Tel. 346 3045499.          

      PER LANCIA STRATOS,     anteriore, posteriore, più porte 
destre e sinistre e ricambi vari.       Tel. 335 6007178.          

     PER MASERATI MERAK,     dispongo di 1x Motore 114, 
1x Motore AM 107 – 4'200 cc.       Tel. +41 79 448 15 21  
e-mail: oldtimerteile@bluewin.ch.          

SI ACQUISTANOIN BLOCCO INTERECOLLEZIONI
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      PER MERCEDES BENZ 190 SL,   1961,   monoblocco tipo M 
121B – 121.921.10.015340 un hard top con vetro pano-
ramico.       Tel. +41 79 448 15 21 - oldtimerteile@bluewin.ch.         
      PER SERTUM VARI MODELLI,     ingranaggi, motore com-
pl. 259 VL, alberi motore, guarnizioni testa in rame, 
marmitte piatte, mozzi ruote, ricambi vari per 250 VL 
come manubrio, forcella posteriore, leva freno, marce 
a mano, ecc.... + bici Bianchi T. Willer da corsa. Invio 
foto.       Tel. 338 7894109.          

      PER TRIUMPH TR2 LONG DOOR,   1954,   lattonato, 
primo anno di costruzione 1954. Da ultimare su com-
missione con colore a scelta.       Tel. 0422 779222 di 
pomeriggio, 335 8262808 (Gastone Olivotto) oppure 
info@nervesauto.com - www.nervesauto.com.          

     RICAMBI ED ACCESSORI VARI,     mot. Merc. 190E 2.0cc 
122cv serie M102 km250mila e parti scocca (porte/
cofano/baule) € 800, inoltre coppia pneum. estivi 
Merc. C43 Amg (serie W202) tipo Pirelli Cinturato P7 

225/45 YR 17 cond. 100% (mm8) € 100 cad. Cass. 
attrezzi vecchia Fiat 500 € 100.       Tel. 0185939353 
(c/o res.za madre) - 3453359515 (sms sott.tto qual. 
Spento: ricontatterò).   dondero.maurizio@libero.it.        

      RICAMBI VARI,     per auto storiche inglesi quali: Jaguar, 
MG, Triumph, Austin Healey, Mini, ecc... tutti nuovi, 
meccanica, freni, frizioni, parti elettriche, lamierati, 
cromature e componenti per esterni ed interni, da 
magazzino svuotato per cessata attività.       Tel. 393 
9631250.   lauraallemano@gmail.com.        

      RICAMBI VARI,     possiedo molti ricambi per Fiat 500 C 
Belvedere del 1954, carrozzeria e motore, in blocco; 
inoltre sidecar e altri pezzi per Indian e Harley, carrello 
porta moto pieno di pezzi.       Tel. 339 6616415.          

      RIVISTE RUOTECLASSICHE,     dal primo numero a di-
cembre 2022, con cartelle custodia fi no al 2011. Si 
accettano offerte.       Tel. 338 2168492.          

      RIVISTE VARIE,     QuattroRuote dal 1956 al 2000, Ruo-
teClassiche 1987 al 2020, AutoSprint 1964 al 2020, 
Rombo 1981 al 2000, Auto Italiana 1955 al 1969, 
Motor Italia, Automobilismo d'Epoca 2003 al 2020, 
Motociclismo 1947 al 2020, Motociclismo d'Epoca 
1995 al 2020, ecc..       Tel. 333 2493694.          

      TRICICLO CON CASSONE ANTERIORE,   anni '40,   per 
trasporto merci, freno a pedale, sospensioni a bale-
stra, luci a dinamo su ruota posteriore, in buonissime 
condizioni originali, oggetto raro, inoltre Motocarro 

Lambro a volante, doc. in regola, funzionante. Prezzo 
da concordare.       Tel. 347 4286328.          

      VANGATRICE + MOTOZAPPE,     con 4 zappe in ottimo 
stato € 2.000 trattabili, + 2 motozappe da 3 CV poco 
utilizzate, motori nuovi, € 350.       Tel. 334 1476003.          

      VARI RICAMBI,     nuovi, in blocco, quali freni, testate, 
cuscinetti per Land Rover, Toyota, Alfa Romeo e Fiat. 
      Tel. 335 6457372.          

     CERCO
     FIAT 1400 BERLINA,   '50 al '58,   deve essere un'autovet-
tura circolante con doxcumenti regolari. Prezzo di mer-
cato.       Tel. 340 6082313.   gioielleriabalestra@gmail.com.       
      PER ITALA,     ricambi e manuali per questa marca di 
autovetture.       Tel. 347 1800728.   bra963@gmail.com.        

     PORSCHE 911,   1988,   modelli 2000, 2200, 2400, 
2700, 3000, 3200, 912, 964, 993, 996, 997, coupé, 
turbo, speedster, valuto anche Ferrari e Alfa Romeo 
d'epoca, anche da restaurare, massima serietà, ritiro 
in tutta Italia, prezzo adeguato.       Tel. 333 9370257. 
  lasagna.paola1965@libero.it.        

      TRENINI E MACCHININE,     locomotive, vagoni ed 
accessori vari, giochi in latta di varie marche quali: 
Marklin, Rivarossi, Dinky toys, Corgi toys, Politoys, 
Mercury, Schuco, Ingap, etc..... anche vecchi, rotti o 
di qualsiasi periodo.       Tel. 346 6800367.   mariosala62@
libero.it.        

     SCAMBIO
     PER MERCEDES 220D (W115-1969),     Associato 
Asi permuta parti Mercedes 220 D (W115-1969) 
in possesso (vettura quasi completa eccetto 
lamirati - solo cofano/mascherina e baule ed 
eccetto interno, solo cassettino - portacenere - 
strumentazione) con ricercati ricambi Merc. 190 
serie W201.       Tel. 0185939353 (c/o res.za madre)                                                          
3453359515 (sms sott.tto qual. Spento: ricontatte-
rò).   dondero.maurizio@libero.it.        
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4 mln
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Su Car & Classic puoi consultare e inserire 
gratuitamente annunci di veicoli in vendita 
e puoi comprare e vendere all’asta con il massimo
della semplicità, rapidità e convenienza

www.carandclassic.it

Il sito con il maggior numero
di auto d’epoca in vendita in Italia

La newsletter di Car & Classic è gratuita 
e ti consente di rimanere aggiornato sulle auto,
le moto e i veicoli commerciali all’asta
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Feel the Spirit of Meran
Il Vostro rifugio immerso nella natura

All’Hotel Chalet Mirabell di Avelengo potrete godere di un fantastico scenario: design perfettamente combinato tra 

innovazione e tradizione, piscine riscaldate interne ed esterne con vista mozzafiato, circondati solo dalla natura.  

E scorgete, a pochi passi dall’hotel, il panorama unico delle Dolomiti. Benvenuti nel paradiso dello Chalet Mirabell.

www.residence-mirabell.com  |  0473 279 300  |  Via Falzeben 112, 39010 Avelengo
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automotoretro.automotoracing

automoto_r

info@automotoretro.it

+39 011 350 936

WWW.AUTOMOTORETRO.IT
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