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Carta PERLEN TOP GLOSS con certificazione ECO .

UN’ESTATE 
tutta 

da leggere
Con le vacanze arrivano le novità e, per quel che riguarda La Manovella, abbiamo 
riservato ai nostri lettori alcune novità, come l’edizione “speciale estate”, messa 
on line sul sito internet dell’ASI (www.asifed.it) e scaricabile tramite il seguente 
QR Code: 

Il numero “speciale estate” supera le 200 pagine per riuscire a pubblicare le 
numerosissime attività dell’ASI e dei suoi Club. Una crescita esponenziale non 
solo nei numeri, ma anche nella qualità grazie a una capacità di rinnovamento e 
al grande entusiasmo dei tanti appassionati che dedicano un po’ del loro tempo 
libero nell’organizzare manifestazioni di livello elevato.
Per quanto riguarda questo numero, avrete notato l’inconsueta copertina 
che abbiamo voluto dedicare a un evento memorabile per la vita dell’ASI: la 
certificazione di questa nave, vero e proprio vanto nel mondo della Marina 
Militare Italiana e di tutto il Paese. Un vanto anche per la nostra Federazione 
aver potuto consegnare la Targa Oro di certificazione, partita il 1° luglio per il 
giro del mondo, portando con sé il messaggio di un made in Italy di altissimo 
livello.
L’Amerigo Vespucci è l’esempio di come gli italiani sappiano conservare 
la propria storia. Costruita nel 1931, è stata utilizzata e mantenuta in perfetta 
efficienza per quasi un secolo e oggi è un’ambasciatrice delle nostre capacità 
in questo campo. Capacità riconosciute anche all’ASI a livello internazionale per 
quanto riguarda le certificazioni.
Sempre restando in tema di eccellenze italiane, proponiamo il racconto dei 
100 anni dell’Aeronautica Militare, festeggiati dall’ASI anche in due momenti 
specifici: il convegno organizzato dalla Commissione Cultura a Orbetello nel 
maggio scorso e la partecipazione della Commissione Veicoli Militari (con 
alcuni mezzi d’epoca) e della Commissione Nautica e Aeronautica con alcuni 
velivoli, a Campo 100, la grande manifestazione celebrativa che si è tenuta a 
Pratica di Mare a giugno.
Celebriamo inoltre il ritorno al successo alla 24 Ore di Le Mans della Ferrari in 
un campionato sempre più importante nel quale sta entrando anche un altro 
marchio blasonato, l’Isotta Fraschini. 

Roberto Valentini
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ORGOGLIO ITALIANO

Presidente Automotoclub Storico Italiano

Cari Amici,

vivere a pieno ritmo il mondo dell’ASI offre la possibilità di declinare in di-

versi modi l’orgoglio di essere Italiani. Conosciamo molto bene le criticità 

del nostro Paese ma contestualmente non possiamo che essere profonda-

mente fieri delle eccellenze e della genialità che abbiamo saputo esprimere, 

diventando in tantissimi campi, un punto di riferimento universalmente rico-

nosciuto. 

Il 1° luglio scorso, la Nave Scuola “Amerigo Vespucci” della Marina Militare 

Italiana è salpata per una entusiasmante missione: fare il giro del mondo 

come testimone delle nostre capacità, delle nostre eccellenze, della nostra 

Storia e delle nostre tradizioni che vogliamo e dobbiamo mantenere vive. 

Solcherà i mari del globo terrestre per i prossimi 19 mesi, navigando per 

40 mila miglia, portando la Bandiera Italiana in 5 Continenti e 28 Paesi. Questa è una grande impresa! La 

“Nave più bella del mondo” farà ovunque parlare di sé e dell’Italia e già questo basterebbe per andarne fieri 

ma per noi appassionati di motorismo storico c’è qualcosa di più: il “Vespucci” porta con sé anche un po’ di 

noi, un po’ della nostra passione, delle nostre competenze, del nostro orgoglio di essere ASI. Il “Vespucci” 

custodisce infatti a bordo la “Targa Oro” ad esso rilasciata, il nostro primo Certificato di Identità con la sigla 

“MV”, che indentifica i natanti a motore e vela secondo il regolamento tecnico della Commissione Nautica, 

Motonautica e Aeronautica.

Pochi giorni prima di salpare per il giro del mondo, lo Stato Maggiore della Marina Militare Italiana ci ha 

dato la straordinaria opportunità di consegnare la “Targa Oro” al Comandante del “Vespucci”, il Capitano 

di Vascello Luigi Romagnoli. Abbiamo visitato l’Unità Navale più antica della flotta ed è stato un bellissimo 

momento di confronto con gli Ufficiali e i Sottufficiali della Nave, amanti come noi della Storia (sì, quella con 

la S maiuscola) ben consapevoli di avere il privilegio e la responsabilità di custodire uno dei più preziosi 

patrimoni del nostro Paese. Ogni componente dell’Equipaggio, compresi naturalmente tutti gli Allievi dell’Ac-

cademia Navale che svolgono e hanno svolto in passato l’addestramento, hanno un rispetto incredibile per 

ogni singolo particolare della Nave che è una vera e propria opera d’arte e di ingegneria. Il mantenimento e 

la conservazione del “Vespucci” segue esattamente la nostra filosofia ed anche questo è stato un piacevole 

punto di incontro e di condivisione con il Comandante Romagnoli.

“NON CHI COMINCIA MA QUEL CHE PERSEVERA”: è il motto della Nave che ho subito sentito mio, come 

Presidente di un’ASI che prosegue sulle sue linee ben definite e su strategie che perseguono una chiara vi-

sione di tutela del motorismo storico. Un percorso che è fatto anche di forti legami con le Istituzioni, presso le 

quali ci stiamo sempre più accreditando come Ente autorevole e di riferimento per il settore. Di recente si è 

concretizzata una stretta cooperazione anche con l’Aeronautica Militare per le celebrazioni dei suoi 100 anni 

di Storia, compresa la collaborazione per l’allestimento, presso l’aeroporto di Pratica di Mare, dell’incredibile 

“Campo 100”: un moderno geoglifo su una superficie di quattro ettari, con un percorso che ha ricostruito fin 

dai suoi primi passi la storia dell’Arma Azzurra. Un percorso emozionale, che ha coinvolto e stupito il pubblico 

mediante veri e propri diorami viventi, con l’impiego di strutture, velivoli, veicoli, materiali vari e “rievocatori” 

perfettamente abbigliati con le uniformi delle varie epoche che sono state narrate. Anche qui ASI ha fatto la 

sua parte e continuerà a farla ogni volta che se ne presenterà l’occasione o l’esigenza.

Un caro saluto a tutti.
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ATTUALITÀ

UN CONVEGNO A ORBETELLO E LA PARTECIPAZIONE 
ALL’EVENTO CAMPO 100 A PRATICA DI MARE.

FESTEGGIATI DALL’ASI I 100 ANNI 
DELL’AERONAUTICA MILITARE

!"#$%&''"()*"+&#$(&,)-+"./"#0/#1"2%)#3445

Il centenario dell’Aeronautica Militare è un vento culturale al quale 
l’ASI ha aderito con due principali eventi: il convegno che si è tenuto il 
4 giugno a Orbetello e la partecipazione a Campo 100, manifestazio-
ne dell’Aeronautica che si è svolta a Pratica di Mare il 17 e 18 giugno.

UN CONVEGNO PER I 100 ANNI DELL’AERONAUTICA 
E I 90 DELLA PRIMA TRASVOLATA ATLANTICA 
Un bellissimo tributo al Centenario dell’Aeronautica Militare Italiana e 
al 90° della prima Trasvolata Atlantica, organizzato domenica 4 giu-
gno a Orbetello dall’Associazione Trasvolatori Atlantici con l’Associa-
zione Nazionale Ufficiali Aeronautica, l’ASI con la sua Commissione 
Cultura e l’Associazione Maremmana Auto Moto Storiche Grosseto 
con tanti appassionati. Il convegno tenutosi all’Auditorium Comunale 
di Orbetello - città che ospita l’idroscalo utilizzato per le trasvolate 
degli idrovolanti - è stato aperto dal Generale dell’Aeronautica Basilio 

di Martino, presidente del Comitato per il Centenario. “Un centena-
rio - ha evidenziato il Generale Di Martino - è un punto di arrivo e un 
punto di partenza. Non dobbiamo dimenticare chi siamo e da dove 
veniamo. Abbiamo bisogno della storia per la vita e per l’azione. La 
storia è tecnologia, identità, spirito di squadra: sono i tre puntelli su 
cui poggia il centenario dell’Aeronautica Militare Italiana”. Oltre al 
presidente ASI Alberto Scuro, sono intervenuti i componenti della 
Commissione Cultura Massimo Carrozzo (moderatore del convegno), 
Luciano Sadini (con una relazione sulla nascita della Regia Aeronauti-
ca e sul velivolo Savoia Marchetti SM55) e Giuseppe Genchi (illustran-
do i motori aeronautici negli anni ’30) insieme al luogotenente Marco 
Di Cocco (che ha ripercorso la Trasvolata del decennale del 1933) e il 
generale Silvio Monti (che ha parlato dell’idroscalo di Orbetello). Uno 
straordinario momento di storia e di cultura per celebrare un’Istituzio-
ne italiana di grande prestigio.
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CAMPO 100 TRA VELIVOLI E MEZZI BELLICI
Un grande evento aperto al pubblico ha fatto conoscere a Pratica di 
Mare i 100 anni dell’Aeronautica Militare. Campo 100, realizzato come 
un moderno geoglifo su una superficie di 4 ettari, è un percorso che 
ricostruisce fin dai suoi primi passi i cento anni della Forza Armata. 
Un percorso emozionale, che coinvolge e stupisce il pubblico parteci-
pante mediante dei veri e propri diorami viventi, con l’utilizzo di strut-
ture, velivoli, mezzi, materiale e “rievocatori”, perfettamente abbigliati 
secondo gli usi e costumi delle varie epoche, che danno vita a singoli 
momenti fra i più rappresentativi della storia dell’Aeronautica Militare.
Presenti il Presidente della Repubblica Sergio Mattarella, il Ministro 
della Difesa Guido Crosetto, il Capo di Stato Maggiore della Difesa 
Ammiraglio Giuseppe Cavo Dragone, e numerose altre autorità poli-
tiche, civili e militari.
Oltre trecentomila persone, tra cui molti stranieri, sono state testimo-
ni di uno spettacolo emozionante e irripetibile, destinato a rimanere 
pietra miliare dell’Aeronautica Militare. 
Il programma di volo è stato unico nel suo genere: si sono esibiti la re-
plica del Caproni Ca.3 e l’iconico G.91R con livrea della Pattuglia Acro-

batica Nazionale, appositamente restaurato per l’occasione, mentre 
i più giovani hanno visto volare per la prima volta lo storico caccia 
TF-104G. Gli assetti più moderni sono stati rappresentati, tra gli altri, 
dal C-27J Spartan, degli elicotteri HH-101A e HH-139 - impiegati in 
dimostrazioni di soccorso SAR -, oltre che da Eurofighter Typhoon e 
F-35, colonne portanti della difesa aerea nazionale.
Nell’area statica presenti oltre 40 aeromobili - tra cui Ansaldo SVA, 
SF-260, AMX, Tornado, T-346, AB-212, C-130J, KC-767A, P-72, Preda-
tor MQ-1 -, mentre l’Hangar Pizzarotti è stato dedicato alle capacità 
peculiari dell’Aeronautica, che includono anche la difesa aerea missi-
listica integrata, il trasporto sanitario d’urgenza, il servizio meteorolo-
gico, capacità ISTAR-EW e la logistica di proiezione. 
Al successo di questa manifestazione ha contribuito l’Asi con le sue 
commissioni Nautica e Aeronautica e Veicoli Militari. Di rilievo la pre-
senza del G91 recentemente restaurato, che si è esibito in volo, così 
come la pattuglia “Legend”. Presenza massiccia anche di Hag (Histo-
rical Aircraft Group) con diversi aerei in esposizione. La Commissione 
Veicoli Militari ha invece allestito dei campi all’interno dell’area aero-
portuale ricreando lo scenario di guerra. 

6$/7/8/),/#$'"'/(9&#&#0/,"2/(9&5#:)'');#/#("2%/#"**&$'/'/#(),#/#2&88/#2/*/'"+/5#
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PROFESSIONALE

_ferrucciocamerlengo_
FOLLOW ME ON Instagram

Metal Works

Original parts

Unobtainable  parts

Classic Racing

C

M

Y

CM

MY

CY

CMY

K

ai168711867421_202306 Pubblicità Ferruccio stampa.pdf   1   18/06/23   22:04

L’Automotoclub Storico Italiano riconferma il suo 
sostegno e la sua partecipazione ai corsi di istru-
zione e formazione tecnica superiore (IFTS) per 
“Tecnico restauratore della carrozzeria dell’au-
to d’epoca” presentati per l’anno formativo 
2023/2024 da CNA Formazione Emilia-Romagna 
in collaborazione con Università di Modena e 
Reggio Emilia e Università di Ferrara.
Statutariamente, ASI sostiene e tutelagli interes-
si generali della motorizzazione storica italiana, 
valorizzandone l’importanza culturale, storica e 
sociale. L’ASI è consapevole che i percorsi di alta 
formazione sul restauro sono nati proprio con 
l’intenzione di sviluppare un’offerta formativa ar-
ticolata, un’offerta nata sulla base di effettive esi-
genze del territorio, attraverso il coinvolgimento 
di maestranze, custodi di una vera e propria arte, 
che non può più fare leva sulla sola artigianalità, 
ma che oggi deve fare affidamento su tecnologie 
innovative. 
La partecipazione al progetto delle Università e 
delle Scuole Superiori del territorio modenese, di 
tecnici, appassionati e collezionisti contribuirà ad 
innalzare il valore del progetto di formazione.
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IL CLUB BALESTRERO FESTEGGIA 
L’INGRESSO DI MONTECATINI TERME 

NEL PATRIMONIO UNESCO
Il Comune di Montecatini Terme, in collaborazione con il Club Bale-
strero Veicoli d’Epoca di Lucca, ha festeggiato, sabato 1 e domenica 2 
luglio, il 2° Anniversario di Montecatini Terme Patrimonio dell’Umanità 
UNESCO con tre appuntamenti distinti ma collegati tra loro. 
Sabato sera in Piazza del Popolo il “Concorso d’eleganza ed emo-
zioni Belle Epoque” con i veicoli storici delle istituzioni e dei privati in 
passerella, ricordando i fasti e lo sfarzo di inizio Novecento, gli anni 
d’oro in cui Montecatini ha conosciuto la fama internazionale come 
città del benessere, del divertimento e dell’eleganza, divenendo 
meta di regnanti, artisti e personaggi famosi. Il secondo evento, più 
istituzionale, ha voluto celebrare ufficialmente l’ingresso in UNESCO, 
infine un momento di intrattenimento unico nel suo genere con lo 
spettacolo delle fontane danzanti.
Tante le autorità e i rappresentanti delle istituzioni presenti: il Sindaco 
di Montecatini Luca Baroncini, il Presidente della Regione Toscana 
Eugenio Giani, il Prefetto di Pistoia Licia Donatella Messina, l’onore-
vole Tiziana Nisini, accolti dal Presidente dell’ASI Alberto Scuro e dal 
Presidente del Club Balestrero Renzo Cardini.
La giuria ASI presieduta da Vinicio Ercolani e composta da Isabella 
Maggi, Luigi Labella, Nello Dell’Osa, con la presenza del Consigliere 

Regionale Luciana Bartolini e dal Presidente del Montecatini Short 
Film Festival Marcello Zeppi, ha assegnato i premi “Best of Show” 
alla Lancia Augusta Cabriolet Farina del 1938 di Claudio Nannetti, alla 
moto Ariel VF 500 del 1931 di Valerio Citti e al sidecar Triumph H del 
1917 di Alessio Ridi. Il riconoscimento per l’auto più antica è andato 
a Nino Delogu con la sua Peugeot Tipo 69 del 1905, per l’auto più 
sportiva ad Alfredo Spinetti con la Lamborghini 350 GT del 1964, per 
l’auto meglio conservata a Patrizio Bertola con la Chenard & Walcker 
Sport del 1928 e per l’auto meglio restaurata a Giuseppe Marengo 
con la BMW 326 Cabriolet del 1938. Sono stati premiati, inoltre, gli 
abbinamenti più eleganti tra veicolo ed equipaggio, andati a Massimo 
Benedetti con la Buick D44 Six Roadster del 1916 e a Gaspare Piobbi-
co con la Innocenti Lambretta 150 D del 1956. Suggestivo il contesto 
con danze e balletti in costume, musiche eseguite dai pianisti Angela 
Avanzati e Andrea Sevieri e brani interpretati dal soprano Laura An-
dreini e dal tenore Roberto Lenoci. 
Domenica 2 luglio, i veicoli storici hanno sfilato su Viale Verdi di Mon-
tecatini accompagnando la Fanfara dei Carabinieri di Firenze fino allo 
Stabilimento Termale Tettuccio, prima del suggestivo spettacolo delle 
fontane danzanti.





UNO STRAORDINARIO VIAGGIO IN 15 TAPPE LUNGO TUTTA LA PENISOLA
1-4 giugno

9-11 giugno

22-25 giugno

1-2 luglio

5-9 luglio

Strade della Pugliesità DOC

Vernasca Silver Flag

La Leggenda di Bassano

In moto sulle Alpi

Abruzzo Gran Tour e

Circuito di Avezzano

24-26 marzo

22-23 aprile

10-14 maggio

11-14 maggio

19-21 maggio

Valli e Nebbie

Il Primavera di 

Augusto Farneti

Giro di Sicilia

Coppa della Perugina

Coppa Gentlemen Sardi

15-16 luglio

23-26 agosto

25-27 agosto

29 set. - 1 ott.

5-� ottobre

Concorso d’Eleganza di

San Pellegrino Terme

Sibillini e Dintorni

Circuito del Chienti e Potenza

Gran Tour dell’Elba

Giro Motociclistico di Sicilia

PATROCINI
ISTITUZIONALI

Ministero delle
Infrastrutture e dei
Trasporti

PARTNER DELL’INIZIATIVA



DAL 1961 ABBIAMO 
A CUORE I VOSTRI RADIATORI

RIGENERAZIONE E 
VENDITA:
� Radiatori
� Intercooler
� Serbatoi

COSTRUZIONE:
� Radiatori in rame
� Radiatori nido d’ape
� Radiatori alluminio

CDR ITALIA - Via Pistoiese 763/L - 59100 Prato - Tel: +39 0574 620817 - info@cdritalia.it - www.cdritalia.it
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SARÀ DI NUOVO 
“STELLA ALPINA”

LA 38ª RIEVOCAZIONE STORICA DELLA GARA TRENTINA, SI SVOLGERÀ QUEST’ANNO DALL’8 AL 10 SETTEMBRE, 
NELLO SCENARIO DELLE DOLOMITI, CON UN PERCORSO SPETTACOLARE, 
PRONTO A REGALARE AI PARTECIPANTI UN’EDIZIONE INDIMENTICABILE.

LA SCHEDA DI ISCRIZIONE È A PAGINA 93

Coetanea della Coppa d’Oro delle Dolomiti, nasce nel 1947, come 
gara internazionale di turismo veloce aperta alle vetture sport e 
turismo, per volontà dell’Automobile Club di Trento. Quest’anno, la 
38a rievocazione Storica della Stella alpina è ai nastri di partenza 
e si svolgerà nei giorni 8-9-10 settembre, sotto l’egida dell’ASI, 
nell’incomparabile scenario delle Dolomiti. La manifestazione 
attesa da tutti gli appassionati di motorismo storico percorrerà le 
strade più affascinanti del territorio. Venerdì 8 la partenza da Trento 
per percorrere la Valsugana, il passo Redebus, la Val di Fiemme 
e raggiungere la Val di Fassa a Canazei. Sabato 9 partendo da 
Canazei si percorreranno i passi dolomitici resi noti dalla storica 

Stella alpina e dalle imprese del Giro d’Italia. il Passo Sella con 
transito a Corvara, il Passo Falzarego con sosta a Cortina, la perla 
delle dolomiti, il passo Giau fino ad Alleghe, il passo Staulanza con 
passaggio ad Agordo e da ultimo il passo Valles per raggiungere 
Moena e Canazei. Domenica 10 rientro a Trento attraverso il passo 
di Costalunga per raggiungere Lavis e La Villa Madruzzo di Trento. 
Un ritorno in grande stile per la 38a edizione della Stella Alpina, tra 
i sapori del Trentino paesaggi indimenticabili, un clima rilassato per 
poter godere appieno di momenti di relax e di amicizia conditi da 
una sana competizione con prove di abilità. Per ulteriori informazioni 
consultare il sito www.stellaalpinastorica.it.
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CIRCOLO 
AUTOMOTOVEICOLI

D’EPOCA MARCHIGIANO
LODOVICO SCARFIOTTI

25-26-27
AGOSTO2023

Castelraimondo

7°7°MemorialMemorial
LUCA LAUSDEILUCA LAUSDEI

CIRCUITO CIRCUITO DELDEL

CHIENTI CHIENTI EE POTENZA POTENZA
2727aa  MANIFESTAZIONE STORICA SUL

MANIFESTAZIONE STORICA SUL

                    
         

PER MOTO D’EPOCA 

                    
         

PER MOTO D’EPOCA 

Per info programma  
e scheda d’iscrizione

www.caemscarfiotti.it

SEGRETERIA CAEM
LODOVICO SCARFIOTTI 

Località Valle Cascia 32 F, 
Zona Commerciale Piane di Potenza

Montecassiano (62010), 
Tel. 0733598576, 

Whatsapp: 338 7171219Comune di 
Tolentino

Comune di
Castelraimondo

Comune di 
Serrapetrona

Comune di 
Nocera Umbra

Comune di 
Belforte del Chienti

Comune di 
San Severino Marche

Provincia di 
Macerata

 

legendcollisenesi@gmail.com    ••    LegendEventi +39 329 0115122   ••    #legendcollisenesi                        

6�

Evento a Calendario 

Montalcino (SI) 
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Inviare la 
candidatura entro 
il 31 Agosto a: 

9-10 SETTEMBRE 2023 

Comune di 
Montalcino 
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UN PROGRAMMA TUTTO NUOVO PER RIMANERE SEMPRE INFORMATI SU EVENTI, 
CULTURA E NEWS DEL MONDO ASI.

LA NUOVA STAGIONE 
DI ASI WORLD TV

È GIÀ SUGLI SCHERMI!
È ai nastri di partenza anche la nuova stagione di ASI World TV, la 
trasmissione dell’Automotoclub Storico Italiano che, a partire dal 3 
luglio, propone novità nei contenuti e nel format, per accontentare 
sempre di più gli appassionati e raggiungere nuovi soci. Fra i temi 
che il programma tratterà tutti i mesi, eventi, cultura, news e curio-
sità, tutto legato al motorismo storico e all’attività della federazione 
e dei suoi club. 
Un vero e proprio viaggio nel tempo, che permetterà di rivivere alcu-
ne delle pagine più belle della storia del motorismo, far riecheggiare 
le sensazioni e le emozioni che le manifestazioni del Calendario Na-
zionale ASI suscitano nei partecipanti e negli spettatori e informare 
chi condivide questa passione, di tutte le novità che lo riguardano. 
Il programma ufficiale dell’ASI, curato dai professionisti di Adrenali-
ne 24h (www.adrenaline24h.com), è in onda su Sky Sport al canale 

229 (MS Motortv), su TV Sat al canale 55 e sul digitale terrestre MS 
Sport al canale 68. Oppure sempre sul profilo Youtube ASI. 
O ancora: 
• Sicilia: Telerent/7Gold (LCN17) e Gold 78HD (LCN78), 
 TGR (LCN 214), TGR News (LCN 669) e TRC (LCN 298) 
• Calabria: Telerent/7Gold (LCN77) e Gold 78HD (LCN78)
• Piemonte: LCN 619 World’s Motors Italia
• Umbria: LCN 10 

Infine in streaming su www.msmotor.tv e worldsmotors.it.
(eventuali variazioni vengono comunicate sulla pagina Facebook di 
Adrenaline 24h).
Un “carico” di notizie per rimanere sempre informati sulle novità del 
Nostro Grande Mondo!
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Per dare un segnale tangibile di aiuto alle popolazioni colpite dai disa-
stri naturali del mese scorso, l’Automotoclub Storico Italiano ha deciso 
di far svolgere alcune delle sue manifestazioni in Romagna. Tra que-
ste anche Eva al Volante, che si svolgerà dal 13 al 15 ottobre a Rimini. 
Il tradizionale evento riservato alle signore avrà quindi quest’anno 
ancora più significato. Il programma prevede l’arrivo dei partecipanti 

venerdì 13 otto-
bre nella stessa 
giornata è pre-
vista la visita al 
centro storico di 
Rimini con parti-
colare riferimen-
to a Palazzo Si-
smondo. Il sabato 
trasferimento alla 
volta di San Pa-
trignano con visi-
ta alla comunità. 
Nel pomeriggio 
arrivo a Gradara 
per la visita al ca-
stello e all’antico 
borgo. Domenica 
la conclusione 
a Cesena con la 
visita biblioteca 
Malatestiana e le 
premiazioni.

EVA AL VOLANTE ASI MILISHOW

TORNA ASI IN PISTA!

A RIMINI DAL 13 AL 15 OTTOBRE DAL 15 AL 17 SETTEMBRE SAN MARINO
CON IL XXII RADUNO DELLA LINEA GIALLA.

SABATO 11 NOVEMBRE APPUNTAMENTO A VARANO DE’ MELEGARI CON LO SPECIALE “TRACK DAY”
 PER I TESSERATI ASI.

Si svolge dal 15 al 17 settembre ASI Milishow 2023 che, per l’occasione 
è abbinato la XXII Raduno la Linea Gialla, che fa base nella Repubblica 
di San Marino. Il programma prevede il ritrovo dei partecipanti presso 
l’Aeroclub San Marino nella mattinata di venerdì 15 settembre. Nel 
pomeriggio trasferimento a San Leo con deposizione di 1 kr d’alloro. 
Sabato si andrà invece alle fonti del Tevere sul Monte Fumaiolo e al 
rientro è prevista una sosta a Novafeltria.
Domenica la conclusione sulla Riviera romagnola con arrivo a 
Riccione e visita del Museo del motociclo di Rimini.
L’organizzazione è curata dalla Commissione Veicoli Militari dell’ASI 
insieme all’Automotoclub Storico San Marino e all’Automobile Club 
San Marino. Ulteriori informazioni sul sito www.asifed.it.

Dopo il grande successo di partecipazione riscontrato nel 2022, torna l’evento “ASI in 
pista” all’Autodromo “Riccardo Paletti” di Varano de’ Melegari (Parma), in programma 
sabato 11 novembre con la formula del “track day”. Un’intera giornata in pista per 
guidare la propria auto storica, partecipare o assistere in diretta alla sessione speciale 

di omologazione per le auto storiche da competizione, 
ammirare decine di vetture nel paddock e condividere la 
passione per le quattro ruote sportive. Come nella passata 
edizione, nel corso della giornata sono previsti turni di giri 
liberi in pista e la seduta di omologazione ASI finalizzata al 
rilascio dei Certificati di Rilevanza Storica e dei Certificati 
di Identità alle auto da corsa con più di vent’anni, che 
rappresentano un segmento estremamente variegato e 
prezioso nel panorama del motorismo storico.
Spettacolo in pista dalle 9.00 alle 13.00 e dalle 14.00 alle 
16.00, con le vetture suddivise tra quelle da competizione 
(Turismo, Formula, Sport Prototipi e Rally) e quelle sportive 
stradali costruite fino al 2002. Dalle 9.00 alle 13.00, 
inoltre, è possibile assistere al lavoro della Commissione 
Tecnica ASI impegnata nell’esame approfondito di ogni 
singola vettura che ambisce alla prestigiosa “Targa Oro”, 
il riconoscimento dell’Automotoclub Storico Italiano 
abbinato al rilascio del Certificato di Identità.
Chi fosse interessato a presentare la propria auto alla 
sessione di omologazione è invitato a prendere contatto 
con il Club di appartenenza per avviare le pratiche della 
certificazione. Tutte le informazioni e le modalità di 
partecipazione sono sul sito www.asifed.it.

LA SCHEDA DI ISCRIZIONE È A PAGINA 94



“Scegli solo 
  il meglio 
   per la tua auto. 
  Diffida dalle 
  imitazioni” 

CARATTERISTICHE

• antistatico  • elasticizzato 
• interno felpato  • traspirante 
• lavabile nella comune lavatrice domestica 
• realizzato sulla misura dell’auto o della moto
• ampia gamma di colori
• personalizzabile con il proprio logo
• facilità di gestione  • ingombri ridotti
• eventuale piping in contrasto per delineare
   le forme dell’auto o della moto
• borsa inclusa

Confezioni Andrea Group festeggia i suoi 50 anni. Il marchio Covercar si distingue, 
per la qualità e le caratteristiche tecniche che compongono ogni prodotto. Queste 
stesse caratteristiche hanno permesso a Confezioni Andrea di fornire direttamente le 
più importanti case automobilistiche del mondo e di soddisfare una clientela sempre 
più esigente e attenta alla cura delle proprie automobili.
Negli anni sono nate sul mercato diverse imitazioni dei prodotti Covercar che 
possono sembrare simili, ma che hanno caratteristiche differenti.
Consigliamo quindi, ai nostri clienti di accertarsi sempre dell’autenticità del marchio 
Covercar e di prestare attenzione nella scelta di un copriauto.
Per ogni ulteriore informazione è possibile contattare il servizio clienti .

COVERCAR - CONFEZIONI ANDREA ITALIA SRL • Via Verdi, 5 • 21020 Bodio Lomnago (VA) ITALIA • Tel +39 0332 261562 • Fax +39 0332 810656COVERCAR - CONFEZIONI ANDREA ITALIA SRL • Via Verdi, 5 • 21020 Bodio Lomnago (VA) ITALIA • Tel +39 0332 261562 • Fax +39 0332 810656
C.F./P.I.V.A. IT03482960121 info@covercar.com - www.covercar.comC.F./P.I.V.A. IT03482960121 info@covercar.com - www.covercar.com
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VOLANTI & TORNANTI - le corse di Edoardo Lualdi Gabardi              € 26
Danilo Castellarin
Pag. 230 - Formato 14,5 x 22 cm - Copertina cartonata - Inserto fotografi co a colori di 150 foto
Testo in italiano 
Tutto andava più piano nelle città italiane degli anni Sessanta. La scena 
cambiava di colpo quando arrivavano i piloti delle corse in salita. Guida-
vano bolidi sinuosi e affascinanti come Ferrari Le Mans, Porsche Carrera 
6, Abarth 2000, Alfa 33 e Ford GT40 e si avventavano sulle povere strade 
di allora sbriciolando l’asfalto e correndo fra ali di folla. Chi vinceva di più 
su Ferrari era l’industriale lombardo Edoardo Lualdi Gabardi che in questo 
libro racconta la storia di un’epopea, mentre l’Italia esce dall’incubo del 
Dopoguerra e accarezza i primi anni del boom economico, del benessere 
a portata di mano, della motorizzazione di massa. Anche il cinema celebra le 
automobili con pellicole famose e il regista Roberto Rossellini sfi ora il divorzio da Ingrid Bergman 
perché vuole provare il brivido della Mille Miglia, correndo su una Ferrari, naturalmente.
Volanti & Tornanti intreccia il racconto di quelle corse con quello di una società che aspetta il 
domani con il sorriso, guardando le gemelle Kessler, Lelio Luttazzi, Mina e volando con Do-
menico Modugno sulle ali del blu dipinto di blu. Una stagione ottimista e un po’ ingenua, dove 
tutto sembrava possibile, anche lo sbarco sulla luna.

LA MOTO MAS     € 38
Alberico Seiling. Storia di un italiano che costruiva motociclette
Andreas e Klaudia Seiling
Pag. 304 - Formato 21 x 29,7 cm - Copertina cartonata - Foto e documenti originali a colori e b/n 
Testi in italiano e tedesco 
Alberico Seiling fu uno dei più celebri costruttori di motociclette nell’Italia 
degli anni ’20 e ’30. Le moto MAS brillarono in gare di regolarità ottenendo 
straordinari successi in numerose competizioni, tra queste le 16 medaglia 
d’oro conquistate alle International Six Days (ISDT). Un nome che è un impe-
gno. Il nipote tedesco, Andreas Seiling, racconta insieme a sua moglie la vita di quest’uomo 
eccezionale in un mix di dettagli tecnici e storia familiare che è avvincente ed emozionante al 
tempo stesso. Il volume comprende anche tutti i dati tecnici dell’intera produzione delle moto 
MAS, con un corollario di documenti originali e, per la maggior parte, inediti.

NOVITÁ LMX SIREX - Sportiva d’autore     € 42                             
Renato Montalbano
Pag. 336 - Formato 21 x 29,7 cm - Copertina cartonata - Oltre 400 foto, disegni e documenti 
a colori e b/n - Testi in italiano e inglese 
Una vettura rarissima, inspiegabilmente dimenticata, che in queste pa-
gine sarà possibile riscoprire attraverso documenti ed immagini inedite, 
frutto di oltre quarant’anni di ricerche, così da decifrare i sogni, le aspi-
razioni e le ambizioni di uomini di allora, progettisti, designer, artigiani 
ai massimi livelli dell’epoca, che con la loro straordinaria professionalità 
e creatività, diedero vita ad autovetture che fanno anch’esse parte di 
quel mito che nel mondo è l’auto italiana. Pensata a Milano e costruita a Torino, 
la LMX è una granturismo italiana fi glia di personaggi straordinari, che diedero vita ad un’au-
to caratterizzata da soluzioni tecnologiche innovative, con un occhio alle nuove suggestioni 
stilistiche che giungevano dall’America e con l’altro all’Italia, maestra di stile ed indiscutibile 
riferimento al mondo per equilibrio ed eleganza.
Una vicenda imprenditoriale nata a ridosso del 1968 con grandi ambizioni e caratterizzata da 
genialità e coraggio ma che, come altre produzioni automobilistiche italiane, fu penalizzata 
da risorse economiche insuffi cienti.
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MASERATI L’ERA BITURBO
La vera storia e tutte le evoluzioni delle Maserati sovralimentate 1981-2001
Claudio Ivaldi
Pag. 416 - Formato 24 x 34 cm - Copertina cartonata - Oltre 1000 foto a colori e b/n - Testi in italiano 
Quest’opera, presentata in anteprima durante l’evento “40° Anniversario Biturbo”, colma un vuoto: è 
infatti il primo e unico libro in lingua italiana a trattare a posteriori l’intera vicenda della Biturbo e delle 
sue molteplici derivate, coprendo vent’anni di storia del marchio. L’autore ha indagato tutti gli aspetti di 
quella storia, intervistando i protagonisti dell’epoca, analizzando vari documenti, classificando minuzio-
samente i dati, avvalendosi della preziosa collaborazione dell’Archivio Storico Maserati. Ne è uscito un 
volume di oltre 400 pagine, che si pone come riferimento per chiunque voglia saperne di più su quella 
generazione di Maserati.

LA STRADA DEI MUSEI  - Guida alle collezioni e ai musei di mezzi di trasporto in Italia          € 30 
Danilo Castellarin
Pag. 368 - Formato 21 x 29,7 cm - Copertina cartonata - Foto e immagini a colori e b/n 
Testo in italiano e inglese 
La “Strada dei Musei” è un’anteprima editoriale dell’Automotoclub Storico Ita-
liano perché mai prima era stata realizzata una ricerca per dare luce ai Musei 
e alle Collezioni del motorismo e della mobilità. In questo volume - frutto di otto anni 
di ricerche della Commissione Storia e Musei di ASI - sono catalogati, descritti e documentati oltre 
250 Collezioni e Musei dedicati ad auto, moto, camion, mezzi agricoli, aerei, treni, natanti, biciclette e 
carrozze. Obiettivo dell’opera è offrire una panoramica sulle numerose realtà presenti nel nostro Paese, 
frutto di passione, dedizione, ricerca. Alcune raccolte sono più note, altre meno conosciute ma pur 
sempre preziose testimoni del Novecento. Di tutte le realtà il libro fornisce indirizzi, telefoni, contatti 
web, aiutando così il visitatore a scoprire il MIDA, il Museo Italiano Diffuso dell’Automobile.    

FIAT RITMO - La Rivoluzionaria   € 40
Matteo Comoglio – Luca Marconetti
Pag. 224 – Formato 21 x 29,7 cm – Oltre 200 foto e immagini a colori e b/n – Testi in italiano e inglese 
Una ventata di novità tecnica, stilistica, nei metodi produttivi ma anche socio-
culturale: la Ritmo è la prima Fiat contemporanea e l’auto dei primati. Ha chiuso 
i difficili anni ‘70 e aperto la strada ai trionfi degli ‘80 introducendo in fabbrica i robot, l’utilizzo strut-
turale della plastica, rivoluzionando lo spazio vitale nell’abitacolo, diventando la prima e unica vettura 
media a essere la più venduta davanti a 127 e Panda, rispolverando l’iconico marchio Abarth, in 
grado anche di ottenere significative affermazioni nelle corse. Bertone volle renderla chic e civettuola 
togliendole il tetto. Questo libro è un omaggio a una vettura, per anni bistrattata e considerata “un 
brutto anatroccolo”, che la storia del motorismo ha il dovere di riscoprire e farne oggetto di studio 
per riportarne alla luce la straordinaria carica innovativa e la portata rivoluzionaria del suo progetto.

VALENTINO ROSSI. L’IMPORTANTE È DIVERTIRSI!   € 19
Nico Cereghini
Pag. 192 - Formato 14 x 22 cm -  Brossura - 40 vignette a colori - Testo in italiano 
PREFAZIONE DI CARLO PERNAT. Da oltre quarant’anni figura di riferimento nel Motomondiale 
oltre che amico e confidente di Valentino Rossi. La leggenda e la leggerezza di Valentino Rossi trovano 
in questo libro l’adeguata celebrazione. Il filo narrativo del volume sono proprio le vignette umoristiche 
che Nico Cereghini, ex pilota e giornalista della moto, ha realizzato e pubblicato a partire dal ‘96: quelle 
che ironizzavano su Valentino e i compagni di avventura, da Biaggi fino a Màrquez. Quaranta in tutto 
a corredo di altrettanti capitoli scritti dallo stesso autore per contestualizzare gli eventi che le hanno 
ispirate e svolgere il nastro della storia di Rossi.
Il focus di questo libro è posto in particolare proprio sulla prima parte della lunga carriera di Valentino, 
quella che fece intravvedere e poi consacrò la sua straordinaria leggenda. Era dai 15 titoli di Agostini 
che il motociclismo cercava un talento così: il libro ci riporta ai tempi di Vale in Aprilia, all’ultimo titolo 
della 500 con la Honda, alla MotoGP, per poi arrivare alla sfida vinta con la Yamaha, al biennio Ducati 
e al ritorno a casa. Un modo diverso e originale di rivivere con il sorriso una grande pagina del moto-
ciclismo sportivo, gli oltre vent’anni che si sono dipanati all’insegna di Valentino.

€ 120

NOVITÁ
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IN COPERTINA

L’Amerigo Vespucci, la prestigiosa nave scuola della 
Marina Militare Italiana, parte da Genova sabato I lu-
glio per compiere il suo secondo giro del mondo, dopo 

quello effettuato nel 2002/2003. La attendono 40 mila mi-
glia, suddivise in 31 tappe, toccando 28 Paesi e i 5 continenti. 
L’impresa durerà 19 mesi, impegnando un equipaggio che 
varia tra i 250 e i 400 tra uomini e donne, e che per 14 mesi 
vedrà imbarcati gli allievi dell’Accademia navale di Livorno. 
Al comando Luigi Romagnoli, capitano di vascello, 47 anni, 
genovese, 124° comandante della Vespucci. 

A bordo dell’Amerigo Vespucci c’è la “Targa Oro” dell’ASI, con-
segnata domenica 18 giugno dal presidente Alberto Scuro al 
Comandante della Nave Capitano di Vascello Luigi Romagno-
li, nella Base Navale de La Spezia. Il Certificato di Identità, cor-
redato del prezioso riconoscimento, contraddistingue i mezzi 
storici omologati dall’Automotoclub Storico Italiano, ente pre-
posto alla certificazione dei veicoli storici in Italia, insieme ai 
registri Fiat, Alfa Romeo e Lancia, considerato il riferimento 
nazionale per il motorismo storico, settore ormai consacrato 
ad eccellenza riconosciuta in tutto il mondo. 
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L’ASI nei mari 
del mondo 

sull’AMERIGO VESPUCCI
IL I LUGLIO SALPA DA GENOVA LA NAVE SIMBOLO DELLA NOSTRA MARINA 

PER EFFETTUARE IL SUO SECONDO GIRO DEL MONDO. 
A BORDO LA “TARGA ORO” DELL’AUTOMOTOCLUB STORICO ITALIANO, 

ENTE CERTIFICATORE DEI MEZZI DI TRASPORTO IN ITALIA.
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“L’Amerigo Vespucci - ha dichiarato Alberto Scuro, 
Presidente ASI, alla consegna della Targa Oro - con la 
sua maestosità e la sua grazia rappresenta l’essen-
za dell’arte e dell’ingegneria navale italiana. La sua 
eleganza senza tempo cattura l’immaginazione di 
chiunque la contempli. È una testimonianza tangibile 
del genio umano e dell’abilità artigiana e industriale 
che l’Automotoclub Storico Italiano ha avuto l’onore 
e il privilegio di certificare con l’obiettivo di trasmet-
tere un messaggio sull’importanza di perseverare 
la nostra storia. La nave scuola Amerigo Vespucci 
è ambasciatrice della nostra cultura, rappresenta il 
meglio delle nostre tradizioni marinare ispirando un 
senso di ammirazione e rispetto per l’Italia e per il 
suo patrimonio storico”.
La certificazione dell’Amerigo Vespucci, avvenuta 
attraverso la Commissione ASI Aeronautica Nautica 
e Motonautica, inaugura la neonata categoria “Mo-
tonautica e Vela” proprio in occasione dei vent’anni 
dalla nascita di questa Commissione. Tra gli altri si-
gnificativi veicoli storici appartenenti alle Istituzioni, 
dei quali ASI ne ha certificato l’originalità, vanno ri-
cordate le quattro Lancia Flaminia del Quirinale an-
cora oggi utilizzate dal Presidente della Repubblica 
Italiana nelle parate ufficiali, anch’esse dotate di Tar-
ga Oro ASI.
La visita della Vespucci - nell’ambito di un evento ce-
lebrativo dedicato alla nave in partenza per la prossi-
ma campagna addestrativa, organizzato dal Karmann 
Ghia Club Italia con la partecipazione della Divisio-
ne Italiana del Rolls-Royce Enthusiast’s Club e reso 
possibile grazie all’impegno di Marzio Cavazzuti, da 
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sempre vicino alla Marina Militare, e al coordinamento del 
Capitano di Fregata Sergio Gianluca Notti, Capo Sezione 
Cerimoniale del Comando Interregionale Marittimo Nord - 
è stata arricchita dalla visita di Nave Antonio Marceglia, la 
più moderna fregata entrata nel 2019 nella Squadra Navale 
della Marina Militare: un connubio perfetto tra passato e fu-
turo, tradizione e innovazione. Il Capitano di Fregata Miche-
le Franceschino ha accolto gli ospiti illustrando le caratteri-

stiche che ne fanno una delle eccellenze dell’intera flotta.
Nello stesso contesto dell’Arsenale della Marina Militare di 
La Spezia è allestito il Museo Tecnico Navale e il suo di-
rettore, Contrammiraglio Leonardo Merlini, ha fatto gli onori 
di casa evidenziando i suoi straordinari contenuti: il Museo, 
tra i più antichi al mondo, conserva cimeli, reperti e testi-
monianze di navigazioni, esplorazioni, battaglie, esperienze 
scientifiche, invenzioni e innovazioni.
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Nella seconda metà degli anni Venti la Marina Militare Italiana 
affrontò il problema di rinnovare le unità destinate all’adde-
stramento degli allievi dell’Accademia Navale. Lo Stato Mag-
giore ritenne che, nonostante lo sviluppo della nuova flotta 
fosse orientato verso una tecnologia sempre più avanzata, il 
“miglior” impatto con l’ambiente marino e la sua conoscenza 
fosse quello che si poteva apprezzare stando a bordo di una 
nave a vela, che del mare e del vento subisce maggiormente 
i condizionamenti e che degli elementi naturali richiede quin-
di la più vasta conoscenza. Del resto, già dal 1893 l’attività in 
mare per gli allievi dell’Accademia Navale veniva effettuata a 
bordo di una nave a vela, che portava anch’essa il nome di 
Amerigo Vespucci, un ex-incrociatore entrato in servizio nel 
febbraio del 1885 come Nave di 1ª linea, poi adattato a Nave 
Scuola.
Nel 1925 quindi, approssimandosi la fine della vita operativa 
del primo Amerigo Vespucci, per iniziativa dell’ammiraglio 
Giuseppe Sirianni, ministro della Marina, fu decisa la costru-
zione di due navi scuola, affidandone il progetto al tenente 
colonnello del Genio Navale Francesco Rotundi, il quale, nel 
disegnarne le forme, si ispirò a quelle di un vascello della 

fine del Settecento/inizi Ottocento. La prima delle due Unità, 
il Cristoforo Colombo, entrò in servizio nel 1928 e fu impiega-
ta come nave scuola fino al 1943; dopo la fine della Seconda 
Guerra Mondiale fu ceduta all’Unione Sovietica in conto ri-
sarcimento danni di guerra. L’Amerigo Vespucci impostata il 
12 maggio 1930 nel Regio Cantiere Navale di Castellamare di 
Stabia, fu varata il 22 febbraio 1931 ed entrò in servizio a lu-
glio dello stesso anno. Il 4 luglio 1931, al comando del capita-
no di vascello Augusto Radicati di Marmorito, nobile piemon-
tese (che, con il grado di capitano di fregata, era stato l’ultimo 
comandante del precedente Amerigo Vespucci), partì per la 
sua prima campagna addestrativa in Nord Europa.
Dalla sua entrata in servizio la Nave ha svolto ogni anno atti-
vità addestrativa (ad eccezione del 1940, a causa degli eventi 
bellici, e degli anni 1964, 1973 e 1997, per lavori straordinari), 
principalmente a favore degli allievi dell’Accademia Navale, 
ma anche degli allievi del Collegio Navale, ora Scuola Navale 
Militare “Francesco Morosini”, degli allievi nocchieri, nonché 
di giovani facenti parte di associazioni veliche, quali la Lega 
Navale Italiana, la Sail Training Association - Italia ed anche 
l’ANMI.

IN SERVIZIO DAL 1931
L’AFFASCINANTE STORIA DELL’AMERIGO VESPUCCI, 

FIORE ALL’OCCHIELLO DELLA NOSTRA MARINA.



32

IN COPERTINA

Oltre a numerose brevi campagne in Mediterraneo, effettua-
te per lo più nel periodo primaverile e autunnale, da quella 
del 1931 a quella del 2013 l’Amerigo Vespucci ha effettuato 
ben 79 Campagne di Istruzione a favore degli Allievi della 1ª 
Classe dell’Accademia Navale, di cui 42 in Nord Europa, 23 
in Mediterraneo, 4 in Atlantico Orientale, 7 in Nord America, 
1 in Sud America e 2 nell’ambito dell’unica circumnavigazio-
ne del globo, compiuta tra il maggio 2002 ed il settembre 
2003, periodo nel quale la Nave è stata coinvolta nelle atti-
vità connesse con l’edizione della America’s Cup del 2003 
in Nuova Zelanda.
Le Campagne di Istruzione, svolte nel periodo estivo, han-
no una durata media di tre mesi e toccano per lo più porti 
esteri; durante tali Campagne, quindi, l’attività della Nave, 
eminentemente formativa-addestrativa, si arricchisce dell’a-
spetto di presenza e rappresentanza (quale la Naval Diplo-
macy), contribuendo ad affermare l’immagine nazionale e 
della Marina Militare all’estero.
Per quanto attiene l’aspetto formativo-addestrativo, agli 
Allievi imbarcati vengono impartite le norme basilari del 
vivere per mare, come pure le competenze più specifiche 
nei vari settori: marinaresco, condotta dell’u nità (compreso 
l’utilizzo del sestante per effettuare il punto nave), condotta 

dell’apparato motore ed ausiliari, gestione delle problema-
tiche di tipo logistico, amministrativo e sanitario. A tale sco-
po, oltre all’attività pratica, vengono organizzate conferenze 
e lezioni tenute dai membri dell’equipaggio più esperti; il 
livello di apprendimento viene poi accertato alla fine della 
Campagna a mezzo di verifiche scritte e orali.

COME È FATTA
Lo scafo è del tipo a tre ponti principali, continui da prora a 
poppa (di coperta, di batteria e di corridoio), più vari ponti 
parziali (copertini); possiede due sovrastrutture principali, il 
castello a prora e il cassero a poppa, che si elevano sul ponte 
di coperta ma che idealmente ne sono la continuazione. Il ca-
ratteristico colore bianco e nero sottolinea il richiamo al pas-
sato: le fasce bianche in corrispondenza dei ponti di batteria 
e corridoio ricordano infatti le due linee di cannoni del vascel-
lo ottocentesco alla cui tipologia il progettista si era ispirato.
A prora della nave si trova la polena, che rappresenta Ame-
rigo Vespucci, realizzata in bronzo dorato. Caratteristica 
della nave sono i fregi di prora e l’arabesco di poppa, in 
legno ricoperti di foglia d’oro zecchino.
Il fasciame è composto da lamiere di acciaio di vario spes-
sore (da 12 a 16 mm.), collegate mediante chiodatura alle 
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costole, che costituiscono assieme alla  chiglia  e ai bagli 
l’ossatura della nave. Tale sistema garantisce la necessaria 
flessibilità al trave nave; l’impermeabilità del tutto è assicu-
rata dallo stretto contatto fra metallo e metallo, fortemente 
compressi dalla fitta chiodatura, che deve essere quindi re-
alizzata a regola d’arte.
Tutti gli alberi, compreso il bompresso, sono costituiti da tre 
tronchi, di cui i primi due in acciaio (anch’essi realizzati me-
diante lamiere chiodate), il terzo, denominato alberetto per 
gli alberi verticali, asta di controfiocco per il bompresso, è 
in legno (douglas). I pennoni seguono la medesima filosofia 
costruttiva: i tre inferiori sono in acciaio, i due superiori in 
legno.
Per quanto attiene la randa, il boma è in acciaio mentre il 
picco è in legno. Molte altre parti della nave sono in legno, 
diversificato a seconda delle caratteristiche richieste: teak 
per il ponte di coperta, la battagliola e la timoneria, moga-
no, teak e legno santo per le attrezzature marinaresche (pa-
zienze, caviglie e bozzelli), frassino per i carabottini, rovere 
per gli arredi del Quadrato Ufficiali e per gli alloggi Ufficiali, 
mogano e noce per la Sala Consiglio.
La lunghezza della Nave al galleggiamento è di 82 metri, 
ma tra la poppa estrema e l’estremità del bompresso si rag-

giungono i 101 metri. La larghezza massima dello scafo è di 
15,5 metri, che arrivano a 21 metri considerando l’ingombro 
delle imbarcazioni, che sporgono dalla murata, e a 28 metri 
considerando le estremità del pennone più lungo, il trevo di 
maestra. L’immersione massima è pari a 7,3 metri.
L’unità è dotata di ben 11 imbarcazioni: due motoscafi, di cui 
uno riservato al Comandante, due motobarche, due moto-
lance, quattro palischermi a vela e a remi, utilizzati per l’ad-
destramento degli Allievi, e la baleniera, anch’essa a remi 
e a vela, tradizionalmente riservata al comandante con un 
armo di soli Ufficiali. Il dislocamento a pieno carico è pari a 
4100 tonnellate. 

APPARATO MOTORE E AUSILIARI
MOTORI:
Sistema di generazione integrato ed automatizzato di tipo 
Diesel-Elettrico, costituito da 2 Diesel generatori 12 cilindri 
MTU 12VM33F 2 x 1320 kW (1770 Hp) e 2 Diesel generatori 
8 cilindri MTU 8VM23F 2 x 760 kW (1019 Hp).
Propulsione fornita da 1 Motore Elettrico Principale (MEP) ex 
Ansaldo Sistemi Industriali (NIDEC ASI) CR1000Y8, costituito 
da due indotti da 750 kW ciascuno per un totale di  2840 kW 
di potenza continuativa.
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I sistemi di generazione e propulsione sono 
stati oggetto di totale riconfigurazione, durante 
la sosta lavori di Prolungamento Vita Operati-
va (PVO) iniziata a ottobre 2013 e terminata a 
aprile 2016.
SISTEMA ELETTRICO:
Distribuzione primaria:  380V / 50hz
Distribuzione secondaria:   220V / 50hz e 
115V / 60 hz
Luci interne/esterne: a LED, con illuminazione 
alberatura a led colore bianco e anche tricolore 
verde, bianco e rosso sui tre alberi principali.

ALBERATURA E VELE
Gli alberi, precedentemente descritti, sono 
mantenuti in posizione grazie a cavi di acciaio 
(manovre fisse o dormienti) che li sostengono 
verso prora (stralli) verso i lati (sartie) e verso 
poppa (paterazzi). Sugli stralli sono inseriti inol-
tre i fiocchi e le vele di strallo. L’altezza degli al-
beri sul livello del mare è di 50 metri per il trin-
chetto, 54 metri per la maestra e 43 metri per 
la mezzana; il bompresso sporge per 18 metri.
I tre alberi verticali portano ciascuno cinque 
pennoni, dal caratteristico nome, comune an-
che alla vela relativa: sul trinchetto si trovano, 
dal basso, trevo di trinchetto, parrocchetto fis-
so, parrocchetto volante, velaccino e controve-
laccino; sulla maestra trevo di maestra, gabbia 
fissa, gabbia volante, velaccio e controvelaccio; 
sulla mezzana trevo di mezzana, contromezza-
na fissa, contromezzana volante, belvedere e 
controbelvedere.
Il trevo di mezzana è normalmente tenuto 
sguarnito dalla vela (che toglierebbe il vento 
al trevo di maestra) e prende quindi il nome di 
“verga secca”. In ciascun albero i due penno-
ni inferiori sono fissi (possono solo ruotare sul 
piano orizzontale), mentre i tre superiori pos-
sono scorrere sull’albero e vengono alzati al 
momento di spiegare le vele.
Per quanto attiene le vele di taglio, l’armamen-
to prevede cinque vele a prora (augelletto, 
controfiocco, fiocco, gran fiocco e trinchettina), 
quattro vele di strallo (di gabbia, di velaccio, di 
mezzana, di belvedere) e la randa. A questo 
“set” di vele, sempre “pronto all’uso” possono 
essere aggiunti, nel caso, gli scopamare, due 
vele quadre inferite ai lati del trevo di trinchet-
to, utilizzando idonee prolunghe del pennone. 
Con la nave completamente invelata si posso-
no raggiungere velocità ragguardevoli, almeno 
in relazione al peso della stessa: il “record” è 
di 14,6 nodi.
La superficie velica totale (24 vele) è pari a cir-
ca 2635 metri quadri. Le vele sono di tela olona 
(tessuto di canapa) di spessore compreso tra i 
2 e i 4 millimetri e sono realizzate unendo me-
diante cucitura più strisce (ferzi).
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La manovra delle vele si attua per mezzo di cavi (manovre cor-
renti o volanti) di diverso diametro, per un totale di circa 36 Km. 
Anch’essi hanno nomi caratteristici, quali drizze (per alzare i 
pennoni mobili e le vele di taglio), bracci (per orientare i penno-
ni), scotte e mure (per fissare gli angoli bassi delle vele quadre, 
rispettivamente sottovento e sopravvento), imbrogli (per racco-
gliere le vele sui pennoni), ecc... Le manovre correnti sono per 
la maggior parte in manilla (fibra vegetale); fanno eccezione le 
scotte dei trevi, che per sostenere l’elevato sforzo sono realiz-
zate in nylon. Oltre a ciò, l’attrezzatura velica comprende circa 
400 bozzelli in legno e 120 in ferro.

EQUIPAGGIO
Vero “motore” dell’Amerigo Vespucci è il suo  equipaggio, 
composto da 264 militari, di cui 15 Ufficiali, 30 Sottufficiali, 34 
Sergenti e 185 Sottocapi e Comuni, suddiviso nei Servizi Ope-
razioni, Marinaresco, Dettaglio/Armi, Genio Navale/Elettrico, 
Amministrativo/Logistico e Sanitario. Durante la Campagna di 
Istruzione l’equipaggio viene a tutti gli effetti integrato dagli Al-
lievi (circa 100 l’anno) e dal personale di supporto dell’Accade-
mia Navale, raggiungendo quindi circa 400 unità.
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FERRARI TORNA 
A TRIONFARE A LE MANS
tanti aneddoti per entrare 

nella leggenda

Quando abbiamo preparato il nostro tributo ai 100 anni della 
24 Ore di Le Mans uscito nel numero di giugno de La Ma-
novella, la data del Campionato Endurance più importante 
e iconica, molti davano per favorita, per l’edizione 2023 sul 
leggendario Circuit de La Sarthe la Toyota per il sesto anno di 
fila ma le cose sono andate molto diversamente: sul gradino 
più alto del podio infatti, domenica 11 giugno, dopo 24 ore 
di corsa, è stata proclamata vincente la stupenda e imbatti-
bile Ferrari 499P #51 della scuderia AF Corse e guidata da 
Alessandro Pier Guidi, Antonio Giovinazzi e James Calado. 
L’auto, ha sconfitto la Toyota GR010 ma anche un’altra favo-
rita, la Peugeot 9X8 relegata poi dietro alle Glickenhaus 007 
e alle Cadillac V-LMDh. Vicina al podio anche la 499P #50 di 
Antonio Fuoco, Miguel Molina e Nicklas Nielsen, 5^ assoluta. 

Per celebrare questa impresa, abbiamo voluto tornare sulla 
“gara secca” per eccellenza ma concentrandoci bene su cosa 
e quanto la Ferrari ha fatto alla 24 Ore, che risultati ha ottenuto 
o semplicemente per scoprire qualche dato statistico curioso 
che però, va oltre i semplici numeri: tutto ciò, infatti, ha contribu-
ito a legare indissolubilmente due leggende fra loro, quella del 
Cavallino Rampante e della 24 Ore di Le Mans. 
50 erano, prima del 2023, gli anni di assenza della Ferrari alla 
24 Ore nella massima categoria, le Sport Prototipo, oggi Hyper-
car. L’ultima partecipazione fu infatti nel 1973: Merzario/Pace su 
312 PB, 2^ assoluta. La 499P quindi, ha vinto al suo esordio. 
12 gli anni in cui la Ferrari è stata del tutto assente dalla 24 
Ore di Le Mans. Infatti, se non si guarda solo la classe regina, il 
Cavallino ha comunque partecipato quasi sempre nelle classi 

STORIE IN ORDINE SPARSO CHE HANNO CONTRIBUITO A LEGARE, PER SEMPRE, IL CAVALLINO RAMPANTE 
ALLA PIÙ IMPORTANTE DELLE GARE DI DURATA E CHE È TORNATA A VINCERE NELL’EDIZIONE DEL CENTENARIO.

di Luca Marconetti
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GT… tranne dal 1985 al 1993 e nel 1976, 1983, 2000 e 2001.
I migliori piazzamenti ottenuti a Le Mans da vetture con i numeri 
#50 e #51, quelli assegnati alle Ferrari più in alto in classifica lo 
scorso 10 e 12 giugno, sono dello stesso anno, il 1995: si trat-
ta delle McLaren F1 GTR di Bob Wallace/Derek Bell/Justin Bell, 
3^ assoluta e di quella di Deletraz/Giroix/Grouillard, 5^. E poi 
quanti podi! La Ferrari è salita 26 volte sui podi assoluti - 9 vit-
torie, 8 secondi posti, 9 terzi posti - e 96 su quelli di classe - 29 
primi posti, 35 secondi, 32 terzi. Parlando di piloti, sono stati in 
tutto 584 quelli che hanno preso il volante di una Ferrari alla 24 
Ore di Le Mans. Ben 39 sono i Paesi di provenienza di questi. I 
meglio rappresentati: 124 francesi, 92 inglesi, 91 americani, 84 
italiani, 33 belgi. Ci sono però stati anche un cubano, un gua-
temalteco, un portoricano e, quest’anno, un indonesiano (An-
drew Haryanto). Fra i 51 modelli diversi di Ferrari visti alla Sarthe, 
quelle che hanno corso di più sono le 488 GTE (65), 458 Italia 
(48), F430 GTC (31), 365 GTB/4 “Daytona” e 250 Testa Rossa (en-
trambe 27 volte). Fra le 105 partenti, la scuderia più prolifica è 
stata la NART dell’italo americano Luigi Chinetti, che ha iscritto 
vetture per 68 edizioni. 
La Scuderia Ferrari - tornata quest’anno in veste ufficiale - inve-
ce, ha iscritto 105 auto fino al 1973. 

461 non è la sigla di un modello partecipante ma le volte che 
in totale una qualsiasi vettura col Cavallino Rampante sul muso 
ha preso parte alla 24 Ore (466 se si contano le Dino). Il 47% di 
queste ha tagliato il traguardo. 
Come la 499P odierna, un’altra Ferrari ha vinto all’esordio alla 
24 Ore, anche se in questo caso si tratta anche della prima 
volta in assoluto del Marchio alla gara: la 166 MM di Mitchell-
Thomson/Chinetti. Curiosamente, questa vettura non era so-
stenuta ufficialmente dalla Scuderia ma, visti i risultati, il Drake 
volle farlo dall’anno successivo. 
L’ultimo pilota italiano a vincere a Le Mans è stato Nino Vacca-
rella, in coppia con Jean Guichet, su 275 P nel 1964. 
La Ferrari ha vinto 10 volte sul circuito della Sarthe: Mitchell-
Thomson/Chinetti su 166 MM (1949), Gonzalez/Trintignant su 
375 Plus (1954), Gendebien/Hill su 250 TR (1958), Gendebien/
Frère su 250 TR (1960), Gendebien/Hill su 250 TRI (1961), Gen-
debien/Hill su 330 TRI/LM (1962), Scarfiotti/Bandini su 250 P 
(1963), il già citato Vaccarella con Guichet (1964) e Rindt/Grer-
gory sulla piccola 250 LM (1965). 

Un ringraziamento particolare a Franco Carmignani 
per i suggerimenti e gli spunti per questo servizio.
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P4bellezza elevata 
a potenza

C on le sue forme morbide e vigorose, perfetta espres-
sione stilistica di una meccanica potente e raffinata, 
la P4 porta al culmine la rivoluzione avviata nel 1961 

dalla 246 SP, la prima Sport di Enzo Ferrari che rinuncia 
all’idea che “I buoi tirano il carro, mica lo spingono”. Le ri-
serve del Commendatore sul motore posteriore nelle Sport 
però non cadono del tutto perché la 246 SP monta il V6 

Dino di 2,4 litri nel timore che il V12, più lungo e pesante, 
comprometta la maneggevolezza. Così per il 1961 e il 1962 
il “Drake” punta ancora sull’iconica “Testa Rossa” con il V 
12 anteriore, che vince altre due 24 Ore di Le Mans e altri 
due Campionati Mondiali. La 246 SP però è fondamentale 
nel progresso dell’auto per l’episodio curioso che accade 
a Richie Ginter in prova a Monza, quando ha difficoltà nella 

SALUTANDO LE “ROSSE” CHE TORNANO A VINCERE NEL CAMPIONATO MONDIALE ENDURANCE, 
FA PIACERE RICORDARE CHE IL MITO FERRARI È CRESCIUTO E SI È FORTIFICATO 

NEGLI ANNI D’ORO DELLA SPECIALITÀ, QUANDO LE SPORT A MOTORE POSTERIORE LOTTAVANO 
E VINCEVANO CONTRO I COLOSSI MONDIALI DELL’AUTO.

di Elvio Deganello - disegni di Massimo Grandi - foto Actualfoto 
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Curva Grande. Incolpa le sospensioni e lavora sulle rego-
lazioni con ripetute soste al box. Alla fine i meccanici, stufi 
d’aprire e chiudere il grande cofano, lo tolgono. Al ritorno 
dal giro in queste condizioni, Ginter riferisce stupito che 
la macchina curva a meraviglia ma è più lenta in rettilineo. 
L’ing. Carlo Chiti intuisce che la tradizionale ricerca aerodi-
namica ha prodotto auto veloci ma instabili. Bisogna volta-

re pagina perché le velocità possibili con il progresso dei 
motori impongono di studiare forme che tengono al suolo 
le auto che altrimenti tenderebbero a decollare. 
Da quest’intuizione nasce l’iposostentatore, il rettangolino 
di lamiera sul bordo d’uscita del cofano, che è il padre di 
tutti gli spoiler, degli alettoni e dei moderni dispositivi ae-
rodinamici. 
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La 246 SP vince due volte la Targa Florio (1961 e 1962) e la 
196 SP ridotta a 2 litri s’impone nel Campionato Europeo della 
Montagna 1962, ma per vincere a Le Mans ci vuole altro. Però 
proprio a Le Mans nel 1962 c’è la trovata dell’arco a forma d’ala 
dietro l’abitacolo, studiato per ristabilire l’equilibrio aerodina-
mico della 246 SP compromesso dal parabrezza imposto dal 
regolamento della corsa.

FINALMENTE IL V12
Dalla 246 SP derivano la 248 SP e la 286 SP con i V 8 di 2,5 
litri e di 2,8 litri. Non brillano per la scarsa potenza, ma convin-
cono Ferrari che un motore più pesante alle spalle del pilota 
non pone troppi problemi. Nasce così la 250 P che dietro ha il 
glorioso V12 di 3 litri con 310 CV. Il telaio mantiene lo schema 
della 246 SP ma ha il passo più lungo, le carreggiate più am-
pie, le sospensioni semplificate e gli pneumatici più larghi. Pesa 
760 kg, 100 kg più della 246 SP, ma è più potente e il netto 
miglioramento dell’autotelaio aumenta la maneggevolezza. La 
250 SP vince tre grandi gare del “Mondiale Marche” 1963: 12 

Ore di Sebring (telaio # 0810, John Surtees/Ludovico Scarfiotti), 
1000 Km del Nürburgring (telaio # 0812, Surtees/Willy Mairesse) 
e 24 Ore di Le Mans (# 0814, Scarfiotti/Lorenzo Bandini). Man-
ca solo la Targa Florio perché la # 0810 di Surtees/Mike Parkes 
scivola fuori strada per un acquazzone mentre è in testa. Visti i 
successi, Ferrari imposta la 275 P per il 1964 con lo schema e le 
dimensioni della 250 P ma con la cilindrata di 3285 cc e la car-
rozzeria un po’ più lunga, un po’ più bassa e con il parabrezza 
più ampio. La fiducia di Ferrari nel motore posteriore autorizza 
poi il V12 di 4 litri sullo stesso autotelaio, che origina la 330 P con 
370 CV e con gli pneumatici di 6” davanti e di 7,5” dietro. La 275 
P vince tre gare del “Mondiale Marche” 1964: 12 Ore di Sebring 
(# 0810, Parkes/Umberto Maglioli), 1000 Km del Nürburging (# 
0820, Scarfiotti/Nino Vaccarella) e 24 Ore di Le Mans (# 0816, 
Jean Guichet/Vaccarella). La 330 P ne vince solo due: Tourist 
Trophy (# 0818, Grahm Hill) e 1000 Km di Parigi (# 0818, Graham 
Hill/Joakim Bonnier), infatti, non è molto più veloce della 275 P e 
ha il cambio debole, che perciò è aggiornato con gli ingranaggi 
intercambiabili singolarmente e non a gruppi. 
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DALLA P ALLA P2
La 330 P è utile per sviluppare la P2, che è la risposta di Ferrari 
alla montagna di dollari investita da Henry Ford nel Campionato 
Mondiale Marche 1965. La P2 deriva dalla Formula 1 la struttura 
“semi-monoscocca” con i pannelli d’alluminio rivettati ai tubi del 
telaio per contribuire alla rigidezza. Le sospensioni abbandona-
no i quadrilateri a favore di un triangolo in basso e un braccio in 
alto che formano un’ampia triangolazione con un lungo puntone 
per ridurre le variazioni della campanatura e mettere così a profit-
to i recenti progressi degli pneumatici. Allo stesso scopo, i cerchi 
Dunlop di lega leggera sostituiscono le ruote a raggi, incompa-
tibili con le gomme “tubeless”. I motori sono il “275” e il “330” 
evoluti con quattro alberi a camme in testa e due candele per 
cilindro che permettono 350 CV al “3,3 litri” e 410 CV al “4 litri”. 
Ferrari annuncia le P2 il 12 dicembre 1964 quando un prototipo 
già prova in configurazione “Sport USA” con il parabrezza ridotto 
e senza arco dietro l’abitacolo. La carrozzeria è molto bassa per-
ciò i volumi arrotondati dei parafanghi emergono con evidenza e 

caratterizzano l’insieme. La 330 P2 “USA” debutta il 28 febbraio 
1965 nella 2000 Km di Daytona con la # 0838 di Surtees/Pe-
dro Rodriguez che segna il miglior tempo in prova, ma si ferma 
a 1000 Km per problemi alle gomme, spianando la via alla prima 
vittoria della Ford GT 40. Nello stesso tempo Lorenzo Bandini 
a Modena collauda la P2 a norme F.I.A. con il parabrezza alto 
e l’arco dietro l’abitacolo. Poco dopo debutta la 365 P2 per le 
scuderie private con il motore di 4,4 litri “monoalbero” più facile 
da gestire. L’11 aprile, la 330 P2 a norme F.I.A. ottiene con John 
Surtees il miglior tempo nelle prove della 24 Ore di Le Mans pre-
cedendo di 5” la 365 P2 privata di Tommy Spychiger.

TRE TRIONFI: MONZA, TARGA FLORIO E NÜRBURGRING
Le P2 saltano la 12 Ore di Sebring e tornano il 24 aprile nella 
1000 Km di Monza, dove Parkes/Guichet con la 275 P2 # 
0836 e Surtees/Scarfiotti con la 275 P2 # 0828 trasformata 
in 330 P2 realizzano una magnifica doppietta precedendo 
di 6 giri la prima delle Ford GT 40. 
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Il 9 maggio successivo, Vaccarella/Bandini, con la # 0828 tor-
nata 275 P, trionfano nella Targa Florio. Venti giorni dopo la 
versatile # 0828, di nuovo con il motore 330, vince la 1000 
km del Nürburgring con Surtees/Scarfiotti, mentre la 275 P2 
# 0832 è seconda con Parkes/Guichet. Il 26 giugno parte 
la pazza 24 Ore di Le Mans 1965, dove sia Ford, sia Ferrari 
scontano l’eccessiva tensione agonistica. Per prime cedono 
le Ford, poi le Ferrari pagano cara la decisione di montare qui 
per la prima volta i freni autoventilati, che sul lungo rettilineo 
di Hunaudieres si raffreddano troppo e col tempo s’incrinano 
per il micidiale sbalzo di temperatura nella violenta frenata 
alla curva di Muslanne. Così vince la Ferrari 250 LM privata di 
Jochen Rindt/Masten Gregory, portando punti preziosi per il 
Campionato, che infine la Ferrari conquista grazie anche alla 
doppietta delle 365 P2 nella 12 Ore di Reims con Rodriguez/
Guichet sulla # 0838 e Surtees/Parkes sulla # 0826. 

RAFFINATEZZA MECCANICA 
CONTRO CILINDRATA BRUTALE
Per il 1966 la Ford schiera la Mk II con il V8 ad aste e bi-
lancieri che ha la brutale cilindrata di 7 litri e la Chevrolet 

finanzia la Chaparral 2D con un V8 di 5,3 litri. Ferrari rispon-
de con la raffinatezza meccanica della P3 che evolve lo 
schema della P2 con una nuova geometria delle sospen-
sioni, gli pneumatici anteriori di 8,5” e i posteriori di 9,5”; 
la trasmissione ridisegnata con la frizione fra il motore e il 
cambio ZF; i freni che risolvono le crepe evidenziate a Le 
Mans e l’iniezione Lucas che consente 420 CV e abbatte un 
altro tabù di Ferrari che nel 1958 a proposito dell’iniezione 
della Vanwall disse: “Se tutte le auto avessero l’iniezione 
e qualcuno improvvisamente inventasse il carburatore, tut-
ti si meraviglierebbero della sua semplicità ed efficienza”. 
La carrozzeria della P3 è più affusolata e incorpora alcuni 
pannelli di vetroresina. Purtroppo nel 1966 l’ondata di scio-
peri che attraversa l’Italia investe anche la Ferrari e, nelle 
difficoltà che ne conseguono, la Casa decide di schierare 
una sola P3 per ogni gara Mondiale. Nessuna Ferrari della 
“Scuderia” corre la 24 Ore di Daytona, così il 6 febbraio la 
serie iridata si apre nel segno della Ford. Il successivo 23 
marzo nella 12 Ore di Sebring la solitaria 330 P3 # 0846 di 
Parkes/Bob Bondurant non trova una compagna di squadra 
che la avvicendi al vertice quando si ferma per problemi 
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al cambio. La forzata strategia di una 
sola macchina per gara è sufficiente 
però nella 1000 Km di Monza, dove 
la 330 P3 # 0844 di Surtees/Mike 
Parkes infligge un giro di distacco 
alla prima Ford. L’8 maggio successi-
vo la strategia non funziona nella Tar-
ga Florio perché la solitaria 330 P3 # 
0846 di Vaccarella/Bandini è spinta 
fuori strada mentre sorpassa un’auto 
più lenta.

BIS DI VITTORIE
Nella 1000 km di Spa il 22 maggio la 
330 P3 # 0844 di Parkes/Scarfiotti ri-
pete il bel risultato di Monza e infligge 
un giro alla prima delle Ford Mk II. La 
stessa # 0844 manca però l’obiettivo 
nella 1000 Km del Nürburgring per il 
cedimento di un ammortizzatore, ma 
la Ford non ha motivo di gioire per-
ché vince la Chaparral 2D Chevrolet 
di Bonnier/Phil Hill precedendo di 
42” 1’altrettanto incredibile Dino 206 
S (# 004) di Scarfiotti/Bandini. Il 19 
giugno la Ferrari e la Ford arrivano 
alla 24 Ore di Le Mans in pareggio 
con due vittorie ciascuna. La Ferrari 
eccezionalmente schiera due 330 P3 
(telai # 0844 e # 0848) e la 330 P3 
# 0846 della N.A.R.T.. Dopo otto ore, 
due P3 sono in testa ma, per tenere a 
bada le Ford, la # 848 ha un inciden-
te nel superare una concorrente len-
ta, la # 846 affatica la trasmissione 
fino alla rottura, poi la # 0844 esce 
dalla scena per noie al motore. Così 
Henry Ford ordina lo spettacolare 
arrivo in parata ai piloti delle tre MK 
II superstiti delle otto partite. Chiuso 
il “Mondiale” 1966, Ferrari prepara 
la P4 con 3 valvole per cilindro due 
di aspirazione e una di scarico, che 
consentono 450 CV, e il cambio Fer-
rai al posto dello ZF. Ha inoltre le car-
reggiate più larghe; gli pneumatici 
Firestone di 10” davanti e 12” dietro 
su cerchi Campagnolo a stella; i freni 
posteriori spostati da “entrobordo” 
alle ruote, infine la carrozzeria affi-
nata nella linea, ora più bassa e fi-
lante, dalla quale emergono con più 
evidenza le aggressive muscolosità 
dei parafanghi che plasmano il corpo 
vettura con ancora più vigore ed ele-
ganza. Ferrari aggiorna poi le P3 che 
diventano P3/P4 (3 valvole per cilin-
dro e iniezione) o 412 P (due valvole 
per cilindro e carburatori). 
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ARRIVO IN PARATA
Alla prima uscita nella 24 Ore di Daytona, il 5 febbraio 1967, Ferrari 
pareggia il conto con Ford ordinando lo spettacolare arrivo in para-
ta delle prime tre classificate: la 330 P3/4 # 0846 di Bandini/Chris 
Amon, la 330 P4 # 0856 di Parkes/Scarfiotti, e la 412 P # 0844 di 
Parkes/Guichet mentre tutte le Ford di 7 litri sono “scoppiate” ten-
tando di tenere il loro passo. Le Ferrari saltano la 12 Ore di Sebring, 
ne approfitta la Ford per vincere con la debuttante Mk IV, e tornano 
il 25 aprile a Monza, dove le 330 P4 di Bandini/Amon (# 0856) e di 
Parkes/Scarfiotti (# 0858) sono prima e seconda. Nella 1000 Km di 
Spa il primo maggio, la maestria di Jacky lckx sotto la pioggia porta 
alla vittoria la Mirage/Ford di 5,7 litri, mentre la 412 P privata (# 0854) 
di Lucien Bianchi/Richard Attwood porta punti preziosi alla Ferra-
ri con il terzo posto. Nella Targa Florio il 14 maggio Nino Vaccarella 
urta rovinosamente un marciapiede con la 330 P3/4 # 0846 e sciupa 
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l’occasione di portare altri punti. Il 28 maggio successivo sia la 
Ford, sia la Ferrari rinunciano alla 1000 Km del Nürburgring per 
preparare al meglio la 24 Ore di Le Mans. L’11 giugno arriva l’at-
tesa sfida nella quale le Ford Mk IV, grazie alla cilindrata, sono 
irraggiungibili nel lunghissimo rettilineo di Hunaudieres e le 
Ferrari devono recuperare con l’agilità nelle curve. I piloti delle 
P4 s’impegnano al massimo e non perdono mai di vista le Ford, 
Mike Parkes dirà ” Mai in vita mia ho guidato così a lungo con 
tanta concentrazione” ma anche da parte Ford Dan Gurney e 
Anthony Joseph Foyt guidano con impegno senza commette-
re errori e infine precedono le P4 di Scarfiotti/Parkes (# 0858) 
e di Mairesse/“Jean Beurlys” alias Jean Blaton (# 0856), che in 
ogni modo con il secondo e il terzo posto prendono punti per il 

campionato. La Ferrari ha perso con onore una battaglia impari, 
ma non ci sono facce tristi nel box italiano, perché tutti sanno di 
avere fatto del loro meglio e hanno guadagnato il rispetto degli 
appassionati. Ma c’è anche un’altra soddisfazione: la battaglia 
di Le Mans è persa, ma la guerra per il Campionato Mondiale 
Marche non è finita e la Ferrari è ancora in vantaggio. Così il 30 
luglio il secondo posto della 330 P4 # 0860 di Amon/Jackie 
Stewart basta per consegnare alla Ferrari il quinto Titolo iridato 
nei sei anni compresi fra il 1962 e il 1967. La P4 non è forse 
la più vincente delle “Rosse” ma è la più avanzata della sua 
epoca, una delle più affascinanti di tutti i tempi e soprattutto un 
magnifico esempio che insegna a non arrendersi mai, anche se 
l’avversario sembra invincibile.
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LA MAGNIFICA 
DECANDENZA 

  del lusso italiano

N egli anni compresi tra le due Guerre, i fasti limpidi e 
luminosissimi della Belle Époque avrebbero avuto 
anche la loro forma automobilistica, quella che ri-

sponde alla categoria di “Automobili Super Lusso”, popo-
lata da una strettissima schiera di veicoli per lo più dedi-
cati all’altissima aristocrazia europea e americana, a capi 
di stato e ai vertici dell’élite economica mondiale: Rolls 
Royce, Ispano-Suiza e, in Italia, Isotta Fraschini. 
A vederle oggi, sono vetture che esprimono un’opulenza e 
una caratterizzazione esclusiva impossibili da intercettare 
in modelli attuali e che ci danno la misura di quanto que-
ste fossero strumento di distinzione e simbolo di potere e 
dominio nettissimi, a partire dall’utilizzo: venivano condotte 
da chauffeur al totale servizio del proprietario e della sua 

cura e manutenzione se ne occupava personale specializ-
zato facente parte degli staff delle casate nobiliari o al ser-
vizio di ricchi imprenditori, banchieri e divi del jet set. 
Cesare Isotta e Vincenzo Fraschini (coi fratelli Oreste e 
Antonio), nel 1900, uniscono le forze principalmente per 
realizzare vetture da corsa (ne abbiamo parlato nel nume-
ro di aprile de La Manovella) e, quando queste avrebbero 
sortito i risultati che tutti i produttori sperano, ossia dimo-
strare affidabilità ed efficienza, affiancare anche una linea 
di modelli di prestigio e rappresentanza. E, quando co-
minciano questa “avventura nell’avventura”, lo fanno istil-
lando nelle nuove auto tutta la loro italianità, il gusto per il 
bello e il raffinato, il ricorso alle manifatture più titolate in 
materia di passamaneria, ebanisteria, selleria, la cura ma-
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niacale per il dettaglio e la scelta minuziosa e attenta 
degli abbinamenti, da quelli più importanti come i vari 
tipi di carrozzeria o l’accostamento tra diverse tinte, a 
quelli più nascosti (un fregio su una maniglia, una sal-
datura, un marchietto su un pomo argentato, una se-
rigrafia sul vetrino di un posacenere). Dulcis in fondo, 
scelte tecniche all’avanguardia, ardite e precorritrici 
dei tempi, in grado di far invecchiare di colpo qualsi-
asi proposta della concorrenza. Tutto questo sarebbe 
sbocciato a piena vita dopo la guerra, una ventina di 
anni e tante controversie societarie dopo, con la pre-
sentazione di una serie di automobili tra le più straordi-
narie e iconiche che siano mai state realizzate, le Isotta 
Fraschini Tipo 8, 8A e 8B. 

UN EVOLUZIONE COSTANTE MA DOLOROSA 
Le Tipo 8 e le sue evoluzioni e derivazioni, rappresentano, nel 
bene e nel male, la summa della straordinaria storia Isotta Fra-
schini: nel bene perché nel 1919 è la prima auto di serie al mondo 
a montare un motore 8 cilindri in linea (la Bugatti ci sarebbe arri-
vata solo due anni dopo), quello disegnato dal geniale Giustino 
Cattaneo (oltre che progettista, in questo momento anche AD 
della Società) e che diventerà un caposaldo della sua produzio-
ne e anche della sua fama, per altro favorita, dal punto di vista 
tecnico, dall’attività in campo aeronautico, che, a differenza della 
maggior parte degli altri produttori, le permetterà di realizzare 
una vettura totalmente nuova e non una riproposizione di mo-
delli prebellici; nel male perché, lo sviluppo di cotali soluzione, 
ha sempre richiesto all’azienda milanese un impegno di tempo 

LA TIPO 8B É IL FRUTTO PIÙ MATURO DI UNA VICENDA TECNICA FATTA DI GENIALITÀ 
E DETERMINAZIONE MA ANCHE AFFLITTO DALLA CRISI CHE AVREBBE PORTATO 
LA PIÙ SUPREMA DELLE MARCHE ITALIANE, ISOTTA FRASCHINI, ALLA ROVINA.

L’ALTERA ESECUZIONE DI CASTAGNA NE DIMOSTRA 
TUTTA LA RIGOROSITÀ DELL’OPULENZA DI SCUOLA ITALIANA.

di Luca Marconetti 
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- sono celebri i cronici ritardi delle presentazioni rispetto alle 
previsioni, con conseguente malcontento di concessionari e 
clienti - e, soprattutto di risorse economiche. Non è un caso 
che la gamma delle Tipo 8, sarà l’apice dell’esperienza IF: la 
più venduta ma anche l’ultima prodotta in serie (la successiva 
8C “Monterosa” rimarrà allo stato di prototipo). 
C’è poi un dato stilistico incontrovertibile: non importa che 
forma un qualsiasi carrozziere le abbia dato, sia essa una 
nobilissima Landaulet o una sfuggente Spider 2 posti: una 
IF Tipo 8, 8A (con le derivate 8AS e 8ASS) o 8B, ambitissi-
me dai tanti carrozzieri italiani ed esteri dell’epoca, rimarrà 
sempre un’automobile altera e austera, come si conviene 
a un modello aristocratico e dal prestigio impareggiabile, 
dall’imponenza generata dal muso del tutto condizionato 
dall’enorme radiatore - in questo periodo questo diventa 
sempre più grande fino a coincidere con la linea del coupe-
vent - e dalla tendenza a realizzarvi delle carrozzerie alte e 
generose, per accrescerne la sensazione di dominio sulle 
altre vetture e la certezza di essere sempre ben notati, viag-
giando per strada. Basti, per fare un esempio, confrontare 
la Tipo 8 “Flyng Star” realizzata da Touring con un pari e 
omonimo modello realizzato su un coevo telaio Alfa Romeo 
6C, per rendersi conto di come, il disegno di quest’ultimo 

sia più filante e sinuoso e svincolato dall’enorme frontale. 
Il suo spirito l’ha espresso impeccabilmente il grande studio-
so dell’auto Angelo Tito Anselmi nel suo “Isotta Fraschini” 
(Milani Editore, 1977): “è stata uno dei più clamorosi episodi 
di esasperazione del concetto di automobile […]. Serie dopo 
serie, la caratterizzazione si è accentuata. Prendiamo il suo 
aspetto più appariscente, il gigantismo. […]. Le sue carroz-
zerie divenivano sempre più grevi, erano vere architetture 
semoventi”. 
In questa luce, la Tipo 8B è la “quadratura” del cerchio di 
quella che è probabilmente la più importante e controver-
sa vicenda italiana in ambito automobilistico - l’impegno coi 
mezzi pesanti e i motori aeronautici durerà ancora parecchio 
-, iniziata con una carica di innovazioni tali che poi sarebbe-
ro state sacrificate sull’altare dell’affidabilità e dell’efficienza 
(possiamo citare i primi venti motori degli esemplari Tipo 8 
di pre-serie integralmente in alluminio che avrebbero poi la-
sciato il posto a monoblocchi e teste in ghisa o la ventola 
di raffreddamento in legno, poi sostituita da una più “orto-
dossa” in lega leggera). Siamo di fronte ai risultati di un’evo-
luzione fisiologica, soprattutto all’epoca, dove erano solo le 
prove empiriche a dimostrare l’efficacia o meno di un pezzo 
ma mirata e meticolosa. 
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VOLUTA DAGLI AMERICANI, 
L’AVREBBERO 
PORTATA ALLA ROVINA
La Tipo 8 50 HP, unico modello 
della Casa milanese - modalità 
rischiosa ma che dona al Mar-
chio un’atmosfera assoluta-
mente elitaria - viene presenta-
ta a settembre 1919 con sotto al 
cofano l’ormai noto 8 cilindri in 
linea progettato da Cattaneo: 
poggiato su 9 supporti di banco, 
con una cilindrata di 5881 cm³, 
distribuzione a valvole in testa 
con albero centrale, aste e bi-
lancieri, e alimentazione a 2 
carburatori Zenith, eroga una 
potenza contenuta tra gli 80 e 
i 90 CV a 2500/2400 giri/min, 
sufficienti per spingere una 
“normale” esecuzione con car-
rozzeria Torpedo, a 120 km/h. 
Per merito del disegno total-
mente carenato, con i collettori 
ricavati nel pieno della testata e 
le candele avvitate lateralmen-
te al blocco cilindri, l’“8 in linea” 
risulta anche bello e lucente. 
Dopo aver sperimentato diversi 
rapporti di compressione (4,5:1, 
4,75:1, 5:1, 5,5:1), a fine 1921 ven-
gono standardizzati pistoni con 
valore di 5:1 mentre, nel 1924, 
il motore viene totalmente ri-
disegnato per dare origine al 
Tipo 8A: grazie, alle aste e ai 
bilancieri irrobustiti, alle inedite 
doppie molle-valvole e all’ale-
saggio che passa da 85 a 95 
mm (la corsa rimane di 130 mm), 
la cilindrata diventa quella de-
cisamente importante di 7370 
cm³, per potenze comprese 
tra 110 e 120 CV a 2200/2500 
giri/min, che diventeranno 140 
a 2600 giri/min per la 8AS 
(“Spinto”). Step successivo 
è quello che si concretizza 
al Salone di Milano del 1927, 
quando l’apporto del figlio di 
Cattaneo, Guido, che ha intan-
to affiancato il padre all’Ufficio 
Tecnico della IF, porta alla na-
scita di un motore ulteriormen-
te rivisto - pistoni ridisegnati 
a sommità tronco-conica con 
alloggiamento per le candele, 
2 carburatori verticali Zenith 
U42P (prodotti in USA) 
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connessi coi collettori di aspirazione, valvole di aspirazio-
ne maggiorate, rapporto di compressione elevato a 5,5:1, 
nuovo sistema di scarico con collettori separati per ogni 
gruppo di quattro cilindri (che prevede anche un ulterio-
re allungamento del muso di ben 10 cm) - di medesima 
cilindrata ma in grado di erogare ben 160 CV a 2800 giri/
min, che, con le carrozzerie più leggere, le permette una 
velocità di 160 km/h. 
Queste caratteristiche avrebbero anticipato quelle dell’ul-
tima evoluzione delle vetture IF a 8 cilindri in linea, la Tipo 
8B del 1930: una vettura fortemente voluta dagli importa-
tori statunitensi, da sempre mercato d’elezione per IF ma 
dove, una vettura sviluppata più di 10 anni prima, risulta 
un dinosauro a confronto con le incalzanti novità dei mar-
chi interni. L’ambito di rinnovamento interessa infatti ora 
il telaio, disponibile solo col passo lungo di 3700 mm, più 
basso, più largo (1424 mm contro i 1410 mm delle 8/8A) e le 

sospensioni, ora dotate di ammortizzatori idraulici a dop-
pio effetto “Two Ways”, il tutto votato al maggior confort 
(con l’adozione di longheroni di sezione più ampia) anche 
in luce dell’aumento di potenza del motore derivato dal-
la 8ASS. È poi interessante notare come - su insistenza 
nel nuovo importatore britannico Tony Lago - il tradiziona-
le cambio meccanico a 3 rapporti venga sostituito, nella 
maggioranza degli esemplari, da un semiautomatico con 
ingranaggi epicicloidali “Tipo Wilson”. 
Le modifiche pensate dai Cattaneo, per l’endemica crisi 
che ha ormai colpito la società, tardano ad arrivare, così 
nell’estate del 1930, un gruppetto di telai 8A rimasti inven-
duti saranno camuffati con alcune novità, per lo più este-
tiche, poi introdotte sulle 8B: la persiana termostatica che 
arricchisce il radiatore, le ruote tipo “Rudge & Whitworth” 
con mozzo e gallettone maggiorati e un sistema frenante 
(sempre a 4 tamburi) rivisto nei tiranti e con freno a mano 
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sulle sole ruote posteriori, secondo specifiche USA. E co-
munque anche i nuovi autotelai 8B veri e propri, pur maturi 
e robusti, si sarebbero portati con se tutti i difetti ormai 
conclamati del modello, come la frizione a dischi multipli 
guarniti, sottodimensionata, soggetta a surriscaldamento 
e piuttosto cagionevole e i due più importanti limiti struttu-
rali del motore: l’albero motore con le manovelle disposte 
sulla schema “4-4” (ossia come fossero due alberi per 4 ci-
lindri in successione e quindi sfasati di 90°) che genera vi-
brazioni che costringeranno all’adozione di un smorzatore 
a frizione calettato anteriormente e la tendenza a mante-
nere il disegno della testata piatto, comunque inadeguato 
anche con cielo tronco-conico delle 8ASS, problema che 
si sarebbe potuto risolvere con la doppia accensione, mai 
voluta da Cattaneo. 
Alla fine, proprio quel mercato per il quale si farà lo sforzo 
maggiore con la 8B, gli USA, sarà quello che darà al “mo-

dello” - e molto anche alla Casa - il “colpo di grazia”: la 
Grande Depressione avrebbe annientato l’interesse verso 
un’auto tanto sontuosa, per altro prodotta all’estero. Se 
tra 8 e i vari autotelai 8ASS ne vengono completati più di 
2300, della 8B alcune fonti parlano di 82 autotelai prodotti 
ma di appena 30 rivestiti e consegnati. 
Per gli autotelai rimasti invenduti saranno concepiti utiliz-
zi come ambulanza o furgoncini che non ebbero seguito 
(con buona pace di Giuseppe Merosi, all’epoca diventato 
responsabile del reparto mezzi pesanti IF), mentre i mo-
tori trovano gli utilizzi più disparati: quelli dotati di cambio 
semiautomatico Wilson utile applicazione su una piccola 
serie di automotrici ferroviarie costruite dalla concittadi-
na Breda, quelli con cambi manuali invece, dopo il 1945, 
distribuiti tra le officine Tallero e Gabbioneta che li adotte-
ranno in impianti statici in agricoltura o per sistemi di tele-
feriche ad alta quota. 
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LANDUALET IMPERIALE 
BY CASTAGNA CHASSIS #1714 (1931)
Fra le esecuzioni dei carrozzieri che lavo-
rano sui telai 8, 8A e 8B, degne di nota 
sono sicuramente quelle di Castagna: 
opulente, severissime, splendidamente 
decadenti, non faranno altro che innalza-
re l’alterità e il prestigio degli esemplari, 
soprattutto su Telaio 8B, come lo stupen-
do esemplare che vedete in queste pagi-
ne, caratterizzato da una snobissima car-
rozzeria Landaulet Imperiale, totalmente 
apribile tramite un brevetto per il mantice 
derivato da quello Hibbard & Darrin ac-
quisito da Castagna. 
Come accade, per fortuna, per la maggior 
parte di queste rarissime auto, la storia è 
nota e ben ricostruibile: Castagna presen-
ta la 8B n° di telaio #1714 nel suo stand al 
Salone dell’Automobile di Milano del 1931. 
Qui la vede un personaggio controverso 
quanto bizzarro, il cliente ideale per Isot-
ta Fraschini, che infatti ne è un inguaribi-
le amante (ne avrà tre): l’editore inglese 
William Randolph Hearst, che si dice ab-
bia ispirato Orson Welles per lo spietato 
personaggio di Citizen Kane in “Quarto 
Potere”. La compra e se la porta a Londra 
ma, complice la grande crisi, è costretto a 
separarsene dopo pochi mesi. La secon-
da proprietaria è Lady Geraldine Twinford 
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ISOTTA FRASCHINI TIPO 8B

(da un ricco borghese a una nobile; classico passaggio per 
una IF), che la reimmatricola nel settembre del 1931 con la 
targa “GT 4290” presente ancora oggi. Resterà nella sua 
autorimessa nella campagna londinese per 25 anni. Nel 
1956 entra già nelle mire di un collezionista, M. B. Brierley di 
Oldham, nel Lancashire, a nord di Manchester. Purtroppo il 
rigidissimo inverno del 1961 provoca il congelamento dei li-
quidi nel motore e la rottura del monoblocco, così la vettura 
rimane inutilizzata e danneggiata fino al 1985, quando l’auto 
viene puntata da un collezionista inglese che preferirà rima-
nere nell’anonimato. L’auto, con soli 19.200 km all’attivo e 

totalmente completa, inizia un impegnativo e lungo iter di 
restauro totale, avvenuto presso lo specialista francese An-
dré Lecoq per quanto riguarda la carrozzeria e l’allestimen-
to interno e presso la CMR di Origgio (VA) per la meccanica. 
I lavori si protrarranno fino al marzo del 1992. All’inizio de-
gli anni ‘2000, l’auto torna finalmente in Italia, dove entra a 
far parte della collezione della Famiglia Fracarro Genovese 
di Castelfranco Veneto, dove è tutt’oggi custodita. È molto 
probabilmente l’unica 8B esistente in Italia. Ieri come oggi 
l’auto è “matching number”: numero telaio e motore coinci-
dono (#1714), così come tutto il resto delle componenti.
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MOTOCICLETTA 
assolutamente sicura!
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MOTO MAS
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MOTO MAS

A lbrecht Josef Seiling, nasce a Monaco il 19 dicembre 
1985, da suo padre Albrecht e sua madre Helene di 
origini italiane. La famiglia si sposta da Monaco a Graz, 

dove rimarrà per qualche anno e dove nascerà il secondo 
figli Ernst. Nel 1900 è di nuovo tempo di trasferimenti e si 
spostano a Terni, dove vivono i parenti della madre Helene. 
Qui nascerà la terza figlia Helene. In Italia Albrecht “senior” 
svolge l’attività di giornalista e fotografo e segue anche la 
sua grande passione per le motociclette e i due figli, fin dal-
la tenera età, si avvicinano alle due ruote facendo le prime 
esperienze. I nomi dei due giovani fratelli intanto vengono 
“italianizzati” in Alberico ed Ernesto. La famiglia Seiling ha 
uno smisurato entusiasmo per le motociclette e spesso si 
aggregano alle escursioni del club motociclistico di Terni. 
Però, purtroppo lo scoppio della Grande Guerra nel 1915, 
sconvolge la tranquilla vita di questa famiglia, costringen-
dola a lasciare l’Italia. Alberico torna con suo padre a Mo-
naco, poiché tutti gli uomini hanno l’obbligo di tornare in 
patria per essere arruolati. Dopo tre anni di guerra e milioni 

di caduti, finalmente il conflitto volge al termine ed è così 
tempo per Alberico ed Ernesto di tornare nella amata Italia. 
Dopo poco tempo però, i loro destini si dividono, in quan-
to Ernst viene impiegato presso la ditta “F.X. Meiller” con 
sede a Milano e lui per conto di questa dirigerà la filiale di 
Monaco. Dopo alcuni anni di vicende travagliate, nell’aprile 
del 1924 Ernst deposita presso la Camera di Commercio di 
Monaco una richiesta per la registrazione di un’azienda per 
produzione e vendita di motociclette chiamata MAS. In una 
officina appositamente allestita, Ernst importa da Milano 
pezzi per motori di 150 cm³, prodotto dal fratello Alberico 
e li assembla a Monaco integrandoli con altri componenti 
e vendendoli. Il 24 giugno dello stesso anno la ditta MAS 
“MAS Motorradbau München” viene iscritta nel registro 
delle imprese. La costituzione della ditta di Ernst avviene 
solo pochi mesi dopo la fondazione della ditta di Alberico a 
Milano, ma purtroppo il vacillante mercato tedesco non farà 
fare fortuna ad Ernst che si vedrà costretto dopo un solo 
anno di attività, nel 1925, a chiudere l’azienda. 

LA MAS FU UNA CASA MOTOCICLISTICA CON UNA STORIA MOLTO IMPORTANTE, 
FATTA DI CURA COSTRUTTIVA, DI SUCCESSI SPORTIVI E PASSIONE VERA PER I MOTORI 

CHE AFFONDANO LE PROPRIE RADICI FRA ITALIA E GERMANIA.

di Matteo Comoglio
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MOTO MAS
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MOTO MAS

Discorso invece diverso per Alberico, che in Italia riesce ad 
avere un buon successo. Ma facciamo qualche passo indietro 
per raccontare anche la storia della fondazione dell’azienda di 
Alberico. Come abbiamo detto, dopo la Guerra Alberico torna 
in Italia e a Terni, mettendo a frutto la sua grande passione per 
i motori e la tecnica, inizia a importare motori per bicicletta svi-
luppati da lui, passando poi alla costruzione di nuovi motori. Ed 
è proprio a Terni che fonda la “Motori Ausiliari Seiling”, che pro-
durrà appunto motori ausiliari. Il vero salto inizia nel 1923, quan-
do Alberico si trasferisce a Milano con la famiglia e inizia a pro-
gettare e costruire le proprie motociclette. Milano e Torino sono 
il centro della motorizzazione italiana e il momento è propizio. 
La denominazione della MAS “Motori Ausiliari Seiling”, cambia 
in “Motocicli Alberico Seiling”. Sono gli anni in cui Alberico avrà 
un grandissimo successo, sia in Italia e sia nel resto dell’Europa 
come costruttore. Nell’ottobre del 1923 Alberico e la moglie En-
rica partono con una MAS 123 cm³ costruita interamente da lui, 
coprendo un tragitto di 1236 km, facendo Milano-Terni-Milano 
senza alcun tipo di guasto. L’evento serve proprio per pubbli-
cizzare la grande affidabilità e durevolezza delle motociclette 
MAS, comparendo anche su alcune riviste specializzate. 
Nel 1925 presenta un modello da 175 cm³ che sarà un grandis-

simo successo e verrà costantemente modificata nel corso del-
la sua produzione per adeguarsi alle preferenze del pubblico e 
del mercato. La moto del nostro servizio è proprio una 175 del 
1930, in incredibili condizioni di conservazione, appartenente 
alla collezione dell’appassionato Gianni Benso. La qualità co-
struttiva è ampiamente dimostrata proprio dal fatto che una 
moto con oltre 90 anni sulle spalle, sia giunta in questo stato 
fino ad oggi. Spesso l’acronimo MAS veniva data un’interpreta-
zione diversa rispetto a quella reale, una fra tutte è quella che 
abbiamo usato per il nostro titolo, ovvero “Motocicletta Assolu-
tamente Sicura” e l’altra, adattata ai tempi politici di quegli anni 
“Memento Audere Semper”. 
Le motociclette MAS hanno una grande diffusione in tutta 
Italia, presentandosi nelle più prestigiose competizioni. Con 
le nuove regole del codice della strada del 1934 decadono 
gli sgravi fiscali per le biciclette a motore e ogni motocicletta 
deve essere dotata di targa con illuminazione notturna. Al-
berico in questo periodo inizia così a produrre moto da 250, 
350 e 500 cm³, oltre a una 600 cm³ per utilizzo con sidecar. 
La Milizia della Strada, introdotta da Mussolini nel 1934 per 
il controllo delle vie di traffico utilizzerà per le sue pattuglie 
proprio le motociclette MAS. 
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MOTO MAS

Dopo solo un anno, nel 1935, Alberico 
Seiling vende la MAS ai fratelli Guidetti, 
già legati a lui per attività commerciali 
fin dai primi anni di attività, finendo poi a 
lavorare come impiegato nella altra loro 
ditta “Condor”. Ma nel 1938 fonda una 
nuova azienda, nonostante il suo con-
tratto gli proibisca di fare concorrenza 
diretta, ed è così che nel 1939 la Condor 
fa causa ad Alberico per via appunto di 
questa clausola. Alberico viene condan-
nato nel 1940, ma nonostante questo la 
sua collaborazione con i fratelli Guidetti 
prosegue per tutti questi anni. Arriva la 
Seconda Guerra Mondiale e tutto si cri-
stallizza, fino al 1950, anno in cui Alberi-
co Seiling, Nunzio Silvestri e i fratelli Gui-
detti fondano la ditta “GS Motori, società 
di Milano”. Ma solo un anno dopo, nel 
1951, i fratelli Guidetti cercano di far rivi-
vere i fasti della MAS che è ancora viva, 
presentando una nuova motocicletta, la 
MAS “Zenith 175”, che però non ebbe 
un grande successo. I Guidetti porteran-
no ancora avanti il marchio per qualche 
anno, per poi chiudere definitivamente 
nel 1956. 

IL LIBRO DEDICATO ALLA MAS

Alberico Seiling fu uno dei più celebri costruttori di motociclette nell'Italia degli anni 
'20 e '30. Le moto MAS brillarono in gare di regolarità ottenendo straordinari succes-
si in numerose competizioni, tra queste le 16 medaglie d'oro conquistate alle Interna-
tional Six Days (ISDT). Un nome che è un impegno. Il nipote tedesco, Andreas Seiling, 
racconta insieme a sua moglie la vita di quest'uomo eccezionale in un mix di dettagli 
tecnici e storia familiare che è avvincente ed emozionante al tempo stesso. Il volume 
comprende anche tutti i dati tecnici dell'intera produzione delle moto MAS, con un 
corollario di documenti originali e, per la maggior parte, inediti. Il libro, in lingua italia-
na e tedesca, è stato accolto con entusiasmo dagli appassionati del marchio italiani 
ma anche dagli appassionati di moto tedeschi. L’incredibile ed unica documentazio-
ne che viene riportata nelle oltre 300 pagine del libro è assolutamente necessaria 
per conoscere la storia del marchio ma, soprattutto, per rendersi conto del grande 
valore storico di questo marchio e delle motociclette incredibilmente moderne per 
l’epoca. Oltre a questo, il volume è anche un ottimo supporto per chi possiede una 
moto Mas e vuole restaurarla o conservarla nel modo più originale possibile. 
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Dal primo volo dell’aeroplano Flayer dei fratelli Wright, avvenu-
to nel 1903, si è passati, in poco tempo: alle prime temerarie 
dimostrazioni di volo dei pionieri americani ed europei (1908), 

al primo impiego dei velivoli per scopi militari con aviatori italiani du-
rante la guerra di Libia (1911), all’intenso utilizzo e sviluppo del mezzo 
aereo che si ebbe durante la prima guerra mondiale. Dai pochi aerei 
disarmati che nel 1914 volavano timidamente sui cieli delle trincee si 
è passati, nel 1918, ad avere centinaia di velivoli da caccia, bombar-
damento e ricognizione che volteggiavano nei cieli dei paesi belli-
geranti per acquisire il dominio dell’aria. L’Aviazione, in pochissimo 
tempo, era diventata determinante per acquisire la vittoria finale 
della guerra e si sentì la necessità di renderla indipendente dalle 
più tradizionali forze armate di terra e di mare. La nuova dimensio-
ne, il cielo, aveva bisogno di una sua forza armata. La prima ad es-
sere indipendente, nel 1918, fu la Royal Air Force Inglese, seguita il 

IL 28 MARZO SCORSO, L’AERONAUTICA MILITARE, INTESA COME FORZA ARMATA INDIPENDENTE, 
HA COMPIUTO 100 ANNI VITA. 

STORIA DI MEZZI AVANZATI E DI UOMINI CHE GUARDANO AL PASSATO PER AFFRONTARE SEMPRE MEGLIO IL FUTURO.

di Luciano Sadini

AERONATICA ITALIANA 
un secolo a solcare il cielo
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100 ANNI AERONAUTICA

28 marzo del 1923 proprio dall’Italia, con la Regia Aeronautica. 
Inizia così la storia della nostra Aeronautica Militare che, nei 
suoi primi cento anni di vita, tanto ha fatto e dato per la difesa 
del nostro paese e lo sviluppo del mezzo aereo. Ha attraversa-
to periodi di crisi, di grande popolarità, per le strabilianti impre-
se effettuate dai suoi piloti su eccellenti velivoli prodotti dalla 
nostra industria, di terribili guerre che hanno visto la nostra na-
zione essere occupata da eserciti stranieri, di una lenta ripresa, 
di inserimenti in contesti internazionali, di partecipazione a mis-
sioni umanitarie in patria e all’estero, di interventi in guerre su 
mandati dell’ONU e da ultimo ad interessarsi per la difesa dello 
spazio aereo superiore. È una storia fatta di mezzi tecnologi-
camente sempre più sofisticati, di uomini professionalmente 
sempre più preparati che hanno guardato e guardano sempre 
al futuro e al loro miglioramento. Il pilota con il suo aereo è la 
parte più visibile dell’Aeronautica ma per ogni aereo che vola 
c’è il suo equipaggio, la squadra di manutenzione, i dispositivi a 
terra che servono a farlo volare, l’organizzazione per individua-
re la minaccia e portare il velivolo a contrastarla, del personale 
che acquisisce e testa i nuovi velivoli e di tutti i mezzi tecnici 
necessari per assicurare il volo. In nessun altro organismo mili-
tare l’acquisizione di nuove tecnologie è sentita come nell’Ae-
ronautica Militare. Il collettivo predomina sul singolo, anche se 
poi sono i piloti, con i loro velivoli, il fine proprio dell’attività di 
tutta l’organizzazione dell’Aeronautica Militare. 

LA NASCITA DELLA REGIA AERONAUTICA
Dopo i successi riscontrati dall’Aviazione del Regio Esercito e 
della Regia Marina durante la prima guerra mondiale che vide 
la nascita di una considerevole industria aeronautica capace di 
produrre in tre anni più di 12.000 velivoli. Tra questi ricordiamo 
i primi bombardieri strategici Caproni, voluti nel 1914 dal magg. 
Douhet, comandante del battaglione aviatori e primo grande 
teorico dell’impiego dell’aviazione e i veloci cacciabombardieri 
Ansaldo SVA, protagonisti con d’Annunzio del famoso volo in 
formazione su Vienna, dove anziché bombe vennero lanciati 
volantini di propaganda. Con il ritorno alla pace ci fu l’inevitabi-
le smobilitazione con un drastico ridimensionamento dei nostri 

Reparti. Molte fabbriche chiusero, molti aerei vennero messi a 
terra, svenduti o cannibalizzati, molti piloti e specialisti conge-
dati. In questo periodo buio i nostri aviatori iniziarono ad opera-
re ed a spingere per avere un’Aeronautica indipendente. Cosa 
che avvenne nel primo governo Mussolini (grande appassiona-
to del volo che acquisì anche il brevetto di pilota) con il sena-
tore Aldo Finzi (tenente pilota nella grande guerra che aveva 
partecipato al volo su Vienna). Riuscirono infatti a vincere le 
opposizioni delle altre forze armate ed a costituire sul finire del 
1922, un Commissariato per l’Aeronautica (con commissario lo 
stesso capo del governo e vicecommissario il Finzi) entro il qua-
le, il 28 marzo 1923, con il regio decreto n° 645, venne inserita 
la neocostituita Regia Aeronautica, alla quale vennero affidate 
tutte le forze aeree militari del Regno e delle colonie, fino ad 
allora appartenute all’Esercito e alla Marina. 

IL PERIODO FRA LE DUE GUERRE
Primo Comandante dell’Aeronautica fu il Gen. Pier Ruggero Pic-
cio, asso dell’aviazione durante la Grande Guerra che si mise 
subito al lavoro per rimettere in condizioni di volo i pochi velivoli 
ancora esistenti (circa 300). Li fece convergere poi a Roma per 
prendere parte, il 31 ottobre 1923, ad una grande parata aerea 
sul cielo della capitale ed il 4 novembre, tutti schierati sull’aero-
porto di Centocelle, per la consegna della bandiera di guerra. 
Il 30 agosto 1925, venne soppresso il Commissariato e, al pari 
delle altre Forze Armate, fu costituito il “Ministero dell'Aeronau-
tica” con Ministro il capo del Governo e Sottosegretario il Gene-
rale di Divisione dell’Esercito Alberto Bonzani (aveva sostituito il 
Finzi dal 10 luglio 1924 per contrasti con Mussolini) al quale ven-
ne affidato il compito di formare la nuova Forza Armata sotto il 
profilo giuridico e amministrativo. Notevoli furono le commesse 
di velivoli fatte nel periodo (circa 2400) che contribuirono alla 
rinascita delle industrie aeronautiche italiane (Ansaldo A300, 
Fiat BR e CR1, Siai S16, Caproni Ca73, Macchi M18 e M24).
Il 6 novembre 1926 Italo Balbo venne nominato Sottosegre-
tario al Ministero dell’Aeronautica. Prese il brevetto di pilota 
e sfruttò ogni occasione per volare e prendere nuovi brevetti 
di volo. 
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Seguì e curò personalmente la realizzazione 
del prestigioso, moderno e funzionale palazzo 
dell’Aeronautica a Roma, avvenuta in soli due 
anni dal 1929 al 31. Seppe ben gestire le ditte 
di costruzioni aeronautiche che spesso erano 
in contrasto tra di loro per l’aggiudicazione 
delle commesse, ordinando tanti prototipi (cir-
ca 160 nel suo periodo) in quanto servivano 
alle ditte per far cassa e tenersi aggiornate 
sullo sviluppo tecnologico dei velivoli. Con-
temporaneamente però manteneva in linea i 
velivoli in esercizio, ricorrendo a periodici ag-
giornamenti tecnici e alla sostituzione dei pro-
pulsori, via via più potenti ed efficienti. Questo 
per poter risparmiare i pochi fondi di bilancio 
assegnati (660-780 Mil) che, anche durante il 
suo mandato, nonostante la sua forte influen-
za politica, furono sempre limitati rispetto a 
quelli per l’Esercito (2700-3200Mil) e della 
Marina(1200-1500Mil). Con le famose Crocie-
re aere del Mediterraneo e dell’Atlantico pose 
fine ai grandi raid aerei effettuati da singoli 
piloti per impiegare interi reparti in lunghi voli 
che dovevano servire da addestramento per 
tutte le componenti tecniche, operative e lo-
gistiche della Forza Armata. Sotto la sua dire-
zione l’Aeronautica Italiana raggiunse grandi 
successi e la sua popolarità divenne talmente 
grande... da oscurare quella del capo del go-
verno che, nel 1933, decise di toglierli l’inca-
rico e lo inviò lontano…. a fare il governatore 

GRANDI IMPRESE AVIATORIE: 
I RAID E I RECORD DI VOLO IMBATTUTI

Raid delle due Americhe del T.Col De Pinedo ed del Cap. del Prete che, 1927, 
con un velivolo idrovolante Savoia Marchetti SM 55, battezzato Santa Maria, 
costeggiando l’Africa, attraversò l’Atlantico fino ad arrivare a Buenos Aires in 
Argentina, poi diresse a Nord verso il Brasile e Cuba per raggiungere gli Stati 
Uniti e il Canada fino all’isola di Terranova da dove, riattraversando l’Atlantico 
con tappe alle isole Azzorre, Portogallo e Spagna, tornò in Italia dopo aver per-
corso 43.800km ed effettuato 44 ammaraggi. Il Cap. Mario De Bernardi, già 
vincitore della coppa Schneider e detentore del record di velocità, conquistati 
negli USA nel 1926 con un idrocorsa Macchi M38, nel marzo del 1928, a Venezia 
con un Macchi M52 R raggiunse la velocita di 512kmh, battendo un precedente 

record stabilito dagli inglesi e fu 
pertanto il primo pilota al mondo 
a superare il limite dei 500kmh. 
Nel 1933 a Desenzano del Gar-
da il M.llo Francesco Agello, con 
un idrocorsa Macchi MC72, con 
motore Fiat A6 capace di erogare 
3000CV, raggiunse la velocità di 
682kmh che, nell’anno succes-
sivo, portò a 709kmh, record ri-
masto imbattuto per velivoli idro-
volanti con motori a pistoni. Nel 
1938 il T. Col Pezzi con un velivolo 
Caproni Ca161 Bis, con motore 
Piaggio PXI RC100 capace di ero-
gare 1000CV a 10.000m, dotato 
di uno scafandro a tenuta stagna, 
raggiunse la quota di 17.083m. 

LE CROCIERE DI MASSA DI ITALO BALBO

Mediterraneo Occidentale, nel 1928 con 62 idrovolanti (SM-
59Bis del 26° e 27° Stormo con 8 S55 per il trasporto delle au-
torità, giornalisti e per il soccorso aereo) percorse in formazione  
2800km partendo e tornando ad Orbe-
tello con soste in Spagna e Francia per 
un totale di 6 ammaraggi. Mediterraneo 
Orientale nel 1929, con 32 SIAI SM 55, 
che partendo da Brindisi dopo aver ef-
fettuato scali in Grecia, Turchia, Bulgaria, 
raggiunsero Odessa nell’Unione Sovie-
tica tornando poi in Italia ad Orbetello, 
dopo aver fatto una sosta in Romania 
percorrendo 4700km in 9 ammaraggi. 

Atlantico meridionale effettuata nel 1930/31 con 14 SM55 TA 
che, decollati da Orbetello, raggiunsero Rio de Janeiro in Brasile 
dopo aver percorso 10.300km in 7 tappe. Del Decennale, nel 

1933, con 25 velivoli SM55X che, partiti  
da Orbetello con tappe in Olanda, Irlanda, 
Islanda, Canada arrivarono a Chicago per 
presenziare alla fiera internazionale “Cen-
tury of Progress” proseguirono poi per 
New York, effettuado il famoso ammarag-
gio in formazione lungo l’isola di Manhat-
tan, riattraversarono l’Atlantico fino alle 
isole Azzorre e tornarono in Italia al Lido 
di Ostia, dopo aver percorso 19.900km.
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della Libia. Durante il settennato di Balbo vennero costruiti circa 
2200 velivoli, tra i quali i caccia CR20, i ricognitori Ansaldo A 
300 e Romeo RO1, i bombardieri Fiat BR2 e BR3, Caproni Ca 74 
e 101, gli idrocaccia M41, gli idroricognitori SM59 ed il più famo-
so aereo italiano dell’epoca: l’idrovolante SM55, protagonista 
indiscusso delle sue Crociere. 
Dal 1934 divenne Sottosegretario all’Aeronautica il Gen. Valle 
che tenne l’incarico fino alla fine del 1939. Non aveva il cari-
sma e l’influenza del Balbo e le industrie aeronautiche italia-
ne che avevano raggiunto una certa supremazia tecnologica 
nei primi anni 30, iniziarono a perderla fino ad essere ritenute, 
alla fine di quegli anni, non più competitive sia a livello produt-
tivo che qualitativo. È anche vero che, durante tale periodo, 
la Regia Aeronautica dovette supportare il peso di ben due 
guerre: quella di Etiopia del 1935-36 e quella di Spagna del 
36-39, dove le industrie italiane preferirono costruire velivoli 
concettualmente antiquati (ancora in legno e tela con strutture 
in metallo) ma economici. I velivoli completamente metallici ri-
chiedevano infatti l’impiego di leghe di alluminio (poco prodot-
te in Italia) e soprattutto la necessità di riconvertire le fabbriche 
da artigianali, con molti falegnami per le lavorazioni in legno, 
in industriali, con operai specializzati e moderni e costosi mac-
chinari. È comunque ancora un periodo in cui le nostre ditte 
aeronautiche, con il supporto dell’Aeronautica Militare, colle-
zionarono numerosi record aviatori tanto che l’Italia deteneva i 
2/3 dei primati mondiali di velocità, autonomia, carico e quota 
dei velivoli che fruttarono numerose commesse estere. Con 
l’approssimarsi dei venti di guerra il Gen. Valle cercò di am-
modernare il parco velivoli della Regia Aeronautica ed emise 
ben 16 bandi di gara per l’approvvigionamento di nuovi velivoli 
e motori. Le ditte aeronautiche italiane non riuscirono però a 
soddisfare tali requisiti e l’Italia si presentò al conflitto con ve-
livoli e soprattutto con motori non all’altezza degli omologhi 
stranieri. Il programma R voluto dal Gen. Valle che prevedeva 
3000 aerei bellici per il 1940, fu comunque raggiunto, ma in 
pratica più della metà dei velivoli erano obsoleti e/o non idonei 
al servizio operativo. 

LA SECONDA GUERRA MONDIALE
Il 10 giugno 1940 l’Italia entrò in guerra contro la Francia e 
l’Inghilterra al fianco della Germania; la Regia Aeronautica (al 
comando del Gen. Francesco Pricolo dal novembre del 1939) 
era schierata, suddivisa in 4 Zone Aeree Territoriali, in Italia e 
nei Comandi di Sardegna, Sicilia, Albania, Egeo, Libia e Africa 
Orientale Italiana. Con l’armistizio chiesto dalla Francia, verso 
la fine di giugno, la sola RAF inglese rimase a contendere alla 
Regia Aeronautica il controllo del Mediterraneo, in particolare 
sui cieli di Malta, Africa Settentrionale e Africa Orientale. I nostri 

piloti con i caccia CR42, MC 200, G50 sostennero epici com-
battimenti contro i più veloci e meglio armati caccia inglesi tipo 
Hurricane e Spitfire. Solo dalla fine del 1941, con l’entrata in li-
nea dei nuovi caccia Macchi MC202 e Reggiane 2001 e poi dal 
1943 di MC205, Re 2005 e G55 (tutti equipaggiati con motori 
tedeschi Daimler Benz DB601 e DB603 costruiti su licenza dalla 
Afa Romeo e Fiat) riuscimmo ad avere caccia di pari caratteristi-
che a quelli delle altre nazioni. L’aviazione da bombardamento, 
su velivoli SM79, BR20 e CantZ 1007Bis, era abbastanza con-
sistente all’inizio del conflitto, ma contrariamente agli insegna-
menti del Gen Douhet, che teorizzava l’impiego in massa dei 
bombardieri per distruggere e fiaccare il nemico nelle retrovie, 
venne impiegata in compiti tattici nella guerra del deserto e nel-
la guerra sul mare. L’unico bombardiere strategico realizzato: il 
Piaggio P108B (fece il 1° volo sul finire del 1039) ebbe una lunga 
messa a punto e fu costruito in soli 24 esemplari non riuscendo 
così a essere influente, come quelli inglesi e americani prodotti 
in migliaia di esemplari, nella guerra aerea. Nella ricognizione 
terrestre (Ro 37, Ca 309,310, 311, 313, 314) e marittima ( Cant Z 
501, Z506, Fiat RS14) i nostri piloti, con velivoli antiquati o non 
all’altezza dei compiti assegnati, svolsero sempre un’intensa at-
tività operativa per sorvegliare le frontiere terrestri e marittime. 
Un discorso a parte meritano i piloti e gli ottimi velivoli da tra-
sporto che erano in linea (SM75, SM82 e Fiat G12) che vennero 
sempre impiegati al massimo delle loro possibilità per portare i 
preziosi rifornimenti nei vari teatri di guerra (addirittura aerei da 
caccia smontati nella lontana e isolata A.O.I.). Nelle operazioni 
aeronavali si distinsero i nostri reparti di aerosiluranti armati con 
i trimotori SM79 che dal dicembre 1940 all’armistizio del 1943, 
mai fecero mancare i loro temibili assalti alle navi nemiche, co-
gliendo anche discreti successi. Dopo la Battaglia di El Alamein, 
con lo sbarco alleato in Marocco ed Algeria, le truppe dell’Asse 
furono costrette a ritirarsi fino ad attestarsi in Tunisia dove si 
arresero nel maggio del 1943. Lo sbarco alleato in Sicilia portò il 
15 luglio alla caduta di Mussolini e alla costituzione del governo 
Badoglio che firmò con gli Alleati l’armistizio dell’8 settembre 
1943 che vide praticamente la nostra aeronautica essere preda 
della Luftwaffe. Questa si impossessò di tutti gli aerei presenti 
nei campi dell’Italia Centrale e Settentrionale. Con gli aerei ri-
masti nei campi nell’Italia Meridionale e quelli che riuscirono a 
fuggire dal Nord venne costituita, nel Sud, l’Aeronautica Cobel-
ligerante che venne inquadrata nella Balkan Air Force Alleata 
che non venne mai impiegata contro l’Italia settentrionale per 
evitare scontri fratricidi con gli ex colleghi, passati nell’Aeronau-
tica Nazionale Repubblicana. Questa si era costituita al Nord, 
con velivoli da caccia e aerosiluranti recuperati o di nuova pro-
duzione, in quanto le maggiori industrie aeronautiche erano 
concentrate nella pianura padana. 
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IL PRIMO DOPOGUERRA 
Finita la guerra le clausole armistiziali applicate all’Italia furono 
molto dure, l’Aeronautica venne praticamente messa a terra e 
furono concessi voli solo per le esigenze del governo o le urgen-
ze sanitarie. Nel 1947 il trattato di pace imponeva all’Aeronautica 
di avere solo 200 aerei e alle industrie fu vietato progettare e 
costruire velivoli militari o plurimotori. Con la costituzione della 
Alleanza Atlantica a Washington nel 1949, alla quale l’Italia aderì 
prontamente, le clausole armistiziali vennero a decadere e l’Ae-
ronautica Militare riprese a ristrutturare le sue linee di volo con 
armamenti forniti dai nuovi alleati attraverso il MDAP (Mutual De-
fence Assistance Program) che riempì letteralmente i nostri ae-
roporti di velivoli Inglesi e Americani di seconda mano. Dal 1950 
l’aeronautica ebbe i suoi primi velivoli a getto: i britannici DH 100 
Vampire di cui venne presa la licenza di costruzione da parte del-
la Fiat, Alfa Romeo e Macchi. Dal 1952 iniziarono ad arrivare i jet 
americani tipo Republic F84G Thunderjet, F84F Thunderstreak, 
RF 84F Thunderflash, F86 Sabre e dopo qualche anno F86K, i 
primi intercettori ognitempo, dei quali venne presa la licenza di 
costruzione. Vennero pure fornite le prime batterie di missili an-
tiaerei Nike e i primi radar di Riporto e Controllo CRC per attivare 
la difesa aerea integrata nella NATO. Terminate le cessioni dei 
velivoli USA in conto MDAP, l’aeronautica doveva dotarsi di nuo-
vi velivoli da caccia. La scelta cadde: sul velocissimo Lochkeed 
F104G Starfighter, capace di mach 2, quale velivolo da intercet-
tazione che venne costruito su licenza in Italia; sul Fiat G91, quale 
caccia tattico, vincitore di un concorso NATO per tale categoria. 
Questi velivoli equipaggiarono in centinaia di esemplari i nostri 
reparti di volo anche nelle versioni aggiornate F104S e S/ASA 
con motori e radar più potenti e G91Y (con 2 motori) rimanendo 
in servizio per oltre 40 anni. 

IL SOCCORSO AEREO E VELIVOLI ANTISOMMERGIBILI 
Nel 1947 fu ufficialmente costituito il servizio di ricerca e soccorso 
dell’Aeronautica Militare, inserito nell’organizzazione internazio-
nale dell’OACI. All’inizio operava con gli idrovolanti Cant Z 506S, 
residuati della guerra, fino a quando non entrarono in linea gli an-

fibi Grumman HU16 Albatross. Nel 1961 venne soppresso il Co-
mando e costituito il 15° Stormo SAR che iniziò ad operare anche 
con elicotteri Agusta bel 47 J e Agusta Bel 204. Dal 1978 il repar-
to cessò di avere aerei ad ala fissa per transitare sugli elicotteri 
Agusta Sikorsky HH3F, ora sostituiti con gli elicotteri Agusta We-
stland AW101 (triturbina, impiegato principalmente per operazioni 
di Combat Sar e Special Operations) e AW 139 (biturbina). 
L’Aeronautica ha anche in servizio 4 bimotori Leonardo ATR 
72MP nel 41° Stormo, dedicati alla lotta antisommergibile e il pat-
tugliamento marittimo. Questi velivoli, dal 2016, hanno sostituito 
provvisoriamente i velivoli Breguet 1150 Atlantic, dismessi per il 
raggiunto limite operativo e sono impiegati in attesa che venga 
individuato un nuovo velivolo da acquisire che abbia migliori ca-
pacità operative (di autonomia, di ricerca e di carico).

IL TRASPORTO AEREO
Il 46° stormo da trasporto venne costituito a Ciampino nel 1948 
con velivoli SM82 e Fiat G12, nel 1953 si trasferì a Pisa dove iniziò 
ad operare con i velivoli Fairchild C119 “vagoni volanti” diventan-
do la 46^ Aerobrigata, coinvolta in tantissime missioni di traspor-
to aereo sia in ambito nazionale che internazionale. Tristemente 
famosa fu quella nell’ex Congo belga dove, nell’eccidio di Kindu, 
avvenuto l’11 novembre 1961, due equipaggi di volo per un totale 
di 13 aviatori vennero barbaramente trucidati dai ribelli congolesi. 
Dal 1972 iniziarono ad arrivare i nuovi velivoli da trasporto stra-
tegico Lockheed C130 Hercules e dal 1977 quelli da trasporto 
tattico Fiat G 222. Dal 1985 assunse il nome di 46^ Brigata Aerea 
e gli impegni internazionali diventarono sempre più numerosi: 
Cambogia, Eritrea, Somalia, Guerra nel Golfo, guerra nella ex Ju-
goslavia, guerra contro l’Iraq ed il lungo impegno in Afganistan. 
Attualmente impiega velivoli C130J Super Hercules e Aeritalia 
C27J Spartan, evoluzioni dei precedenti velivoli. Anche il 31° Stor-
mo con base a Ciampino è dotato di velivoli da trasporto però 
di tipo commerciale (Dassault, Falcon e Airbus 310) ed effettua 
voli per le alte cariche dello stato e per le urgenze sanitarie. Con 
l’8° gruppo di volo del 14° Stormo di Pratica di Mare l’aeronautica 
si è dotata di velivoli Boeing KC767 che hanno la capacità sia 
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di trasportare fino a 200 passeggeri 
sia 70 tonnellate di benzina per effet-
tuare rifornimento in volo di 3 velivoli 
contemporaneamente.
LA DIFESA AEREA NAZIONALE
È la missione principale che svolge 
l’Aeronautica Militare; viene espletata 
attraverso una catena di radar ubica-
ti nel territorio per la sorveglianza di 
tutto il nostro spazio aereo. Questa 
è integrata nell’ambito della difesa 
aerea della NATO, allo scopo di as-
sicurare la continua sorveglianza e 
l’integrità dello spazio aereo di tutti i 
paesi NATO.
Per assicurare questa sorveglianza 
si avvale dei caccia intercettori Eu-
rofighter F2000 Tifone. Nati da un 
consorzio di industrie aeronautiche 
europee (Germania, Inghilterra, Italia 
e Spagna) sono dei caccia multiruolo 
di 4  ̂ generazione ed equipaggia 6 
gruppi di volo del 4° Stormo di Gros-
seto, del 36° Stormo di Gioia del Colle 
del 37° Stormo di Trapani Birgi e del 
51° Stormo di Istrana. Con questi ve-
livoli, 24 ore su 24, viene garantita la 
difesa e la sicurezza del nostro paese 
e, quando richiesto in ambito Nato, 
anche di altri paesi euroatlantici. 

I CACCIABOMBARDIERI
Dal 1981 iniziarono ad essere con-
segnati i velivoli Panavia Tornado 
progettati e costruiti da un consorzio 
internazionale di industrie aeronauti-
che fra le quali anche quelle italiane. 

È un cacciabombardiere supersonico con ali a geometria variabile, in grado di operare alle 
più alte velocità (ala a freccia) senza rinunciare ad una buona manovrabilità e ad avere basse 
velocità in decollo ed atterraggio (ali aperte). Gli esemplari acquisiti dall’Italia hanno parteci-
pato alla guerra del Golfo nel 1991, alle operazioni contro la Serbia nel 1999 e contro la Libia 
di Gheddafi nel 2011. Il velivolo è ancora in linea con il 6° Stormo di Ghedi ma a breve sarà 
sostituito dai nuovi Lockheed Martin F35. È in servizio anche il cacciabombardiere Aeritalia-
Macchi AMX, prodotto dagli anni 80 per l’aeronautica italiana ( 110 esemplari monoposto e 
26 biposto) e quella brasiliana (45 monoposto 11 biposto). Il velivolo è stato impiegato con 
successo come aereo da attacco e ricognizione nelle operazioni contro la Serbia, in Afga-
nistan presso la base di Herat, in Libia e da ultimo in Kuwait per attività di sorveglianza e 
ricognizione aerea. È ancora operativo con il 132° gruppo Cacciabombardieri ricognitori del 
51° Stormo di Istrana.

IL CACCIA MULTIRUOLO DI 5^GENERAZIONE LOCKHEED MARTIN F35. 
È questo un velivolo con tecnologia stealth (invisibile ai radar) con sistemi avionici integrati 
con sensori in grado di combinare e processare tutte le informazioni sulla situazione circo-
stante sia per l’identificazione, sia per lo sgancio delle armi inviando contemporaneamente 
le sue informazioni agli altri velivoli e/o ai nodi di controllo e comando. La tecnologia impie-
gata su questo aereo e di gran lunga superiore a quella di qualsiasi altro aereo attualmente 
in esercizio nel mondo. L’Italia collabora alla costruzione del velivolo negli stabilimenti di Ca-
meri. L’aeronautica militare ne ha ordinati 60 del tipo A e 15 del tipo B a decollo verticale da 
impiegare presso il 32° Stormo di Amendola ed il 6° Stormo di Ghedi. Anche l’aeronautica 
della marina militare ne ha ordinati 15 esemplari della versione B a decollo verticale per l’im-
piego sulla portaerei Cavour.

LE SCUOLE DELL’AERONAUTICA 
L’Accademia Aeronautica di Pozzuoli è la scuola dove si formano gli Ufficiali dell’Aeronautica 
Militare di tutte le specialità (Naviganti, Genio Aeronautico e Ruolo delle Armi). Per quanto 
riguarda la formazione dei piloti, dopo aver conseguito il brevetto di volo sui velivoli Siai SF 
260 nella scuola basica di Latina, il percorso continua presso la scuola di Lecce Galatina del 
61° Stormo con velivoli da addestramento Aermacchi MB339 (in linea dal 1982) che sono 
in via di sostituzione con i nuovi Leonardo M 345 e il M 346. Quest’ultimo aereo, facilmen-
te convertibile per l’impiego bellico, viene impiegato per l’addestramento avanzato sia a 
Lecce sia nella scuola Internazionale di Decimomannu di recente costituzione. Le nuove 
specialità: i velivoli senza pilota e le forze da combattimento terrestri per la protezione delle 
forze. L’Aeronautica ha nel 32° Stormo di Amendola un gruppo di velivoli da ricognizione 
teleguidati di origine USA tipo “Predator” che sono stati impiegati in missioni in Afganistan 
e sono tuttora impiegati in missioni in Mediterraneo. L’Aeronautica ha inoltre costituito unità 
da combattimento terrestre altamente specializzate inquadrate nel 17° Stormo a Furbara, per 
fornire capacità di supporto nelle operazioni aerotattiche (sono equiparate alle forze speciali 
delle altre Forze Armate di Esercito, Marina e Carabinieri) e nel 16° Stormo “fucilieri dell’aria” 
a Martina Franca specializzato nella protezione delle basi dell’Aeronautica.

VERSO IL FUTURO 
L’Aeronautica come abbiamo visto è un continuo susseguirsi di nuove tecnologie e di nuovi 
mezzi. Siamo alla 5^generazione dei velivoli a getto e si sta già lavorando per i velivoli della 
6^ generazione. Sono stati infatti siglati gli accordi politici di collaborazione fra Italia, Gran 
Bretagna e Giappone per la costruzione congiunta di tale velivolo. Questo velivolo, con o 
senza pilota, avrà alte capacità di informazione e di autodifesa integrata e farà parte di un 
sistema di multidominio (di terra, mare, aria, spazio e cyber) dove ciascuna nazione, potrà 
interagire nel corso di operazioni congiunte. L’Aeronautica Militare è pienamente inserita in 
questo progetto così come lo è nei progetti del comparto spaziale nazionale. l’Aerospazio è 
infatti l’ambiente operativo di riferimento per il futuro dell’Aeronautica Militare. Il volo suborbi-
tale, lo Space Situational Awareness (SSA), ovvero la conoscenza e la capacità di prevedere 
fenomeni spaziali e la posizione dei corpi naturali e artificiali che potrebbero rappresentare 
una minaccia per il nostro pianeta, lo Space Surveillance and Tracking (SST) ovvero la sor-
veglianza e il tracciamento dei satelliti e dei rifiuti spaziali, lo Space Weather che si occupa 
dell’osservazione dell’attività solare e dei rischi che questa può originare, il volo umano nello 
spazio, sono le nuove attività che l’Aeronautica Militare sta acquisendo …. per il suo “prossi-
mo centenario”.
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Il Museo MV Agusta è una delle espressioni della sto-
ria industriale di quest’azienda, concepito per esse-
re una struttura viva, continuamente aggiornata ed 

estesa, ha tra i suoi propositi quello di rappresentare un polo 
culturale industriale di richiamo per studenti, appassionati, 
ricercatori, operatori economici e culturali. Inaugurato nel 
2002 per iniziativa del Gruppo Lavoratori Anziani dell’Azien-
da, è fortemente sostenuto dalla stessa, poiché rappresenta 
la prima raccolta completa e organizzata dei più significativi 
mezzi prodotti. Esso raccoglie centinaia di cimeli, documenti, 
disegni, fotografie di personaggi, eventi e prodotti, prototi-
pi, modelli e riproduzioni in scala ridotta di aerei, elicotteri, 
moto e componenti, che ripercorrono quasi un secolo di sto-
ria dell’Agusta. Nella prima sala, appena oltre la biglietteria, 
viene ripercorsa la storia della Società, tramite dieci pannelli 

e numerose immagini. È così possibile documentarsi sul pri-
mo volo dell’AG1, nel 1907, sulla fondazione della Società MV 
Agusta, nel 1945 e sul suo debutto nel mondo motociclistico 
meccanico, fino all’accordo con la Bell Aircraft Corporation 
per la licenza per la realizzazione dell’elicottero AB47 nelle 
officine di Cascina Costa e all’acquisizione di SIAI, Marchetti 
e Caproni Vizzola. La sezione tecnologica espone l’elicotte-
ro monoposto A103, interamente composto di pezzi italiani e 
alcuni motori, sia aeronautici, sia motociclistici, appartenenti 
a diverse epoche, che testimoniano i progressi compiuti in 
questo settore. Si prosegue nell’ala riservata alle aziende Ca-
proni Vizzola e SIAI Marchetti, che hanno dato un contributo 
allo sviluppo dell’aeronautica italiana e di cui è possibile am-
mirare eliche in legno, filmati d’epoca, modelli e varie visua-
lizzazioni grafiche degli aerei fabbricati da entrambe le So-

LA STORIA DELLA MV AGUSTA È INCREDIBILMENTE INTERESSANTE E COMPRENDE DIVERSI AMBITI INDUSTRIALI, 
DALLE DUE RUOTE, AGLI ELICOTTERI, AGLI AEREI, FINO A GIUNGERE ALL’AEROSPAZIO - DA ORMAI VENT’ANNI 
QUESTA INCREDIBILE TESTIMONIANZA È STATA RACCOLTA IN UN RICCHISSIMO MUSEO A CASCINA COSTA.



67

MUSEI

!"#$%&%#'(#)%$*"&+,+%-"#
'"+#*+.#/0(-'+#*+1%&+2

3-#45#$%&%)(00%#6"7"0"#'"1#89:;<#
$%'+=+)(&%#$%'"11%#>?%0&%=+-%@2

A1&0"#+-)0"'+B+1+#$%&%)+)1"&&"#'(#)%0C(2

cietà durante la loro attività. Infine, l’ultima sala espone 
un simulatore, che consente, a chi vuole provare, di pi-
lotare un elicottero, mentre nella parte inferiore dell’ala 
nuova sarà possibile sperimentare l’emozione del volo, 
grazie ad alcuni effetti speciali, e conoscere l’attuale 
produzione dell’Agusta. A seguire la sezione dedicata 
alle moto MV Agusta, dove in una teca è contenuta 
la prima coppa aggiudicata da una motocicletta MV 
Agusta. Tra i modelli esposti, anche la gloriosa 350 tre 
cilindri, costruita su misura per Giacomo Agostini, che 
conquistò ben 23 titoli mondiali e 11 Tourist Trophy, e 
varie versioni delle quattro e sei cilindri. Inoltre all’inter-
no del museo è raccolta anche parte della documen-
tazione aziendale: progetti, disegni tecnici, fotografie, 
prototipi, modellini e i materiali dell’archivio storico che 
custodisce oltre 10.000 immagini. La storia della MV, 
come abbiamo detto ripercorre diversi ambiti industria-
li e cercheremo di ripercorrerle per sommi capi.

LE MOTOCICLETTE 
Con la fine del secondo conflitto mondiale Agusta viene a trovar-
si in una fase di stallo a causa del divieto posto dagli alleati alla 
prosecuzione della produzione aeronautica. Approfittando del 
boom del settore motociclistico e della superiorità delle proprie 
conoscenze nel settore meccanico, Domenico Agusta, ormai da 
solo a capo dell’azienda, decide di fondare una società per la 
produzione e la commercializzazione di motoveicoli. Nasce così, 
il 12 febbraio 1945, la Meccanica Verghera che produrrà oltre 
trenta modelli, in varie versioni, di grandissimo successo. Ma è 
al Reparto Corse che MV Agusta deve la propria fama e notorie-
tà. Costituito alla fine degli anni Quaranta, il Reparto Corse dal 
1952 al 1976 riuscirà a portare i propri piloti sul gradino più alto 
del podio per ben tremila volte. In venticinque anni i Gran Premi 
Mondiali vinti saranno 270, grazie a piloti del calibro di Leslie 
Graham, Carlo Ubbiali, Gary Hocking, Phil Read, Jhon Surtees, 
Tarquinio Provini, Mike Hailwood, Cecil Sanford e dell’inarrivabi-
le Giacomo Agostini. 
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Nonostante i grandi successi, con l’affermarsi dell’Azienda in 
campo elicotteristico e la concomitante profonda crisi del set-
tore motociclistico, nella stagione 1977 l’attività agonistica viene 
sospesa e cinque anni dopo, nel 1982, l’attività motociclistica 
della MV Agusta cesserà per sempre.

GLI ELICOTTERI 
Nel 1950, venute meno le restrizioni poste dagli alleati, a Ca-
scina Costa riprende l’attività aeronautica con la realizzazione 
di una piccola serie di biplani. L’anno successivo Domenico 
Agusta crea un nuovo ufficio tecnico affidandolo all’ingegnere 
Filippo Zappata a cui sono indissolubilmente legati i progetti 
dell’AZ1, bimotore da trasporto, e del quadrimotore AZ8. Ma 
è nel 1952 che le sorti aeronautiche di Agusta subiscono una 
svolta decisiva. In quell’anno la società americana Bell, pro-
duttrice dell’elicottero “Model 47” che sta dimostrando le sue 
grandi qualità e capacità nella Guerra in Corea, è alla ricerca di 
un’azienda in grado di costruire lo stesso elicottero in Europa. 
Ed è proprio presso Agusta che la Bell trova interesse e atten-
zione per la sua proposta. Così il 22 maggio 1952 Agusta firma 

un accordo con Bell Aircraft Corporation e raccoglie la sfida 
del futuro: costruire e vendere elicotteri. Il 22 maggio 1954, 
pilotato dal collaudatore Ottorino Lancia, decolla da Cascina 
Costa il primo elicottero realizzato dall’Azienda: l’Agusta-Bell 
47G e due anni più tardi, il 13 maggio 1956, sono già 100 gli eli-
cotteri consegnati agli operatori di tutta Europa. Acquisita una 
buona conoscenza della tecnologia elicotteristica ed in grado 
di rispondere in maniera sempre più esaustiva alle richieste 
del cliente con un’attenta e puntuale personalizzazione dell’e-
licottero, negli anni sessanta Agusta amplia la propria gamma 
di produzioni su licenza e, grazie ad un’aggressiva politica 
commerciale, si impone nel difficile mercato mondiale dell’ala 
rotante. Nel 1961 la ditta inizia a costruire anche l’AB205, evo-
luzione del precedente AB204, che coglierà grandi successi di 
vendita. Nello stesso anno viene acquisita anche la licenza per 
il modello AB206 Jet Ranger, un velivolo leggero per uso civile 
e militare. Nel 1967 l’importante aumento del volume produt-
tivo rende insufficiente lo stabilimento di Cascina Costa; vie-
ne perciò avviata a Frosinone una nuova società denominata 
Elicotteri Meridionali che costruisce su licenza Boeing-Vertol il 
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bimotore CH-47 Chinook. Successivamente Agusta si assi-
cura la costruzione del Sikorsky SH-3D Sea King, una mac-
china per impegno navale. Nel 1970, infine, parte anche la 
produzione su licenza dell’AB212 Twin Huey, versione bi-
motore dell’AB205. Il 4 Agosto 1971, a pochi mesi dalla mor-
te di Domenico Agusta, vola per la prima volta l’A109, un 
elegante e veloce bimotore quadripala, con caratteristiche 
innovative ed alte prestazioni che entra in produzione nel 
1975 come multiruolo, adatto per trasporto VIP, per soccor-
so e impiego militare. L’elicottero ha un grande successo 
in tutto il mondo e viene venduto in centinaia di esempla-
ri. Pochi anni dopo, Agusta decide di realizzare anche un 
elicottero da combattimento per rispondere alle esigenze 
dell’Esercito. Nasce così l’A129 Mangusta, il primo elicottero 
da combattimento ad essere progettato e realizzato inte-
ramente in Europa che dimostra la capacità di Agusta nel 
soddisfare anche i requisiti tecnici più complessi. Si tratta 
di un bimotore biposto in tandem che compie il primo volo 
l’11 settembre 1983. Con l’A109 e l’A129 Mangusta, Agusta 
entra a pieno titolo nel ristretto numero di aziende elicotte-
ristiche leader a livello mondiale.

LA SIAI MARCHETTI
La Società Idrovolanti Alta Italia viene fondata nel 1915 a Sesto Ca-
lende da Domenico Santoni e Luigi Capé. L’idroscalo viene stabili-
to in località Sant’Anna, sul Lago Maggiore, dove l’attività inizia con 
una scuola di pilotaggio. I primi velivoli ad essere realizzati sono gli 
idrovolanti franco-inglesi F.B.A., costruiti su licenza. Nel 1917 vede 
la luce il primo velivolo originale della SIAI, l’S.8, progettato da Raf-
faele Conflenti. Nel 1922 assume la direzione tecnica dell’azien-
da Alessandro Marchetti, che ne diverrà comproprietario. Sotto la 
guida di Marchetti, la SIAI (che diviene Società Italiana Aeroplani e 
Idrovolanti) inizia a produrre velivoli di prim’ordine, tra cui l’S.51 per 
il Trofeo Schneider e, nel 1923, l’S.55 conosciuto in tutto il mondo 
per le crociere atlantiche. 
Passata ai velivoli terrestri, la SIAI produrrà modelli quali l’S.79, l’S.81, 
l’S.82 e l’S.84, aerei che hanno fatto la storia dell’aeronautica. Dopo 
la seconda guerra mondiale l’azienda conosce un lungo periodo di 
crisi da cui si risolleva alla fine degli anni Sessanta con la realizzazio-
ne dei monomotori S.205, S.208, SM.1019 e SF.260, addestratore 
basico venduto in tutto il mondo. Nel 1969 la Società viene acquisi-
ta da Agusta che trasferisce a Vergiate l’assemblaggio di elicotteri 
medi e pesanti e rilancia la produzione di aerei. 
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Vengono realizzati tre nuovi prodotti: la versione turboprop del-
l’SF.260, l’addestratore a getto S.211 ed il bimotore da traspor-
to SF.600. Nell’ambito del piano di ristrutturazione del Gruppo 
Agusta, la SIAI viene ceduta, nel 1997, alla Aermacchi. A Vergia-
te, in quegli stessi hangar che dal lontano 1937 avevano visto la 
produzione di migliaia di aerei che hanno contribuito a scrivere 
la storia dell’aeronautica, vengono oggi assemblati tutti gli eli-
cotteri Agusta.

LA CAPRONI VIZZOLA
Le origini di quello che sarebbe diventato il Gruppo Caproni 
risalgono al 1913, agli albori dell’aviazione, quando Gianni Ca-
proni realizza, nella brughiera di Malpensa, lo stabilimento di 
Vizzola. La fortuna della Caproni ha inizio nel 1915 con i famosi 
bombardieri trimotori impiegati nella I guerra mondiale e pro-
segue sino al 1945, con la realizzazione di ben 170 progetti. Tra 
i tanti ricordiamo, a cavallo delle due guerre mondiali, il primo 
bimotore da bombardamento Ca.31, il noviplano Ca.60, il bimo-
tore da trasporto Ca.123, l’assaltatore AP.1 ed il CC2 Caproni-
Campini che inaugura l’era dei velivoli a reazione. All’inizio della 
seconda guerra mondiale la Caproni è un colosso che solo in 
Lombardia controlla quattro aziende (Aeronautica Caproni a 
Taliedo, Caproni Aeronautica Bergamasca a Ponte San Pietro, 
Isotta Fraschini a Milano e Saronno, Caproni Vizzola a Vizzola 
Ticino) con venticinquemila dipendenti. Nel dopoguerra, per 
motivi di ordine finanziario e politico, le aziende del gruppo 
vengono chiuse o cedute; l’unica a rimanere è proprio quella di 
Vizzola, che continua l’attività lavorando per altre aziende aero-
nautiche. Solo nel 1968 la Caproni Vizzola riprende una propria 

progettazione che si concretizza nella produzione degli alianti 
Calif. Nel 1980 realizza il C.22J un jet leggero d’addestramento. 
Nel 1983 l’Azienda viene acquisita dal Gruppo Agusta che nei 
gloriosi stabilimenti nati nel lontano 1910 insedia l’attività di sup-
porto prodotto: 600 tecnici dedicati alla “customer satisfaction”. 
Attualmente il vecchio stabilimento Caproni ospita il museo del 
volo Volandia, dove è anche custodita la collezione Bertone.

LA AGUSTAWESTLAND
Una società Leonardo-Finmeccanica, è uno dei protagonisti 
tecnologicamente più avanzati e competitivi del mercato elicot-
teristico mondiale le cui attività produttive sono concentrate in 
Italia, Regno Unito e Stati Uniti. La Società vanta collaborazioni 
strategiche con altri produttori elicotteristici su scala globale e 
dispone della più completa gamma di prodotti per usi commer-
ciali e per la difesa. Gli elicotteri in produzione coprono tutte le 
principali categorie di peso, dal monomotore da 2,8 tonnellate 
al trimotore da 16 tonnellate, ed utilizzano soluzioni tecnologi-
che all’avanguardia grazie agli investimenti in ricerca e svilup-
po finalizzati all’introduzione di soluzioni all’avanguardia sia nel 
settore degli elicotteri convenzionali sia nello sviluppo delle 
tecnologie del tiltrotor e del tiltwing. La Società pone inoltre 
particolare cura nel garantire ai propri clienti un efficace sup-
porto logistico e manutentivo al fine di incrementare le capacità 
operative riducendo al contempo i costi di gestione. Nel campo 
dell’addestramento, AgustaWestland offre un’ampia gamma di 
soluzioni a livello globale sviluppate in maniera da soddisfare 
ogni singola specifica esigenza operativa degli operatori com-
merciali e militari.

INFORMAZIONI

Via Giovanni Agusta, 506 - 21017 Cascina 
Costa di Samarate (VA)
info@museoagusta.it; tel. 0331 220545

ORARI DI APERTURA DA MARZO 2023:
martedì 14-18
mercoledì 14-18
sabato 9.30-12.30 e 14.30-17 
(è consigliabile la prenotazione)
domenica 9.30-12.30 e 14.30-18 
(è consigliabile la prenotazione) 

INGRESSO CONSENTITO FINO 
AD UN’ORA PRIMA DELLA CHIUSURA
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il RE sulle ali del turbo
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O ggi sarebbe paradossale pensare che un camion sia un’ico-
na, tecnica ma anche di costume. Ma nei folli anni ’80 tutto è 
possibile… questa è la storia di un mezzo che, negli anni, ha 

sempre più perso il suo ruolo prettamente professionale per costru-
irsi attorno un’aurea di mito come nessun altro suo simile. È la storia 
del Turbo che domina in autostrada, dei leggendari “da casello a 
casello”, del ruggito in cima alla Cisa, delle cambiate spavalde e di 
un modo di guidare un mezzo pesante che, dal quel momento in 
poi, non sarebbe più stato lo stesso. È la storia dell’Iveco Turbostar. 

LA NASCITA DI IVECO E I V8 “MODULARI”
Negli anni ’50, ‘60 e ’70 il mercato italiano dei mezzi pesanti, vede 
la dominazione assoluta di un modello in particolare: il Fiat 682. 
È un camion talmente apprezzato e leggendario che, quello che 
viene concepito come suo sostituto nel 1964, il 619, in realtà lo 
affiancherà soltanto, rimanendo in produzione fino al 1980. E an-
che quando diventerà l’ammiraglia dei mezzi pesanti per i mercati 
occidentali (il 682 verrà venduto in Africa fino al 1987) il 619 sarà 
sempre “una cenerentola”. Eppure un merito gli va riconosciuto: 
con il lancio della spaziosa e ariosa cabina “H” dei 619 N1 e T1 del 
1970, i camion Fiat sarebbero confluiti nel nascente marchio Ive-
co - siamo nel 1975 - come “capofila”, impostando per tutti gli altri 
marchi (Lancia, OM, Unic, Magirus-Deutz) un design essenziale e 
moderno che sarebbe stato da base per i modelli eredi, fino ad 
anni ‘2000 inoltrati. 
Ciò che invece, all’alba del grande gruppo Iveco, si rende neces-
saria, è una profonda revisione tecnica, che darà vita alla gamma 
170/190 (dal peso massimo in quintali ammesso sui due assi) pre-
sentata proprio nel 1975, la prima a riportare sulla calandra i marchi 
tradizionali (la gamma viene venduta con i marchi Fiat, OM e Unic 
con minime modifiche) accompagnati dal logo della nuova grande 
azienda (una “i” stilizzata poi la scritta IVECO per intero), che diven-
terà ben presto leader mondiale nel settore dei pesanti. 

AL LANCIO ERA IL CAMION PIÙ POTENTE AL MONDO. 
MA È STATO ANCHE IL RAPPRESENTANTE DI UN PERIODO 

RAMPANTE E DI GRANDE BENESSERE, IL MODELLO 
CHE HA SDOGANATO IL MITICO “TURBO” 

ANCHE FRA I MEZZI PESANTI E HA INCARNATO
LA SUPREMAZIA TECNICA DEL RISORTO 

MOTORISMO ITALIANO DI QUEL PERIODO. 
CON IL 190.48 È DIVENTATO “RABBIOSO”.

di Luca Marconetti
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Seppur ancora disponibili unità a 6 cilindri in linea (170 NC/
NT26: NC sta per autocarro, NT per trattore e le due cifre la 
potenza in CV divisa per dieci, in questo caso 260), il top di 
gamma è rappresentato dal nuovo V8 di 17.174 cm³ erogan-
te 330 CV a 2400 giri/min e una coppia di 1128 Nm a 1200 
giri/min (Tipo 8280.01), CV saliti a 352 nell’autunno del 1976 
(8280.02), per rispettare la nuova norma del CdS che impone 
una potenza di 8 CV per ogni tonnellata che, in caso di con-
voglio caratterizzato da autocarro più rimorchio o trattore più 
semirimorchio, è di 44 t. Equipaggiano prima i Fiat e Unic 170 
(190 in Francia e Svizzera) NC/NT33 (170/190.33 o T33 per 
OM), poi gli NC/NT35. Questo propulsore, più compatto del 6 
in linea, a tutto giovamento della mobilità in cabina, è soprat-
tutto il primo “modulare”: la maggior parte delle componenti 
può essere impiegata in unità a 6, 8, 10 e 12 cilindri, abbatten-
do costi di produzione e manutenzione, semplificando l’assi-
stenza e velocizzando la reperibilità ricambi. Poi, il sensibile 
aumento di cilindrata e la maggior frazionatura, diminuisce 
lo sforzo per ogni pistone, aumentando la vita del motore e 
di tutte le sue parti, contraendo i consumi e assicurando una 
guida più elastica, quest’ultima favorita anche da due nuovi 
cambi concepiti espressamente per i nuovi 170/190: entrambi 
manuali, sono l’Eaton “Fuller” a 13 marce non sincronizzate o 
lo ZF a 8 rapporti sincronizzati. 

La cabina, seppur esteticamente pressoché identica a quel-
la del 619, ha il tetto rialzato (secondo la normativa tedesca 
che prevede uno spazio minino fra le due cuccette e fra 
quella superiore e il soffitto di 55 cm) ed è - per la prima 
volta su un camion Fiat - ribaltabile fino a 60° (mentre alcuni 
Unic che la presentano già, la portano in dote). Nuovi sono i 
rivestimenti, il volante, il disegno della plancia. 
Ma il momento di maggior sviluppo per la cabina è il lancio 
della “Serie T” nel 1978, caratterizzata da una nuova ma-
scherina in plastica grigia con grigliatura orizzontale a tutta 
lunghezza e “orecchie” laterali che ospitano fari di posizio-
ne e direzione, parabrezza notevolmente allargato sugli 
angoli, ergonomia interna ottimizzata e ancora più spazio. 
Invariata la meccanica dei 170/190 “T-Range” rispetto ai pre-
cedenti con cabina “H” elencati sopra ma ora sono disponi-
bili anche con marchio Magirus-Deutz. 

ARRIVA IL TURBO
Insieme alla mascherina (cosiddetta “Fase 3” : presenta le 
scritte invertite, quella Iveco al centro e, piccola in basso 
a destra, quella del marchio tradizionale e alle nuove frec-
ce di piccole dimensioni sulle “orecchie”, sulla “T-Range” 
esordisce il turbocompressore, prima sul 6 cilindri (300 CV) 
poi, dal 1981, sul V8: sono nati i 170/190(T).38 (le sigle sono 
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standardizzate per tutti i marchi, col punto fra le cifre il trat-
tore indicato dalla sola lettera T) che, grazie a due turbo-
compressori KKK o Garrett, uno per bancata di cilindri, rag-
giungono 381 CV a 1900 giri/min e ben 1650 Nm di coppia 
a 1200 giri/min (motore Tipo 8280.22), il 50% in più rispetto 
al .35 aspirato. E così, viaggiando lungo l’intera rete au-
tostradale europea, diventerà sempre più comune vedere, 
dagli specchietti retrovisori, la scritta “Turbo” in stampatello 

minuscolo in alto a sinistra, sulla fascia in tinta carrozzeria: 
presto arriveranno gli incrementi di potenza sia per il 6L 
(380 CV, 190(T).36 o 38 per Francia e Svizzera) che per il 
V8 (lo vedremo tra poco), mentre scomparirà la sigla 170 e, 
da metà anni ’80, non esisteranno più “T-Range” aspirati. 
Ma la sigla che passerà alla storia come la più leggendaria 
fra i camion italiani degli anni ’80 e ’90, deve ancora arri-
vare…
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TURBOSTAR, LA LEGGENDA 
Sulle ali di un successo delle motorizzazioni turbocompresse quasi mi-
stificante, dalle auto ai mezzi pesanti, nel 1983 Iveco presenta una ver-
sione lussuosa ed esclusiva del 190.38, lo “Special”, dalla forte carat-
terizzazione estetica: due enormi terminali di scarico verticali cromati, 
lavatergifari, paraurti anch’esso cromato con 4 proiettori circolari, con-
vogliatori d’aria laterali, maniglione alla base del parabrezza, trombe 
bitonali e lo spoiler sopra la cabina - con tanto di pannello luminoso - di 
serie, vetri posteriori sostituiti da una grigliatura verticale per rinfresca-
re la cuccetta creando penombra ma senza danneggiare la visibilità, 
specchietti regolabili e riscaldabili elettricamente. 
Si partirà da qui per creare il più mitico dei “T-Range”, il Turbostar, 
presentato alla stampa in una fastosa kermesse tenutasi a Taormina 
(appare dietro pannelli specchiati, come sospeso su una piscina, ac-
colto da ragazze in bikini), nel luglio 1984. È proprio la cabina a fare 
un ulteriore, gigante, passo in avanti verso confort, spazio e ergono-
mia, tenendo conto di uno studio effettuato dal marketing Iveco su 
un campione di 2000 camionisti in tutto il mondo: esternamente, pur 
mantenendo un family feeling marcato con quella del .38, è più larga e 
più alta, il parafango si accorda con gli scalini e il paraurti più fascian-
te, fendinebbia e fari di profondità sono in un alloggiamento dedicato 
inferiore, la maniglia porta è nuova; a richiesta si possono ottenere le 
“ali” laterali e lo spoiler superiore, studiato in Iveco per migliorare il già 
ottimo Cx di 0,53. 
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IVECO TURBOSTAR

All’interno tutto nuovo, pur mantenen-
do la chiara e ricca strumentazione 
circolare tipica Iveco anni ’80: il con-
ducente, grazie alla consolle centrale 
orientata, è “avvolto” dal cruscotto, che 
ingloba i comandi del climatizzatore e 
del riscaldatore Webasto entrambi di 
serie, come standard sono le tendine 
oscuranti, i sedili a sospensione pneu-
matica, i vetri elettrici, due cuccette, 
l’armadio appendiabiti mentre, attin-
gendo al ricco catalogo di accessori, si 
può avere perfino il mobiletto con frigo 
e fornello scaldavivande. 
Per collaudarla ci vogliono 24 mesi di 
test effettuati sulle piste di Markbronn 
(Ulm, Germania, Ex-Magirus) e di Nardò. 
Il colore della presentazione è il gri-
gio metallizzato (poi, saranno ben 45 
le tinte disponibili), il colore più diffuso 

fra le più potenti berline dell’epoca… e 
potente, il più potente, anche se per un 
breve periodo, lo sarà anche il Turbo-
star: il nuovo 190.42 è il primo camion 
a erogare 420 CV, a 1800 giri/min, ot-
tenuti grazie ai due turbocompressori 
(Tipo 8280.22S) ma è disponibile an-
che la versione 190.33 con un L6 turbo 
con intercooler da 330 CV, sostituito 
nel 1987 dal 190.36 da 360 CV. 
I prezzi variano dai 112 milioni del .42 
con cambio Eaton Fuller Rt15613 (13 
rapporti senza sincronizzatori ma, per i 
più esperti, utilizzabile anche senza fri-
zione) ai 113 e mezzo con lo ZF Ecosplit 
16S220 a 16 marce (tutte sincronizzate). 
A richiesta, è disponibile l’ABS. 
L’apoteosi si raggiunge nel 1989… 
mentre cade il muro di Berlino e viene 
lanciato il World Wide Web, il Turbo-
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star viene presentato in versione 190.48: dopo 14 
anni di carriera, ora il V8 di 17.174 cm, grazie all’a-
dozione dell’intercooler aria-aria, eroga 476 CV a 
1900 giri/min e una coppia di 1922 Nm a 1100 giri/
min (8280.42). Per far fronte all’aumento di potenza, 
i pistoni hanno i segmenti più in alto per migliora-
re la tenuta e il comportamento termodinamico, gli 
iniettori hanno 8 fori (sono 3 sul .42) da 0,30 mm di 
diametro, albero motore e bielle ridisegnati, scam-
biatore acqua-olio maggiorato, così come la pompa 
acqua, abbinata a una ventola idraulica a velocità 
variabile. I cambi sono quelli del .42, ma lo ZF ha 
nuovi sincronizzatori. A richiesta si possono avere le 
sospensioni pneumatiche (costano 6 milioni e 340 
mila lire), in luogo delle classiche balestre; l’idrogui-
da è di serie. Sarà affiancato dai modelli a 3 assi 
240.48 e trattore 6x2 260.48.
Canto del cigno della serie è il 190.48 Turbostar 
Special HP del 1992, dotato di una speciale cabina 
bianca o nera, con mascherina in tinta carrozzeria, 
decalcomanie dedicate e interni in pelle. Il Turbostar 
esce di scena nel 1993 con più di 50.000 esemplari 
consegnati. Il suo erede sarà l’Eurostar.
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LA SICILIA DEI “200”

Da tutto il mondo più di duecento equipaggi per la 32^ edizione del Giro di Sicilia per auto storiche - 
Exploit della coppia giapponese Yokota/Oki che dopo aver vinto lo scorso ottobre il Raid dell’Etna ha fatto 

l’en-plein aggiudicandosi anche il Giro di Sicilia sempre al volante della Lancia Aprilia del 1937. 

di Rino Cacioppo

Quella di Antonino Auccello, neo consigliere nazionale ASI e presiden-
te del Veteran Car Club Panormus, è stata una scommessa vincente a 
partire dal raddoppio della durata della manifestazione, con l’aggiunta 
di due prove ante Giro come la scalata al Monte Pellegrino e quella di 
regolarità nel pieno centro di Monreale. In pratica una settimana all’in-
segna della primavera siciliana anticipando di una quindicina di giorni 
la tradizionale data di svolgimento (la prima settimana di giugno).
Le novità sono state subito apprezzate dagli appassionati, tanto da 
dover bloccare le iscrizioni, perché le strutture alberghiere della Sicilia 
che dovrebbe avere nel turismo la maggiore fonte di reddito in molte 
importanti città (leggi Agrigento) non sono in grado di offrire agli or-

ganizzatori almeno duecento camere. Altro grande pregio dell’ultima 
edizione del Giro è stata la partecipazione internazionale con vetture 
provenienti da ben 11 nazioni, dall’Europa, all’Africa e all’oriente, all’A-
merica del Nord e del Sud.
A tradire l’incolpevole presidente Auccello è stata solo la primave-
ra siciliana normalmente dal clima quasi estivo che quest’anno però 
non si è vista fino a metà giugno.
La partenza della manifestazione il 10 maggio è avvenuta da Piazza 
Massimo con la struttura dell’imponente teatro lirico a fare da sfondo 
alle duecento prestigiose auto storiche in attesa del via serale della 
prima tappa, che avrebbe portato i partecipanti a dormire a Cefalù. 
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Ad assistere alla partenza anche il presidente ASI Alberto Scuro 
e Felice Graziani, ideatore del format “Circuito Tricolore” di cui la 
prova siciliana è stata terza data. 
La seconda tappa ha visto i partecipanti godere la vista del mare 
calmo e con sole nel percorrere la statale settentrionale sicula sino 
a Capo d’Orlando. Prima di scalare nel verde dei Nebrodi sino a 
raggiungere Floresta a poco meno di 1300 metri sul livello del 
mare, il comune più alto dell’Isola, per il pranzo a base di ottimi 
formaggi locali e salumi dei famosi suini neri. Poi discesa fino a 
Randazzo per poi scalare l’Etna fino a raggiungere i crateri Silvestri, 
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con un clima più invernale e cielo scuro, prima di scendere verso 
Catania per la fine della seconda tappa.
La terza tappa ha visto la carovana dirigersi da Catania ad Agri-
gento visitando prima, a Piazza Armerina, la Casa Romana del Ca-
sale con i mitici mosaici con le donne raffigurate con i primi bikini, 
poi raggiungere la Valle dei Templi e l’autodromo di Racalmuto per 
una delle più impegnative prove cronometrate. Da Agrigento, dopo 
avere ammirato la Valle dei Templi e attraversato Porto Empedocle, 
gli equipaggi si sono diretti verso Castelvetrano per ammirare la fa-
scinosa Scala dei Turchi, seppure in una giornata nuvolosa che ne 
attutiva i riverberi, sino a raggiungere il Baglio Basile in prossimità 
di Marsala per le premiazioni. 
La giornata conclusiva ha fatto vedere ai partecipanti il parco ar-
cheologico di Selinunte e poi l’attraversamento di Segesta, Calata-
fimi e Alcamo con tutta la cittadinanza dei centri attraversati scesa 
in piazza ad ammirare ed applaudire tutti gli equipaggi. 
Non sono mancate le specialità locali e gli immancabili vini.
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COPPA DELLA PERUGINA
Bellezza Condivisa

“Condividere” è lo spirito che muove la macchina organizzativa 
della classica del Camep di Perugia da 34 anni. 

Bellezza, cultura, storia, passione e orgoglio per un evento straordinario. 

di Luca Marconetti

Ci tiene a dirlo e a ripeterlo a costo di essere ripetitivo (d’altronde 
“Repetita iuvant”, dicevano i latini) Ugo Amodeo, che la Coppa della 
Perugina la organizza da 34 anni: “lo spirito di questa manifestazio-
ne è soprattutto la condivisione”. E ci sentiamo di aggiungere noi: 
la condivisione del bello, della cultura, della storia, dell’amore per 
un territorio straordinario, l’Umbria e per la sua gente, con la quale 
il Camep Club Auto e Moto d’Epoca Perugino, il cui staff governa 
da sempre la macchina organizzativa con impeccabile efficienza (in 
testa l’insostituibile Isabella Maggi, vera forza della natura), stringe 
annualmente un rapporto solidissimo di stima e riconoscenza reci-

proche, offrendo uno spettacolo irripetibile, un museo a cielo aper-
to che si dipana come uno scintillante serpentone fra i luoghi e i 
monumenti simbolo della regione (per prima la magnifica Perugia) e 
ricevendo in cambio bagni di folla festante, orgogliosa e commossa 
che accompagna il passaggio delle vetture, a partire dal consueto 
ma sempre incredibile da vedere abbraccio del sabato pomeriggio 
in corso Vannucci e piazza IV Novembre, “cuore dolce della città 
più buona che ci sia”, quella del Bacio, l’indimenticabile cioccolatino 
inventato dalla geniale Luisa Spagnoli più di un secolo fa. 
E tutto ciò, come se non bastasse, è una limpida, potente e manifesta 
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concretizzazione dei valori che principiano l’organizzazione del Cir-
cuito Tricolore - l’inedito format di ASI che promuove la conoscenza 
e la valorizzazione del Nostro Paese a bordo di auto e moto storiche, 
che gode di importanti patrocini come quello dei Ministeri di Infra-
strutture e Trasporti, Turismo e Cultura e di ANCI - del quale, ovvia-
mente, la Coppa della Perugina - quest’anno si è tenuta nel weekend 
dall’11 al 14 maggio - fa parte insieme ad altri 15 selezionatissimi even-
ti. Lo ha confermato anche il suo ideatore Felice Graziani, domenica 
alle premiazioni: “poche manifestazioni come questa, vanno a cer-
care quei tesori nascosti sul nostro territorio permettendo a chi li 
visita, di scoprire dei gioielli che altrimenti sarebbero rimasti nell’om-
bra: è proprio quello che intendevamo accadesse quando abbiamo 
messo in piedi Circuito Tricolore”. 
E così, pure in questo 2023 di ripresa ma anche di crisi economica, la 
Coppa della Perugina ha dato ai partecipanti ma soprattutto al pub-
blico che l’ha vista passare, il privilegio di rivivere epoche passate, 
lasciandosi travolgere dalle emozioni di un ricordo, dalle sensazioni 
che genera il passaggio di una vettura con 60, 70, 80, 100 anni sulle 
proprie ruote, dall’orgoglio di poter dire “io c’ero” (anche per chi scri-
ve, nonostante le tante edizioni vissute). 
Quest’anno si è partiti un giorno prima, il giovedì. Appuntamento 
come da tradizione alla concessionaria CDP-De Poi di Ellera, da 
dove il via ufficiale alle 105 vetture iscritte, è coinciso con un acquaz-
zone monsonico, con tanto di grandine… inutile dire che nessuno 
si è spaventato, nemmeno gli equipaggi sulle veterane o sulle sco-
perte: dopo il primo gruppo di prove su pressostati (la Coppa della 
Perugina è inserita a Calendario Nazionale ASI come “Manifestazio-

ne turistico-culturale con prove a strumentazione meccanica”) tut-
ti in coda per sbrigliare i CV all’interno del Circuito dell’Umbria di 
Magione. Poi la prima piccola-grande sorpresa di questa edizione: 
parcheggiate le auto in piazza IV Novembre, nel centro storico di 
Perugia, i partecipanti sono stati invitati allo spettacolo giapponese 
“Noh-gaku - Lo Stile Konparu”, ospitato in una cornice molto insolita, 
per questo genere di kermesse ma proprio per questo affascinante, 
la Sala dei Notari presso il trecentesco Palazzo dei Priori, sede del 
governo cittadino. Si tratta di una disciplina del teatro tradizionale 
giapponese fra le più suggestive, con i suoi antichissimi riti (risalgono 
al XIV Secolo), gli abiti, le maschere, le movenze. Il tutto si esprime in 
una danza accompagnata dal canto, propiziatoria e di buon auspicio. 
Davvero un gradevolissimo unicum che non ti aspetteresti mai a un 
evento per auto d’epoca. 
Venerdì partenza di buon mattino per un itinerario che si dipana tra 
Umbria e bassa Toscana, con il Lago Trasimeno sempre ben pre-
sente fra le verdissime (merito delle copiose piogge del periodo) 
colline solcate. La prima tappa è un luogo iconico, che sposa in sé 
la passione per i motori e l’amore ancestrale per la terra e i suoi 
frutti: la Tenuta Lamborghini a Panicale. Qui Ferruccio Lamborghini, 
dopo aver corso a 300 all’ora per una vita, approda deciso a ritor-
nare agli insegnamenti paterni: installerà una sempre più corposa 
produzione vitivinicola che oggi è una realtà affermata, a partire dai 
celebri rossi Sangiovese e Ciliegiolo, per finire coi le più moderne e 
mondane bollicine di Pinot, Chardonnay, Glera. Suggestivo l’arrivo 
lungo il viale alberato, dove si è tenuta anche la seconda tranche 
di prove cronometrate. 
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Poi su, verso i suggestivi centri di Panicale, magnifica 
terrazza sull’Umbria settentrionale, Paciano, Castiglio-
ne del Lago, per poi sconfinare in Toscana e giungere 
a Cortona, città fortificata di impostazione fortemen-
te medievale poi rinascimentale, crocevia di popoli e 
feudo ambito dalle più importanti famiglie della zona. 
Il rientro avviene attraverso la riva settentrionale del 
Trasimeno, con il sempre piacevole transito dal Lun-
golago di Passignano, gremito di turisti increduli e 
meravigliati. 
Dopo le prove presso il centro commerciale Quasar, 
conclusione di giornata a Solomeo, il borgo rimesso a 
nuovo da Brunello Cucinelli, il Re del Cachemire che, 
da pochi anni, ha iniziato anche la produzione del suo 
vino rosso, del quale visitiamo vigna e cantine, prima 
di cenare nel ristorante aziendale. 
Sabato è invece tutto dedicato a una zona meno bat-
tuta dai turisti ma interessante e ricca di spunti pae-
saggistici e storici, la Val Tiberina. Dopo la sosta al 
bellissimo maniero di Solfagnano, con il 4° gruppo di 
prove, si sconfina di nuovo in Toscana per approdare 
a Sansepolcro, dove il comitato di accoglienza è ec-
cezionale: oltre al tantissimo pubblico che affolla la 
centrale piazza Torre di Berta e il sagrato della Con-
cattedrale di San Giovanni Evangelista, lo staff del 
club ASI Automotostoriche Altotevere coadiuvato dal 
suo presidente Claudio Pannilunghi e l’esibizione dei 
bravissimi Sbandieratori della città. 
Nel tardo pomeriggio, smarcato l’ennesimo tempora-
le, il clou dell’evento, la passerella delle auto in Corso 
Vannucci e la presentazione della giornalista Savina 
Confaloni in piazza IV Novembre, con i figuranti in co-
stume e le coreografie di balli e musiche, tutto curato 
dal Liceo Artistico Bernardino di Betto, ormai presen-
za fissa all’evento. 
Domenica è per tradizione la giornata dedicata alla 
Rievocazione della Coppa Perugina, la gara organiz-
zata per la prima volta nel 1924 da Giovanni Buitoni 
(rampollo della famiglia proprietario della S.A. Peru-
gina e presidente dell’Automobile Club locale) e che 
dà il nome all’evento. Vi partecipano tutte le vetture 
ma alla classifica dei rilevamenti effettuati nel piazzale 
dello stabilimento Perugina-Nestlé di San Sisto, con-
corrono solo gli esemplari costruiti fino al 1940. L’arri-
vo quest’anno è nella bella piazza del complesso di 
San Francesco al Prato, famosa per il sagrato erboso 
dove si ritrovano i giovani universitari che popolano 
la città. Le premiazioni sono invece nella bellissima 
aula magna affrescata dell’adiacente Accademia del-
le Belle Arti, “uno spazio che stiamo ristrutturando e 
riconsegnando alla città”, ha detto l’assessore all’ur-
banistica del Comune di Perugia Margherita Scoccia, 
intervenuta in rappresentanza dell’Amministrazione. 
A ottenere la prima piazza della classifica generale, 
ottenuta dai risultati delle prove fino a sabato, l’e-
quipaggio Portoghese/Rubinie su Fiat 600 del 1957, 
seguiti da Fabbri/Bellucci su un’impegnativa Jaguar 
XK150 del 1959 e da Messina/Cresto su Fiat 1600 
Cabriolet del 1964. A vincere la rievocazione di do-
menica l’auto più anziana del gruppo, la Fiat Tipo 2 
del 1914 dell’equipaggio Regoli/Cenci Goga, che se 
l’è giocata per pochi mesi con l’incredibile Peugeot 
Indianapolis Hall & Scott Special di Dutton/Pilkington, 
sempre del ‘14. 
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Che non ci sia stato il consueto cielo blu sardo è un dettaglio: nessuno dei 50 equi-
paggi partecipanti (provenienti da tutta Italia) alla 16^ Rievocazione della Coppa 
Gentleman Sardi (iscritta a Calendario Nazionale ASI come Evento Turistico Cultu-
rale con Prove di Abilità) si è lasciato spaventare dal meteo e ha preso il via, vener-
dì 19 maggio, da Tortolì (dove alla mostra statica prima della partenza, sono state 

coinvolte le scolaresche e la popolazione), alla tappa 
che ha dato il via alla classica organizzata dall’Associa-
zione Automoto d’Epoca Sardegna di Cagliari, dall’an-
no scorso parte del prestigioso Circuito Tricolore. Lo 
spettacolo offerto dalle vetture in corteo lungo le stra-
de e nei centri storici, dalla costa all’entroterra, ha por-
tato un arcobaleno di colori sull’isola dei quattro mori 
che ha scaldato i cuori.
Un percorso studiato per valorizzare le eccellenze lo-
cali, apprenderne le tradizioni, gustarne i sapori e rive-
lare angoli nascosti al turismo di massa, con soste cul-
turali capaci di intrattenere anche i drivers locali che, 
magari, non c’erano mai stati nonostante la vicinanza, 
come la visita al borgo di Loceri con i suoi murales e 
il museo dell’olio o quella alle Antiche Carceri di Ca-
stiadas, la colonia penale agricola più antica e grande 
d’Italia.
“È sempre un piacere venire in Sardegna” - ha dichia-
rato il responsabile del progetto ASI Circuito Tricolore, 
Felice Graziani - “e anche quest’anno possiamo af-
fermare che la manifestazione merita di far parte di 
questo grande format. Il valore aggiunto va attribuito 
ai Club organizzatori, che portano le auto storiche in 
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LA SARDEGNA AL VOLANTE
Per la quinta tappa del Circuito Tricolore, l’ASI è sbarcata nella stupenda terra di Sardegna, 

dove si è svolta la 16^ Rievocazione della Coppa Gentlemen Sardi, organizzata dall’AAE di Cagliari. 
Panorami stupendi nonostante il meteo proibitivo, cura nell’accoglienza, tanta cultura.
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mezzo alle persone e le persone alla scoperta di angoli di incredi-
bile fascino che solo chi è del posto può conoscere e individuare”.
Di questi momenti esclusivi ne è un esempio limpidissimo quello del-
le premiazioni: tenutesi nelle sale dell’edificio più bello di Cagliari, il 
Palazzo Civico Bacaredda, ha permesso al pubblico di ammirare le 
vetture lasciate in esposizione nel pieno centro storico del capoluo-
go sardo, con un’affluenza di pubblico impressionante. A vincere, la 
Lancia Beta Trevi dell’equipaggio Allena/Tolu, che hanno primeggia-
to nelle prove di abilità organizzate durante l’evento, ma merita una 
particolare menzione l’Itala 65 Sport di Ferruccio Telò, anno 1930, 
premiata dagli organizzatori come la migliore delle vetture anteguer-
ra, ma soprattutto dal pubblico con un bagno di folla ad ogni sosta. 
Tra le altre auto al via, che rappresentano il meglio del patrimonio 
motoristico internazionale con brand come Alfa Romeo, Lancia, Por-
sche e Maserati, si possono citare alcune vetture particolari, come 
quelle della Polizia di Stato provenienti dall’Autocentro di Cagliari e 
di Padova, e una dei Carabinieri direttamente dal Comando di Roma.
Il venerdì, da Tortolì le vetture hanno preso la strada di un’altra impor-
tante località dell’isola, Arbatax, dove sono arrivate nel primo pome-
riggio, per fare base nell’Hotel Club Saraceno. 
L’evento è entrato nel vivo sabato 20 maggio, con partenza di 
nuovo da Tortolì lungo un itinerario panoramico che ha portato gli 
equipaggi, prima a Loceri - piccolo comune dell’Ogliastra già noto 
in epoca nuragica, oggi celebre per i suoi bellissimi murales, che 
rappresentano la natura e sono uno straordinario esempio di unio-
ne fra la vita quotidiana e il futuro del nostro pianeta, oltre che per 
il celebre olio, dedicato al quale è stato realizzato un bel museo, 
visitato dagli equipaggi - poi a Jerzu, sempre nell’Ogliastra, dove 
si è tenuta la prima prova di abilità e il pranzo. Rinfrancati mente 
e corpo con le specialità isolane, nel pomeriggio tutti in auto per il 
rientro ad Arbatax. 
Domenica 21 invece, prima tappa dell’intensa giornata è stata Castia-
das, con le sue suggestive vecchie carceri. Subito dopo gli equipag-
gi si sono rimessi in gioco sui pressostati della seconda prova cro-
nometrata, presso l’Hotel Garden, che ha ospitato anche il pranzo. 

Nel pomeriggio un fiume di folla festante e incuriosita ha accolto le 
vetture nel centro del capoluogo, Cagliari, dove, durante le già citate 
premiazioni, le auto sono rimaste in esposizione per cagliaritani, turi-
sti e appassionati accorsi per vederle. 
Un’edizione quella del 2023 della Coppa Gentleman Sardi, che non 
ha fatto rimpiangere quella del 2022 che ne festeggiava il centena-
rio (la gara vera e propria, in un’unica edizione, si tenne infatti nel 
1922). Tanta storia, dunque, e tanta voglia di vivere insieme il proprio 
amore per l’automobilismo storico, ma anche tanto turismo, cultura 
e folklore. 
“La promozione turistica della Sardegna” - ha dichiarato l’assessore 
regionale del Turismo, Gianni Chessa, durante la presentazione della 
Coppa Gentlemen Sardi - “passa anche attraverso le manifestazioni 
caratterizzate da aspetti storico-culturali, come quella che vede pro-
tagoniste le auto storiche. La Regione ha colto un’altra importante 
opportunità per consolidare il progetto di destagionalizzazione dei 
flussi turistici e allungare la stagione.”
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EVENTI E MANIFESTAZIONI

FRANCESINE IN TRASFERTA
Il 31° Raduno Internazionale Panhard & Levassor si è svolto con base a Novara dal 26 al 29 maggio 2023 

e ha visto oltre 100 vetture partecipanti, un vero successo.
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L’evento, organizzato dal Club Italiano Panhard, che rappresenta in Italia la più antica fabbrica 
di automobili del mondo, la Panhard & Levassor di Parigi, con la collaborazione di Autoamatori 
Club Novara. Tale raduno è giunto ormai alla sua 31° edizione (la prima è del 1986 a Rösrath, 
organizzata dal Panhard Club Deutschland) ed è un appuntamento che si ripete ogni anno nel 
week-end di pentecoste. L’edizione 2023 ha visto la presenza di oltre 100 autovetture Panhard 
con oltre 220 partecipanti provenienti oltre che dall’Italia, da Francia, Olanda, Germania, Sve-
zia, Belgio, Lussemburgo, Austria e Svizzera. Il ritrovo delle auto e dei partecipanti è stato per 

venerdì 26 presso Novarello, al resort che è 
stata la base dell’evento. Per il sabato tutte 
le oltre 100 vetture partecipanti al Raduno si 
sono ritrovate nel Piazzale Aldo Moro nella 
città di Arona. Le auto sono state disposte 
nella porzione del piazzale prospicente al 
lago e hanno visto centinaia di persone am-
mirarne le livree. Nel pomeriggio gli equi-
paggi provenienti da tutta Europa hanno 
fatto un tour del Lago con sosta all’isola 
Pescatori a bordo della motonave Zeda, ri-
servata interamente per i partecipanti alla 
manifestazione.
La domenica mattina appuntamento all’in-
terno degli spazi delle ex officine Caproni, 
dove oggi sorge il museo di Volandia. Dopo 
la sosta per il pranzo al Santuario del Varal-
lino di Galliate, dalle 14.30 tutte le vetture 
si sono recate nella Piazza principale della 
città di Novara, in compagnia di altre auto 
dei soci dell’ACN di Novara. Durante il po-
meriggio sono state chiamate una ad una a 
passare sulla passerella e annunciate dallo 
speaker della manifestazione. Un corteo di 
persone si è assiepato ai lati della passe-
rella per godersi lo spettacolo. In totale l’e-
vento ha attirato centinaia di persone incu-
riosite dalle vetture e dal rombo dei motori. 
È stata anche l’occasione per veder sfilare 
per le vie cittadine oltre a tutte le Panhard 
presenti al raduno, una vettura Clement-
Panhard del 1901, in perfetto stato di con-
servazione e funzionamento che ha aperto 
la sfilata di eleganza.
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COLLEZIONI & MUSEI
a cura della Commissione Storia e Musei ASI

COLLEZIONE TREVISANI 
NON SOLO LANCIA (MA SOPRATTUTTO!)
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RADAR

TIPOLOGIA

INDIRIZZO:  Piazza Giovanni Paolo II, 3
  47521 Cesena

TEL:  +39 3482740013

EMAIL: ciles120@gmail.com

GIAN LUIGI TREVISANI DI CESENA HA MESSO IN PIEDI UNA COLLEZIONE CHE È INIZIATA CON VETTURE LANCIA 
MA SI È POI ALLARGATA AD ALTRI MODELLI. IL RISULTATO È UN’ESPOSIZIONE RICCA ED ETEROGENEA.

C’è chi venderebbe l’intera collezione pur di avere una Lancia Auelia B24, sogno di molti 
appassionati. 
Gian Luigi Trevisani di Cesena non ne ha una soltanto, ma addirittura tre, in condizioni eccezionali, 
prodotte negli anni 1955 e 1957. 
Partita dai modelli Ford T e Ford A, questa bella raccolta, custodita con amore in una struttura 
dedicata e ben illuminata, arricchita da suggestive decorazioni in grande formato appese alle 
pareti, si è in tempi successivi concentrata sui modelli Lancia, fra i quali spiccano una Lancia 
Lambda 1925 IV serie Torpedo, una Dilambda Torpedo 1930 carrozzata Gangloff, un’Aprilia 1937 
Convertibile Stabilimenti Farina, un’Aurelia B20 1956, un’Aurelia B24S sia Spider che Convertibile 
ed una Flaminia Super Sport Zagato 3C. 
Oltre a queste, Mercedes Benz 190SL, Fiat 501 due posti, Bugatti T57 Ventoux, Charles Richard 
1912, Fiat 500A ‘Topolino’, Isetta, Jaguar XK140 e molte altre. Alvis 34, Mercedes 220 SE 1859 
convertibile, Mercedes 350 SL e 380 fanno parte della raccolta insieme anche a una Fiat 600 
Multipla, una Chrysler Town & Country del 1949, una Bentley S1, un’Aurelia B20 ricarrozzata 
Brussolo e un’Alfa Romeo Giulietta Spider.
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IN LIBRERIA

TUTTE LE 1/24 IN UN LIBRO
Il libro di Paolo Bendinelli è veramente molto ben fatto e dalle dimensioni 
importanti. L’argomento è la collezione di tutti gli automodelli in scala 1:24 
di produzione nazionale, dalla loro prima apparizione nel 1969 fino alla 
fine della produzione nel 2005. Oltre 2000 foto arricchite con valutazioni 
sulla rarità, ricercatezza e valore di ogni singolo modello, da quelli obsoleti 
a quelli ancora in produzione, dai più rari ai più diffusi passando per quelli 
promozionali. Il tutto impreziosito dalle storie e dagli aneddoti sulle famo-
se case di produzione italiane. Un’opera unica, punto di riferimento per 
chi vuole conoscere tutto sulle automobiline in questa diffusa ma sempre 
iconica scala. Il testo, in due lingue, italiano e inglese, consta di 474 pagi-
ne, ha dimensioni 28 x 24 cm, oltre 2000 foto a colori. Ogni modello può 
essere immediatamente identificato dal pratico sommario all’inizio della 
monografia. Per l’acquisto contattare il sito: www.libroautomodelli124.it/

COME NASCE LA BICICLETTA?
Da dove viene la bicicletta? Questo stupe-
facente veicolo sta vivendo oggi la sua ter-
za giovinezza, è simbolo della locomozio-
ne sostenibile ma le sue origini si perdono 
ormai nella notte dei tempi. Cosa può aver 
a che fare la bicicletta con un’eruzione vul-
canica in una sperduta isola dell’Oceano 
Pacifico? Che mistero avvolge l’invenzione 
della pedivella e perché non esiste il suo 
brevetto a Parigi, la città che per prima vide 
il velocipede sfrecciate sui suoi buolevard? 
Quale ruolo ha avuto una famiglia alto borghese di armatori di navi 
nella fabbricazione dei bicicli? Come arriva il velocipede in Italia e per-
ché la sua produzione si sviluppò proprio a Milano? Chi furono gli arte-
fici delle invenzioni delle gomme pneumatiche e di molti altri meccani-
smi che ancora oggi sono fondamentali sulle nostre auto? È dal 1946 
che manca in Italia un approfondimento della storia della bicicletta 
aggiornato con tutte le più moderne ricerche svolte a livello mondiale. 
Con questo libro finalmente, l’autore Alfredo Azzini, cremonese, cul-
tore della storia dei velocipedi e fondatore di alcuni club nazionali, 
presidente AVI (associazione italiana velocipedi) e referente ASI per 
questo tipo di mezzi, è in grado di colmare questa lacuna storica, in-
tessendo un interessante e avvincente storia dei cicli dall’esordio e dei 
loro pionieri. Un’analisi storica godibile, molto precisa e circonstanzia-
ta, aggiornata con le ultime scoperte, sulla nascita della bicicletta, con 
un ricco corredo fotografico. 

VILLORESI, UNA STORIA SPORTIVA E INTIMA
Una storia di motori, di vittorie, di sconfitte e di delusioni: questo libro, 
in forma di racconto (è scritto da Valerio Villoresi, il nipote del cugino di 
Gigi), narra le gesta di Gigi Villoresi, uno dei più grandi piloti che l’Italia 
abbia dato alla storia dell’automobilismo. Gigi anziano, nella Casa di 
Riposo della Gioia e del Sole a Modena, racconta la sua vita alla don-
na che ama. Ora è povero e infermo, sulla sedia a rotelle “meccaniz-
zata” regalatogli dal giovane collega Michael Schumacher, ma è felice 
perché ha vissuto la sua vita sempre al massimo, ben consapevole che 
“la paura del pericolo è cento volte più temibile dello stesso pericolo”. 
Già per due volte Campione d’Italia assoluto, nel 1950 passa alla Fer-
rari in contemporanea con la nascita della Formula 1. Nel 1954 inizia 

per il campione una nuova avventura con la Lancia D50 fino all’inci-
dente in cui muore l’amico e collega Ascari. L’ultima vittoria è al volante 
di una Lancia Aurelia GT nel 1958 al Rally dell’Acropoli. 
Dagli esordi durante il Ventennio all’acquisto della Fiat Balilla Spider 
Sport col fratello Emilio al tragico Gran Premio d’Italia del 1933, dalla 
rivalità con Giuseppe Farina al sogno realizzato di partecipare alla Mil-
le Miglia, dall’incontro col mito Tazio Nuvolari alla vittoria alla Targa 
Florio, fino al Rally dell’Acropoli in Grecia: una vita agonistica fatta di 
grandi successi, ma che dopo il ritiro gli riservò non poche amarezze.
La scelta dell’Io narrante contribuisce ad appassionare il lettore, che 
attraverso i capitoli di questo volume ripercorrerà non solo la vicenda 
umana e sportiva del grande pilota lombardo, ma anche la storia di 
questo Paese.
“Il Novecento ha avuto, tra tante tragedie figlie della ideologia, protago-
nisti che hanno dato corpo e anima al servizio dei sogni. Gigi Villoresi da 
Milano fu uno di loro - commenta così Leo Turrini che del libro ha curato 
la Prefazione - Ha guidato le Ferrari, le Maserati, le Lancia, le Osca. È 
stato un non oscuro profeta di una certa idea di progresso, in nome del-
la tecnologia, dell’ardimento e della passione. Di più. Quasi nessuno lo 
rammenta, perché il tempo scorre e non di rado le nostre emozioni sci-
volano via, abbandonate tra i detriti del passato. Io mi sono fatto l’idea 
che Gigi, in carriera, abbia vinto meno di quanto meritava. Spero possa, 
in compenso, conservare un posto nei nostri cuori.”

“Automodelli Die-Cast Made in Italy 1/24” di Paolo Bendinelli, 
testi in italiano e inglese, 474 pagine, foto b/n e colori

“Alle origini della bicicletta. Vol.1 - l’evoluzione tecnica” di Alfredo Azzini, Ediciclo 
editore, testo in italiano, foto b/n e colori, 192 pagine, 25,00 €

“A tutto gas e senza 
freni. Gigi Villoresi: 
Amori e dolori di un 
mito tra Maserati, 
Ferrari e Lancia” 
di Valerio Villoresi, 
Minerva Edizioni, testo 
in italiano, foto b/n, 
25,00 €

LA MILLE MIGLIA IN ROMAGNA
Quasi a risarcire la bella ed accogliente Romagna, 
messa a dura prova dal maltempo e dall’annulla-
mento del Gran Premio di Imola, è uscito in libre-
ria ‘La corsa più bella del mondo: la Mille Miglia 
in Romagna’, scritto da Gianni Morolli e Tommaso 
Panozzo, quest’ultimo anche editore, e prefazione 
di Carlo Dolcini. Nelle 176 pagine della raffinata 
edizione proposta a soli 18 euro sono raccontate 
con arguzia e tenerezza, spesso anche una pun-
ta di nostalgia, le vicende di piloti e costruttori ro-
magnoli alla Mille Miglia. Il gradevole volumetto 

propone tre decenni di gare da Brescia a Roma e ritorno, passando per 
Ravenna, Forlì, Cesena e Rimini, fra imprese leggendarie e tragedie mai 
dimenticate. Sullo sfondo una Romagna ben diversa dalla contemporanea, 
che ricorda quella descritta da Fellini in Amarcord dove il passaggio della 
Mille Miglia diventava occasione speciale, inno alla passione, passerella 
magica e temeraria. Martedì 13 giugno, giornata iniziale della rievocazione 
della corsa, l’editore ha organizzato la presentazione del libro a Imola, in 
collaborazione con l’assessorato all’Autodromo del Comune di Imola. Fra i 
protagonisti del testo, impreziosito da un significativo contributo iconografi-
co, i piloti romagnoli Luigi Arcangeli, il giovane Paride Mambelli, meccanico 
di Pintacuda nella vittoriosa Mille Miglia del 1937, Ilario Bandini e le sue 
ingegnose vetture, Egidio Gorza e Titti Morolli, due riminesi che infiamma-
rono le strade del dopoguerra, e tanti altri protagonisti più o meno noti che 
parteciparono alla leggendaria corsa tra il 1927 e il 1957. 

d.c.

“La corsa più bella del mondo: la Mille Miglia in Romagna”  di Gianni Morolli e 
Tommaso Panozzo, Panozzo Editore, testo in italiano, foto b/n, 176 pagine, 18,00 €
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TRENTO - CANAZEI - DOLOMITI
8 - 9 - 10 SETTEMBRE 2023

N.B.: Le iscrizioni senza la prescritta quota saranno considerate nulle.
Per verifiche online allegare C.R.S. e C.I., patente in corso di validità e certificato di assicurazione vettura.
CHIUSURA ISCRIZIONI: 10 agosto 2023 - ore 24.00

SCUDERIA TRENTINA STORICA - VIA DI COLTURA 132, 38123 TRENTO
ALL’INDIRIZZO E-MAIL MANIFESTAZIONI@SCUDERIATRENTINASTORICA.IT

INFO: +39.329.2192311

1.550,00

1.150,00

1.150,00

750,00

1.750,00

1.350,00

1.300,00

900,00

e-mail

N. di partecipazione

C.F.

C.F. P. IVA Codice Univoco

ALLEGATA QUOTA DI ISCRIZIONE CON RICEVUTA DI BONIFICO BANCARIO SU C.C. DI PROGEMA SAS
IBAN: IT23P0326701600000100000372 - BIC: GAEOITM1XXX

C.R.S. - C.I. / FIVA (se pres.)

Quota di iscrizione per equipaggio di due persone, iva inclusa

Quota di iscrizione per equipaggio di due persone senza pernottamenti, iva inclusa

Legend (fino al 1955) Celebration (fino al 1973)

Legend         Celebration

Quota di iscrizione per equipaggio di due persone Under 30 (entrambi i concorrenti), iva inclusa

Quota di iscrizione per equipaggio di due persone Under 30 senza pernottamento, iva inclusa

DATI DI FATTURAZIONE (se diversi da conducente)

600,00

250,00 250,00

Letta e compresa l'informativa privacy, per il trattamento dei miei dati personali da parte di  ASI e Progema sas
   Per l’invio di comunicazioni o materiale pubblicitario attraverso e-mail e/o telefono direttamente da ASI e Progema :   

   Per l’invio di comunicazioni o materiale pubblicitario attraverso e-mail e/o telefono da parte di soggetti terzi: 

DO IL CONSENSO             NEGO IL CONSENSO

DO IL CONSENSO             NEGO IL CONSENSO

POWERED BY

L’accettazione dell’iscrizione è subordinata all’insindacabile giudizio dell'organizzatore.



 

 

 
 

 
 

 

EVA AL VOLANTE 
RIMINI 

13-15 Ottobre 2023 
Conducente:       

Cognome:     Nome:    

Nata a:  il:    Mail:   

Indirizzo:    Città:    Prov.:  Cap:   

Telefono:    Patente n:     Scad.:   

Carta Identità n.:    rilasciata dal Comune di:   Scad.:     

Club e N. tessera ASI:            

Passeggero: 

Cognome:      Nome:    

Nata a:    il:      Carta Identità n.:    

rilasciata dal Comune di:    Scad.:     
Veicolo: 

Marca:     Modello:     Anno:    

Targa:             N. Certificato Identità (Omologazione):    

Comp. Assicurativa:       Polizza n:     Scad.:   
 
 

Quote di Partecipazione. 

 

Quota di Partecipazione per n. 2 persone (ospitalità in camera doppia o matrimoniale): € 530,00 
 

Programma Provvisorio. 
 

 

Venerdì 13/10/2023 
15.00 – 17.30 Arrivo Equipaggi 
18.00 Visita Culturale 
20.30 Cena e Pernottamento 
 
 

Sabato 14/10/2023 
09.30 Partenza per San Patrignano  
10.30 Visita della Comunità 
12.45 Pranzo Ristorante 
15.30 Arrivo a Gradara – Visita e  
            Convegno Culturale dedicato 
18.15 Rientro in Hotel – Cena di Gala 

Domenica 15/10/2023 
09.30 Partenza dall’ Hotel 
10.15 Arrivo a Cesena e Visita 
12.45 Light Lunch, Saluti  
            Commiato finale 

 

 

Modalità e Termini di Iscrizione - Manifestazione riservata a Conduttrici femminili 
 

Le richieste di iscrizione dovranno pervenire all’A.S.I. – Automotoclub Storico Italiano – Villa Rey, Strada Val San Martino Superiore 
n. 27, CAP 10131 Torino e saranno sottoposte a verifica per l’accettazione da parte del Comitato Organizzatore ASI in base alla 
rilevanza storica e culturale dei veicoli e comunque fino ad esaurimento dei posti.  (50 equipaggi con donne alla guida) Le richieste di 
iscrizione saranno esaminate solo se saranno correttamente compilate ed accompagnate dalla copia della ricevuta di versamento della 
quota di partecipazione. I versamenti dovranno essere effettuati con bonifico bancario a favore di: A.S.I. Automotoclub Storico Italiano 

presso Banca del Piemonte Spa – Sede di 10121 Torino Iban IT 61 A 03048 01000 000000092301 causale del 
versamento: QUOTA PARTECIPAZIONE EVA AL VOLANTE 2023. Le domande di iscrizione 
dovranno pervenire entro il 01/10/2023 (giulio@asifed.it). IL PROGRAMMA POTRÀ’ SUBIRE 
MODIFICHE PER SOPRAVVENUTE NECESSITÀ’. Il sottoscritto dichiara di aver preso conoscenza delle condizioni / 
regolamento della manifestazione (consultabile e scaricabile dal nostro sito internet www.asifed.it) e di accettarle per sé e per i suoi 
accompagnatori, senza riserve di sorta, nonché di uniformarsi alle prescrizioni date dagli Organizzatori nel corso della manifestazione e 
di rinunciare, nei confronti degli Organizzatori, a qualsiasi richiesta di risarcimento per danni subiti nel corso dell’evento. Allega foto 
dell’autoveicolo (¾ anteriore) e dichiara, nel caso in cui la richiesta d’iscrizione sia accettata, di partecipare alla manifestazione solo ed 
esclusivamente con il veicolo sopraindicato. In osservanza a quanto previsto dal Regolamento UE 2016/679 (GDPR), autorizza il 
trattamento dei dati personali da parte dell’ASI - Automotoclub Storico Italiano Strada Val San Martino Superiore n. 27, 10131 Torino 
o da un soggetto autorizzato. Vi ricordiamo che Se il numero di richieste di partecipazione risulterà superiore al numero di posti 
disponibili, sarà facoltà di ASI effettuare una selezione dei veicoli iscritti sulla base dei seguenti fattori: 1) possesso di Certificato di 
Identità ASI - 2) unicità del veicolo fra quelli iscritti.  

                   ***ATTENZIONE: COMUNICARE EVENTUALI INTOLLERANZE ALIMENTARI *** 
 

 
 

Data                        Firma      
 
 
 

  



i
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Trovi gli articoli della precedente collezione Martini Racing in offerta su www.asishop.it – DISPONIBILITA’ LIMITATA

Linea Martini Racing

€ 68

GIUBBOTTO LEGGERO
Giubbotto leggero, impermeabile e 
antivento. Fodera interna in rete,
2 tasche con zip sul davanti, 1 sul petto e 
1 interna. Interno collo e polsini a costine 
a contrasto, ricamo sul cuore, logo in 
similpelle sulla spalla destra.
Colore blu, taglie dalla S alla 3XL

T SHIRT UNISEX COTONE BIO
T Shirt 100% cotone bio dal taglio dritto e 
collo tondo a costina. Stampa su petto e 
manica.
Taglie dalla S alla 3XL, colori bianco e blu

POLO UNISEX PIQUET BIO
Polo 100% cotone pettinato biologico. 
Taglio dritto con spacchetti laterali e bottoni 
tono su tono. Ricamo sul cuore e etichetta 
in similpelle su spalla destra.
Taglie dalla S alla 3XL, colori bianco e blu

GIACCA A VENTO LEGGERA UNISEX
Giacca 100% nylon taffetà antivento e idrorepellente 
con cappuccio regolabile integrato nel collo. Sistema 
di chiusura K-Way nella tasca destra, apertura 
frontale full-zip e coulisse regolabile sul fondo. 
Ricamo su cuore e etichetta in similpelle su spalla 
destra. Taglie dalla S alla 3XL, colore blu

€ 55

FELPA FULL ZIP
Felpa garzata a maniche lunghe in 
cotone pettinato.
Zip tono su tono e tasche a filetto.
Colore blu o bianco, ricamo sul 
cuore e logo in similpelle sulla 
spalla destra.
Taglie dalla S alla 3XL

€ 55

FELPA FULL ZIP FELPA CON CAPPUCCIO
A CONTRASTO
Felpa con cappuccio foderato e coulisse in 
contrasto. Colori blu o bianco con stampa 
sul petto a contrasto.
Tasca a marsupio con accesso auricolari.
Taglie dalla XS alla 3XL.

FELPA CON CAPPUCCIO

€ 68

GIUBBOTTO LEGGERO

T SHIRT UNISEX COTONE BIO

€ 18 € 25€ € 34

€ 48

ATTENZIONE! Gli ordini completati oltre martedì 25 luglio verranno elaborati
e spediti a partire da martedì 22 agosto
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T SHIRT BIG STRIPES
T-shirt in morbido jersey con le 
tipiche strisce della livrea Martini 
Racing. Colore blu o bianco.
Taglie: S - XXL

€ 42

Esclusivo portachiavi ASI - Sparco in vera pelle ricamata in omaggio con ogni ordine di prodotti Martini Racing

WINDSTOPPER
Giacca antivento con cappuc-
cio in tessuto water-repellent, 
patch ricamate, nastrino 
“Martini Racing stripes” su 
manica. Colore: Blu Marine. 
Taglie: S - XXL.

FIELD JACKET
Giacca antivento con 
cappuccio in tessuto 
water-repellent, patch 
ricamate, nastrino “Martini 
Racing stripes” su manica.
Colore: Blu Marine.
Taglie: S - XXL.

GILET REPLICA
Gilet con tipica livrea a strisce con disegno a V, in 
tessuto tecnico ripstop e pregiate patch ricamate. Zip 
specifica con nastrino Martini Racing stripes su flap di 
chisura. Fondo e maniche elasticizzati, tasca interna.
Colore: Blu Marine.
Taglie: S - XXL

€ 190

€ 92

POLO REPLICA
Polo ispirata all’iconica 
tuta Sparco-Martini 
Racing.Materiale: 
pregiato 100% cotone 
piquet. Colore: Bianco, 
Blu Marine. 
Taglie dalla S alla XXL.

€ 72

€ 190

CAPPELLINO
Ricami 3D frontali

€ 32

OCCHIALI DA SOLE
Protezione da raggi - UV EN ISO 12312-1

€ 80

Trovi gli articoli della precedente collezione Martini Racing in offerta su www.asishop.it – DISPONIBILITA’ LIMITATA

BERRETTO POMPON
50% lana 50% acrilico
con rivestimento in pile.

€ 32
BERRETTO POMPON

€ 32

€ 98

€ 60

HOODIE BIG STRIPES
Felpa con cappuccio con le tipiche strisce della livrea Martini Racing interamente ricamate. Patch ricamate su petto. 
Colore blu o bianco. Taglie: S - XXL.

€ 92

FELPA FULL ZIP
Felpa full zip ispirata 
all’iconica tuta Sparco - 
Martini Racing. 
Colore: Blu Marine.
             Bianco
Taglie dalla S alla XXL.

€ 98€ 98

SNEAKER S-POLE
Sneakers di derivazione Karting con 
speciale livrea Martini Racing.
- Suola karting
- Tomaia traspirante
- Tessuto in microfibra
- Doppio laccio
Taglie: 39 - 46

Esclusivo portachiavi ASI - Sparco in vera pelle ricamata in omaggio con ogni ordine di prodotti Martini Racing

€ 98

Linea Martini Racing

ATTENZIONE! Gli ordini completati oltre martedì 25 luglio verranno elaborati
e spediti a partire da martedì 22 agosto



MOD. PLAIN UNISEX
Cassa in acciaio
Diam. 38 mm
Impermeabilità 5 ATM
Movimento Miyota 2036A
Cinturino vera pelle.

€ 75
Orologi donnananan

OROLOGIO AUTOMATICO MOD. SUB
Cassa in acciaio diam. 40 mm, datario, impermeabilità 10 atm. Brac-
ciale in acciaio, carica automatica. Confezione regalo inclusa. Ghiera 

rosso-blu con bracciale jubilee.rosso-blu con bracciale jubilee.

MODELLO 3D
Portachiavi in pvc gommato 
con dettagli in rilievo di grande 
effetto su fronte e retro, 
dimensioni stemma mm 42x38

€ 8

MOD.
CORFÙ
Cassa acciaio
Diam. 36 mm
Bracciale maglia 
Milano rosè. MOD.

CAPRI
Cassa acciaio
Diam. 34 mm
Bracciale Jubilee.

MOD. CANNES
Cassa acciaio, diam. 34 mm,
bracciale in vera pelle.

€ 95

€ 125

€ 115

OROLOGI “SOLO TEMPO”
€ 180

€ 8MODELLO BADGE
Portachiavi in vero cuoio con stemma ASI in 
metallo a base dorata. Dimensioni mm 50x45, 
colori disponibili nero, blu e rosso

MODELLO SILVER
Charm in metallo lucido con stemma 
ASI inciso a laser su fronte e retro. 
Dimensioni scudo mm 25x20

                 Per l’intera collezione visita il sito www.asishop.it.                                                                                                                                                            Per l’intera collezione visita il sito www.asishop.it.

€ 12

MOD. PLAIN UNISEX

 180

MODELLO SPORT
Etichetta resinata con stemma ASI sul gancio 
metallico e fascetta a effetto intrecciato in puro stile 
retrò. Fascetta - mm 50x20, colori nero, marrone e ocra.

PORTACHIAVI

€ 8

€ 38
MODELLO HONK-SUR-HONK
Fantasia di ruotine tono su tono Logo ASI 
a contrasto in pala.
Colori: bordeaux e giallo oro

MODELLO
RALLYMENTAL
Righe a effetto tracce di 
pneumatico e logo ASI
a contrasto in pala.
Colori: Verde-blu/Grigio-nero

CRAVATTE IN SETA JACQUARD    -    100% Made in Italy - Cucite a mano - Pala 7,5 cm

MODELLO OIL-OVER
Fantasia di macchinine all-over 
a contrasto. Colori: Blu scuro e 
Celeste (macchinine bianche)

CAPPELLINI DA BASEBALL
Mod. 6 pannelli con visiera rigida, in morbido cotone. Misura unica regolabile. 
Stemma ASI ricamato a colori sul fronte. Disponibile in vari colori (vedi modulo).

€ 12

CRONOGRAFI

MOD. CHARLEY
Cassa in acciaio
Diam. 41 mm
Impermeabilità 5 ATM, 
Movimento Miyota OS20, 
cinturino vera pelle.

MOD. PEGASO
Cassa in acciaio, diam. 45 mm. 
Impermeabilità 5 ATM
Movimento TMI VK67
Cinturino vera pelle.

€ 220 € 125

€ 185
MOD. STEEL
Cassa in acciaio, diam. 41 mm, Impermeabilità: 10 ATM
Vetro piatto - Datario. Quadrante effetto metallizzato.
Cinturino in acciaio brunito. Movimento: Rhonda 5030.D
Confezione personalizzata inclusa

€
MOD. STEEL
Cassa in acciaio, diam. 41 mm, Impermeabilità: 10 ATM
Vetro piatto - Datario. Quadrante effetto metallizzato.
Cinturino in acciaio brunito. Movimento: Rhonda 5030.D
Confezione personalizzata inclusa

MOD. GP (BLUE)
Cassa in acciaio spazzolato
Diam. 45 mm.
Impermeabilità 5 ATM. 
movimento Epson VR32, 
cinturino nylon imbottito

€ 115



€ 28ZAINO MULTITASCHE 
Zaino dallo stile classico e design senza tempo, dorso imbottito, spallacci 
imbottiti regolabili, maniglia di trasporto, tasca frontale con zip, tasche 
interne, tasche laterali, dettagli in similpelle, capacità 20 litri, dimensioni cm 
45x30x20

€ 8

COPRIVOLANTE UNIVERSALE
Morbido coprivolante elasticizzato in poliestere 
100% con stemma ASI. Dimensione universale.
Colori disp.: blu navy, nero, rosso e grigio argento.

€ 15

COPRI CAPOTE per vetture cabrio e spider
Copre l’abitacolo sia con la capotte chiusa che 
aperta, 4 magneti antiabrasione rivestiti agli 
angoli per agganciarlo alla carrozzeria.
Non adatto a vetture in alluminio o vetroresina per le quali è disponibile su richiesta il 
modello con corde elastiche. Tessuto nero impermeabile e antistrappo con stemma ASI.
Formato regular: Dim. mt. 2,00 x mt. 1,40 - Formato grande: Dim. mt. 2,50 x mt. 1,40
Per le vetture compatibili consultare www.asishop.it

€ 68/€ 78

GUANTI DA GUIDA IN PELLE E COTONE
Guanti mezze dita in vera pelle e cotone traforato chiusura con 
velcro e stemmini ASI in ottone smaltato. Colori disponibili 
marrone e nero. Taglie da S a XXXL (XXXL solo marroni)

€ 25

€ 28GUANTI DA GUIDA IN PELLE
Guanti mezze dita interamente in vera pelle traforata
colore nero, chiusura con velcro e stemmini ASI
in ottone smaltato. Taglie da XS a XXL
Solo pelle colore nero

CAR BADGE PER RADIATORE
Car Badge per radiatore auto a forma di scudetto ASI, in 
ottone dorato e smaltato completo di perni filettati e staffa. 
Con sacchettino in velluto personalizzato.
Formato piccolo: Dim. mm. 65x58
Formato grande: Dim. mm. 90x80

€ 30 / 35

TELO COPRIAUTO DA INTERNO                         Da € 85 a €195
Telo da interno elasticizzato e aderente con stemma ASI sul fronte.
Antistatico, Anticondensa, Traspirante, Lavabile in lavatrice.
Prodotto 100% Italiano.
Mod. Base: Tessuto bi-elastico 100% poliestere,
colore azzurro con sacca coordinata.
Mod. Elite: Soffice tessuto elasticizzato
e antipolvere che contribuisce anche a
mantenere lucida la carrozzeria.
Colori rosso o blu scuro con borsa coordinata con
inserti in similpelle.
Misure e relativi prezzi nel modulo d’ordine.

€ 4
PROFUMATORE
DA BOCCHETTA MA-FRA
Prodotto in esclusiva con Ma-Fra, al fresco 
profumo di talco, posizionabile sulla bocchetta 
di ventilazione. Dimensioni cm 6x3

                 Per l’intera collezione visita il sito www.asishop.it.                                                                                                                                                            Per l’intera collezione visita il sito www.asishop.it.

TELO COPRIKART 
Telo coprikart universale con sagomatura per il 

volante, completo di custodia. Bicolore argento/
azzurro e argento/rosso.

€ 72

BRACCIALE SALVAVITA AIDME
Regolabile ed in silicone, vi si possono inserire da app i dati medico-sanitari 
e di emergenza di chi lo indossa per renderle visibili, in caso di necessità, agli 
operatori sanitari tramite tecnologia NFC. Personalizzato ASI, nelle colorazioni 
blu e azzurro. 
Più info su www.aidmenfc.it

€ 14

SPILLA/PIN DA GIACCA
Scudetto ASI in ottone, finitura color 
oro Smaltato a piu’ colori, retro 
chiodino e morsetto. Altezza 13,35 mm

SCALDACOLLO MULTIFUNZIONE
Sciarpa multifunzionale particolarmente utile per l’uso 
quotidiano come sciarpa, copricapo, berretto, fazzoletto, 
passamontagna o fascia. Realizzata in poliestere mostra 
elevata resistenza ed estensibilità e può essere lavata in 
lavatrice. Dimensione cm 24x47

ZAINO PORTA PC 
Zaino impermeabile con schienale ergonomico imbottito e nastro 
per inserimento maniglia trolley. Grande tasca interna con elastico 
per inserimento PC fino 15’’ + 2 tasche frontali + 2 tasche laterali. 
Spallacci in stile cintura di sicurezza. Capacità 15 lt, colore nero con 
dettagli in rosso, nero o blu.

€ 68

TELO COPRIMOTO
DA INTERNO 
Tessuto bi-elastico antistatico,
anticondensa, traspirante, lavabile 
in lavatrice, Made in Italy,
con sacca coordinata.
Colore rosso o nero.
Da € 58 a € 105
Misure e relativi prezzi
nel modulo d’ordine.MODELLO

RALLYMENTAL
Righe a effetto tracce di 
pneumatico e logo ASI
a contrasto in pala.
Colori: Verde-blu/Grigio-nero

CAPPELLINI DA BASEBALL
Mod. 6 pannelli con visiera rigida, in morbido cotone. Misura unica regolabile. 
Stemma ASI ricamato a colori sul fronte. Disponibile in vari colori (vedi modulo).

€ 4

€ 12



GUANTI MEZZE DITA PELLE colore nero
 XS    S    M    L    XL    XXL              € 28

GUANTI MEZZE DITA pelle e cotone          Marrone  Nero
 S    M    L    XL    XXL    XXXL (solo marroni) € 25

BRACCIALE SALVAVITA AIDme   Blu   Azzurro  €  14 
COPRI CAPOTE per cabrio e spider
Regular mt 2x1,40  € 68,00     grande 2,50x1,40         €  78 
COPRI VOLANTE UNIVERSALE € 15

 Nero  Rosso   Blu    Grigio Argento
TELO COPRIAUTO          mod. Base                mod. ELITE
Taglia e lunghezza (SW = Station Wagon)                        Rosso   Blu scuro 
1) da 2,55 a 3.20 mt.                            €   85                     € 115 
2) da 3,1 a 4 mt. (SW max 3,6)            € 120                     € 155 
3) da 3,7 a 4,5 mt. (SW max 4,2)         € 135                     € 175 
4) da 4,3 a 5,1 mt. (SW max 4,85)       € 150                     € 195 
TELO coprimoto da interno                    Con baule post.
Lungh. x Alt. al Manubrio     Rosso   Nero 
A) cm 160x125                                 € 58                     
B) cm 190x130                                € 68                     
C) cm 210x135                               € 78                         € 85 
D) cm 230x150                               € 88                        € 95 
E) cm 270x155                             € 98                     € 105 
CAR BADGE PER RADIATORE
Grande (90x80)     € 35,00      Piccolo (65x58)                        €   30 
PROFUMATORE DA BOCCHETTA                          €     4        
ZAINO MULTITASCHE € 28
SCALDACOLLO MULTIFUNZIONE € 12

Inviare via fax al n. 011 8197753 oppure via mail: info@asiservice.it
tel. 011 8198130 - www.asishop.it

ATTENZIONE: si prega di fornire un indirizzo “sicuro” dove vi sia sempre qualcuno che possa ritirare il pacco. L’ordine verrà evaso solo dopo l’effettivo accredito presso il nostro conto corrente bancario o postale.

Nome ........................................... Cognome .......................................................o ragione sociale .....................................................
Cod. Fisc./P. Iva (obbligatorio: in mancanza non potremo evadere l’ordine) .........................................................................
Indirizzo .................................................................................... Cap .........................Località ......................................................................
Prov ........................................... Tel. ..........................................................E-mail ........................................................................................
Indirizzo di spedizione (se diverso): ............................................................................................................................................................................
Tessera ASI (eventuale) .......................Data ..............................................Firma ........................................................................ ........

ASISHOP

ASI BOOKSHOP

Effettuare pagamenti anticipati corrispondenti al costo totale dell’ordine, indicando come CAUSALE “acquisto materiale ASI SERVICE srl“ tramite le seguenti opzioni:
- Bonifico bancario sul conto intestato ASI SERVICE srl - Banca del Piemonte - IBAN IT15C0304801000000000092303
- Versamento su CCP n. 1004131791 intestato ad ASI SERVICE srl – Torino
DIRITTO DI RECESSO: L’acquirente ha 14 giorni lavorativi dalla consegna per richiedere di esercitare il diritto di recesso, ovvero la possibilità di restituire il prodotto che non soddisfa ed essere rimborsati. Accolta la 
richiesta sarà necessario inviare a proprio carico il reso all’indirizzo che sarà indicato, avendo cura che vi pervenga entro e non oltre 14 giorni lavorativi dalla data di accettazione. Ricevuto il reso e verificatane l’integrità 
provvederemo a rimborsarlo o a spedire a nostro carico il prodotto sostitutivo richiesto (previa eventuale integrazione). Restrizioni e condizioni di accettazione reso disponibili integralmente su www.asiservice.it.
I suoi dati saranno trattati mediante modalità cartacee o supporti informatici nel rispetto dell’art. 13 del Regolamento UE 2016/679. Informativa disponibile sul sito: www.asiservice.it

Costo TOTALE degli articoli (i prezzi sono da considerarsi IVA compresa)  € .................   Più spese di spedizione (con corriere in Italia € 9,00 - GRATIS oltre € 50,00)   TOTALE € .................
Le spese di spedizione per l’ESTERO sono da calcolarsi in base al paese di destinazione. Si prega di contattarci a questa e-mail: info@asiservice.it.

07-08/2023MODULO D’ORDINE

CAPPELLINO BASEBALL ASI                                €  12 
 Blu Navy    Rosso   Verde Milit.   Grigio   Blu Royal   Bianco

PORTACHIAVI
Mod. Silver     €   8                  Mod. 3D  € 8 
Mod. Sport     €   8           Nero   Marrone    Ocra
Mod. Badge   € 12           Nero   Blu            Rosso
Confezione regalo   € 3
SPILLA/PIN DA GIACCA                                       €  4   

T SHIRT UNISEX COTONE BIO                          € 18
 S    M    L     XL    XXL   3XL          Blu   Bianco 

POLO UNISEX PIQUET BIO                          € 25
 S    M    L     XL    XXL   3XL         Blu (solo XL)   Bianco

FELPA FULL ZIP           Bianco          Blu Navy               € 55
 S     M      L       XL      XXL    3XL

GIUBBOTTO LEGGERO                          € 68
 S       L       XL      XXL

GIACCA A VENTO LEGGERA UNISEX                          € 34
 S    M    L     XL    XXL   3XL          Blu

FELPA CON CAPPUCCIO        Bianco       Blu           €  48 
 XS     S     M      L       XL      XXL    3XL

CRAVATTA IN SETA € 38
HONK-SUR-HONK    Bordeaux   Giallo oro
RALLYMENTAL         Verde/Blu   Grigio/Nero
OIL-OVER                  Blu scuro   Celeste
OROLOGIO mod. PLAIN unisex                            €  75 
CRONOGRAFI                                                     
Mod. Pegaso  € 125              Mod. Charley          € 220 
Mod. Steel      € 185              Mod. GP                  € 115 
OROLOGI da donna
Capri € 125            Cannes € 115       Corfù  € 95 
OROLOGIO AUTOMATICO MOD. SUB € 180

(Prezzi e disponibilità sono validi per il mese in corso)

ZAINO PORTA PC  Nero     Rosso/Nero    Blu/Nero     €  68 
TELO COPRIKART    Argento/Rosso      Argento/Blu €  72 

T-SHIRT BIG STRIPES     € 42
  Bianco   Marine           S  M  L   XL  XXL
POLO REPLICA      € 72
  Bianco     Marine          S  M  L   XL  XXL
HOODIE BIG STRIPES  € 92
  Bianco    Marine           S  M  L   XL  XXL
FELPA FULL ZIP   € 98
  Bianco     Marine         S  M  L  XL  XXL
SNEAKER S-POLE                                                             €   98 
 39   40  41  42  43  44   45  46 
WINDSTOPPER                                                    €   60 
                                                 S  M  L   XL  XXL
FIELD JACKET                                                      € 190 
                                                 S  M  L   XL  XXL
GILET REPLICA                                                    €   92 
                                                 S  M  L   XL  XXL
OCCHIALI DA SOLE MARTINI RACING                    €   80 
CAPPELLINO     BERRETTO POMPON         €   32 
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LMX Sirex - Sportiva d’autore    € 42     
FIAT RITMO - La Rivoluzionaria    € 40      
LA MOTO MAS    € 38     
VOLANTI&TORNANTI    € 26     
VALENTINO ROSSI. L’importante è divertirsi!       € 19     
VIGNALE CON MICHELOTTI DESIGNER    € 12     
SARTORELLI, ENGINEER & DESIGNER    € 17     
STILE e RAFFINATEZZA - Brovarone    € 21     
CARROZZERIA ALLEMANO TORINO           € 27     
IL PARADIGMA SCAGLIONE    € 21     
TORINO E L’ARTE DEI CARROZZIERI    € 22     
“I Grandi Carrozzieri” 6 VOLUMI                           € 99     
RUDOLF CARACCIOLA - una vita per le corse    € 33     
Giuseppe Campari - EL NEGHER    € 24      
LOUIS CHIRON    € 41     
“Caracciola + Campari + Chiron”   3 VOLUMI      € 79     
FIAT ABARTH 595/695 MONOALBERO    € 27     
FIAT ABARTH 1000 MONOALBERO    € 22      
FIAT ABARTH 1000 BIALBERO    € 27     
MOTORI FIAT ABARTH BIALBERO    € 27     
MOTORI ABARTH SIMCA BIALBERO 1000/1300/1450 cc     € 27     
Collezione MOTORI ABARTH 5 VOLUMI    € 99     
LANCIA DELTA Gruppo A  OPERA INTERA    € 109    
Solo Volume 1        € 49          Solo Volume 2        € 45     
                                               Solo Raccoglitore       € 15     
LA MALA SUERTE EDICIONES
IL PREZZO DELLA VELOCITÁ    € 20     
LA LEGGENDA DI BIG SID E LA VINCATI    € 21     
IL PRIVATO    € 20     
1948 COME SI DISEGNÒ LA LEGGENDA     € 28     
312P - Forse la più bella Ferrari da corsa    € 85     
500 GIARDINIERA - L’utilitaria per il lavoro    € 23     

ABARTH 124  SPIDER - Passato e presente        € 33     
ALFA ROMEO GTA    € 23     
AUTOMOBILI MARINO    € 17     
BENELLI e MOTOBI - Due storie in moto    € 22     
BMW R90S    € 17     
CANI NERI CANDIDE GARDENIE    € 15     
CARLO UBBIALI    € 20        
C’ERA UNA VOLTA IL SAFARI    € 60     
CITROËN TRACTION AVANT 7-11-15           € 19     
COPPA DELLA PERUGINA    € 21     
CORSE RUVIDE    € 21     
DALLE AUTO BIANCHI ALLE AUTOBIANCHI      € 24     
DONNE DA FORMULA UNO    € 21     
DUE RUOTE SOTTO LA MOLE    € 21     
ERMANNO CUOGHI Il meccanico di Niki Lauda    € 15     
ERMINI    € 33     
FABIO TAGLIONI - LA DUCATI - IL DESMO    € 19     
FELICE NAZZARO. Inarrivabile campione del volante    € 17     
FERRARI DEBUTTO A CARACALLA    € 21     
FIAT 500 - L’utilitaria della libertà - ( nuova edizione )    € 40     
FIAT ABARTH OT 1300    € 30     
FIAT PANDA L’intramontabile    € 40     
GIANNINI A.&D. Storia di una grande passione    € 17     
GIOVANNI MICHELOTTI Una matita libera    € 55     
GRAN PREMIO di BARI 1947-1956    € 16     
IL GIOVANE GIORGETTO    € 24     
IL RITORNO DELLA F.A.T.A.    € 20     
L’AMERICANO - Tom Tjaarda a Torino 1958 - 2017     € 40     
L’AUTOMOBILE - Evoluzione di una tecnologia     € 24     
L’AUTOMOBILE A VAPORE storia e prospettive    € 21     
LA COLLINA DEGLI AUDACI    € 27     
LA COPPA ETNA E I SUOI PILOTI    € 15     
LA COPPA VINCI ED I SUOI PROTAGONISTI    € 22     

LA PIÚ VELOCE    € 21     
LA PRIMA AUTO A CIRCOLARE IN ITALIA    € 24     
LA STRADA DEI MUSEI    € 30     
LE AUTO DELLA INNOCENTI    € 22     
LE MOTO DELLA BIANCHI    € 33     
LE NOSTRE INDIAN    € 27     
MARTIN’S CARS    € 23     
MARTIN’S BIKES    € 25     
MASERATI L’ERA BITURBO    € 120   
MICROMOTORI ITALIANI    € 24     
MINI GUIDE - Autobianchi Bianchina cabriolet    €   9      
MINI GUIDE - Alfa Romeo 164    €   9     
MINI GUIDE - Fiat Panda 4x4    €   9      
MOTO MOLARONI    € 19     
NANNI GALLI Professione Pilota    € 19     
NEFTALI OLLEARO    € 19     
PAOLO STANZANI - Genio e regolatezza    € 17     
PATRIARCA un uomo un’epoca una storia    € 21     
PIERO TARUFFI - Il motociclista più veloce del mondo    € 25     
PIETRO FRUA MAESTRO DESIGNER    € 26     
PININFARINA 90 ANNI/90 YEARS    € 85     
PORTFOLIO MICHELOTTI    € 48     
POTENZA IN PUNTA DI PIEDI - CARLO FACETTI          € 33     
QUANDO LE DISEGNAVA IL VENTO    € 35     
ROBERTO GALLINA La mia vita tra motori e campioni    € 34      
SUNBEAM un raggio di sole lungo un secolo    € 21      
TARGHE&TARGHE Vol. 1    € 25     
THE BERTONE COLLECTION    € 70     
TOGNANA: QUEI RALLY CON IL CAVALLINO + dvd    € 39     
VESPA ED ALTRI SCOOTER PIAGGIO    € 29     
WOOLER    € 18     
ZAGATO E SPADA DESIGNER    € 25     
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1. ACCESSORI
Alfaricambi - Acireale (CT) - Tel./Fax 095 
7647383 - info@alfaricambi.it. Disponibili-

tà specchietti, fregi, capote, cuffi  e cambio, tappe-
ti, fanaleria, coppe ruota, pannelli Duetto, pannel-

li GT, cruscotti, ecc. 

Air Cooled by Plank Reinhold & C. - BZ - 
Tel. 0472 200606 - 335 215386 - Fax 0472 
200523 - www.aircooled.it - plank@airco-
oled.it. Ricambi ed accessori originali e di riprodu-
zione di alta qualità per Porsche 356.
AMADEI RICAMBI - Predappio (FC) - Tel. 
348.2619664 - www.amadeiricambi.com 
- info@amadeiricambi.com - Ampia disponi-
bilità di parti motore, trasmissione e cambio, freni, 
sospensione, fanaleria ed elettronica, carrozzeria, 
allestimenti interni, accessori, per auto d’epoca ita-
liane. Specialisti Lancia.

Amerio Mauro - TO - Tel. 011 748834 347 
0168117 - ore se rali e weekend - info@
mauroamerio.it - www.mauroamerio.it. 
Dispongo di autora dio anni ’50-’60-’70. Svariati tipi 
e marche, modelli particolari per Porsche, Aurelia e 
Appia. Disponibi lità modelli a valvola e a 6 volt, tut-
te funzionanti.

Autoricambi Sassi - TO - Tel./Fax 011 
2470358 - 335 6655985 - www.autoricam-
bisassi.com - sassiauto@autoricambisas-
si.com. Disponi bilità di specchietti, paraurti, scrit-
te, capote, coppe ruote, mascherine, volanti, ecc.
Cicognani - RA - Tel. 0544 83311 - Fax 
0544 84606. Ampia disponibilità di vari artico-
li tra i quali cuffi  e cambio, copri batteria e altri arti-
coli in gomma.
Confezioni Andrea s.r.l. Tel. 0332 261562 
Fax 0332 810656 - info@covercar.com - 

www.covercar.com. Oltre 3.000 modelli di 
copriauto per Ferrari, Porsche, Rolls Royce, Lambor-
ghini, Maserati Mercedes, Jaguar e d’epoca. Dispo-
nibili in 10 colori. Kit Autoshoes per prevenire ovaliz-
zazione dei pneumatici.
Euro America - CT - Tel. 095 7275166 - 
360 403780 - euroamerica@live.it. Tutti i 

ricambi originali, nuovi e usati, qualunque tipo di 
accessorio per auto americane dal 1900 ad oggi, 
disponibilita’ ricambi anche per marche prestigiose 
europee.

GMA - PV - Tel. 0382 525429 523630 - Fax 
0382 529756 - info@gmajag.net - www.
gmajag.net. Specialisti in ricambi Jaguar; pronta 
consegna di tutti i componenti di meccanica e car-
rozzeria per modelli XK, MK II, E-Type, XJ.
F.lli Capasso snc - NA - Tel. 081 8281363 
393 9481483 - info@capassoricambi.it. 

Ampia disponibilità di ricambi per Fiat500/600/850
/124/125/126/127/128/A112/ Alfa Romeo/Lancia/
Autobianchi, ecc. di meccanica, elettricità, carroz-
zeria, interni, sia per vetture stradali che da com-
petizione.

GABRI-FALCO - FR - Cell: 347 6405809 - 
Whatsapp: 349 4980467 - 89giaco@gmail.
com. Hob bista scambista ha ampia disponibili-
tà di fanalini, mascherine e paraurti Alfa, Fiat ed 
esteri vari.
Virginio Brambilla - LC - Tel. 0341 576485 
- Fax 261670 - www.virginiobrambilla.it 
- info@virginiobrambilla.it. Laboratorio arti-

gianale, lavorazione vera radica; allestimenti di ogni 
tipo, anche su misura o campione; restauri e perso-
nalizzazioni auto classiche, sportive, attuali, ogget-
tistica. Cruscotti e allestimenti completi per qualun-
que tipo di imbarcazione.

Per informazioni e prenotazioni Tel. 331/6893046 - 011/4551433 - Fax 011/4556278 - I nuovi indirizzi sono indicati in rosso 

GUIDA AGLI SPECIALISTI
TROVA TUTTO TROVA TUTTO TROVA

RESTAURO CROMATURE DI AUTO E MOTO D’EPOCA
Pulitura, sabbiatura, lucidatura, ramatura, 
nichelatura lucida/opaca,
cromatura bianca,
cromatura nera.

Viale A. Cruto, 24 - 10090 Bruino (TO) - Tel. 011 9087900 - Fax 011 9089847
commerciale@cromaturabon.com - www.cromaturabon.com

Viale A. Cruto, 24 - 10090 Bruino (TO) - Tel. 011 9087900 - Fax 011 9089847
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2. ALLESTIMENTI SPECIALI
AMMORTIZZATORI MARCHI - MI - tel. 02 
537302 - 338 4540323 - info@ammortiz-
zatori.it - www.ammortizzatori.it. Pre-

parazione/allestimento di assetti sportivi per auto 
d’epoca e non, per strada e pista : ammortizzato-

ri, molle sportive, supporti, ecc... 
Virginio Brambilla - LC - Tel. 0341 576485 
- Fax 0341 261670 - www.virginiobram-
billa.it - info@virginiobrambilla.it. Labora-

torio artigianale, lavorazione vera radica; allestimenti 
di ogni tipo, anche su misura o campione; restauri 
e personalizzazioni auto classiche, sportive, attua-

li, oggettistica. Cruscotti e allestimenti completi per 
qualunque tipo di imbarcazione.

3. AMMORTIZZATORI
AMADEI RICAMBI - Predappio (FC) - Tel. 
348.2619664 - www.amadeiricambi.
com - info@amadeiricambi.com - Dispo-

nibilità ammortizzatori idraulici e a gas per vetture 
storiche Lancia e Alfa Romeo.
AMMORTIZZATORI MARCHI - MI - 
tel. 02 537302 - 338 4540323 - info@
ammortizzatori.it - www.ammortizza-
tori.it. Vendita e ricostruzione di ammortiz-

zatori per auto d’epoca nazionali ed estere di 
qualsiasi anno.
ORAM snc - MI - Tel. 02 4989884 - info@
oramitalia.com. Dal 1951, costruzione e 
revisione di tutti i tipi di sospensione: autovettu-

re, motocicli, fuoristrada, veicoli pesanti. Centro 
assistenza e vendita delle migliori marche di 
ammortizzatori auto e moto.

4. AUTOMOBILIA & ANTIQUARIATO
Automobilia Marcello - 334 8607277 
- arcaba.marcello@gmail.com - www.
automobiliamarcello.com. Ampia dispo-

nibilita’ di distintivi, stemmi, portachiavi e oggetti 

smaltati, rari e introvabili più libretti uso e manu-

tenzione. 

Giuseppe Zampieri - PD - c.p. 393-
35122 - tel. 349 1073193 - giuseppe.
zampieri51@icloud.com. Hobbista-scambi-
sta ha ampia disponibilita’ di libretti uso e manu-

tenzione, manuali officina, cataloghi ricambi, libri 
e poster, per auto, moto e scooters d’epoca, 
nazionali ed estere, anni ‘20 - ‘70.

5. ASSICURAZIONI
Assicurazioni Introzzi - CO - Tel. 031 
306030 - Fax 306210 - epoca@introz-
zi.it. Copertura assicurativa RC, furto e incen-

dio per autovetture classiche, sportive e spe-

ciali, coperture assicurative per opere d’arte e 
strumenti musicali, difesa legale per associa-

zioni e club.

6. AUTOFFICINE
Autofficina A.C.R. di Villa & F. - CO 
Tel./Fax 031 700809 - www.acr-auto.
com.  Restauri professionali di tutta la mecca-

nica, con ricerca capillare dell’originalità, dispo-

nibilità di ricambi. Specia lizzati in auto inglesi, 
Porsche e Alfa.
Autofficina Ballabeni - MN - Tel./Fax 
0376 381075 - ballabeniandreateam@
libero.it. Restauro, manutenzione, messa a 
punto di ogni meccanica di auto classiche, spor-
tive e da corsa. Specializzato Cisitalia, OSCA, 
Porsche 356, Lancia, Alfa, Fiat e Formule varie. 
Ricambi vari.
Autofficina Bergia - TO - Tel./Fax 0121 
77391. Restauro integrale di qualunque auto 
classica e sportiva. Specializzati Alfa Romeo anni 
’50 ’60 ’70. 
Autofficina Candini - MO - Tel. 059 
828280 - Fax 059 820653. Dal 1957 lavo-

razioni e restauri su ogni Maserati dagli anni ‘50 

al ‘90: Già ex assistenza diretta Maserati fino al 
1998. Disponibilità di ricambi nuovi, usati e rico-

struiti. Restauri professionali di Maserati poi pub-

blicate e vincitrici di varie edizioni di Villa d’Este 
(2003-2004).
Autofficina Labanti & Amianti - BO - 
Tel./Fax 051 753250 - www.labantie-
amianti.it - info@labantieamianti.it. 
Restauro, revisione, messa a punto di carbura-

tori di ogni tipo e marca: Solex, Weber, Dell’Or-
to, Stromberg, S.U, Pierburg, Zenith, ecc. Assi-
stenza integrale per iniezioni elettroniche Weber, 
Bosch, Lucas.

Autofficina Tano - BO - Tel. 339 
4329938 - 392 1695732 - stefanosar-
toni51@gmail.com. Kit di potenziamento per 
motori di serie di Fiat Topolino, A B C comprensi-
vi di cammes, pistoni, valvole, per un incremento 
di potenza variabile tra 5 e 10 CV - Rotazione di 
motori normali, revisionati e garantiti del tipo B 
C, revisione di motori portati dal Cliente - Ricam-

bi motoristici elaborati quali: collettori a due car-
buratori completi e di nostra produzione, cam-

mes da ripresa e da salita, coppe dell’olio mag-

giorate - pompe acqua.
Autofficina Tesa - VR - Tel./Fax 045 80 
69020 - www.autofficinatesa.it / offici-
natesa@tiscali.it. Ricostruzione e manutenz.
carburatori e mecc. auto d’epoca. Vasto assor-
timento carburatori nuovi e revisionati di tutte le 
marche, normali e sportivi.
Coppola Pasquale - NA - Tel. 081 
7732846 - 347 8543877 - info@cop-
polaoldtimer.com. Assistenza e riparazio-

ne autovetture storiche nazionali ed estere - 
Restauri parziali e completi con ricambi origina-

li o ricostruzioni.

David Auto - MI - Tel. 02 98270436 - 
Fax 02 98270455. Revisione integrale di ogni 
parte meccanica e idraulica di Citroën DS, Trac-

tion Avant e SM. Revisione di ogni singola parte 
idraulica in contropartita.
Diego e Lorenzo Maspes - CO - Tel. 
031 305640. Autoriparazioni con esperienza 

di mezzo secolo su tutte le vetture Alfa Romeo 
d’epoca e attuali. Inoltre è Officina autorizza-

ta Alfa Romeo.
F.lli Morolli - MI - Tel. 349 5498353 - 
morollirebecca36@gmail.com. Restauro 

integrale della meccanica e dell’impianto elettri-
co di qualunque vettura d’epoca anni ’40 -’70; 
disponibilità ricambi particolari per Alfa Romeo, 
Bmw e Fiat; preparazioni per gare; specializza-

ti in Mini Cooper.

MOTORCAR - TV - Tel. 0422 911698 – 
Fax 0422 913140 - motorcar@tin.it - 
www.motorcarvillorba.it. Restauri com-

pleti di meccanica  e carrozzeria di auto clas-

siche, sportive e speciali - Reperimento e rico-

struzione di componenti rari o introvabili - Ser-
vice e diagnostica di vetture granturismo d’e-

poca e attuali.

Promotor Classic - FE - Tel. 0532 
770305 - Mob. 335 7080614 - info@
gruppopromotor.com - Restauri integrali e 

professionali di meccanica, manutenzioni, pre-

parazioni e assistenza alle gare per vetture ita-

liane, inglesi e Bugatti.

Tralli Franco - MO - Tel./Fax 059 
909246. Spe cializzati in riparazione, ricostru-

zione e restauro di ogni aspetto della meccani-
ca dei modelli Maserati anni ‘50 - ‘80.
Vertuani Enrico Officina autorizzata 
Citroën - PV - Tel. 0382 483158 - Fax 
583414 - www.vertuanienrico.com - 
info@vertuanienrico.com. Restauro inte-

grale di meccanica Citroen classiche: Traction 
Avant, ID, DS, SM, Mehari, 2 CV - Restauro di 
meccanica, revisione, riparazione, messa a pun-

to di auto d’epoca.

Via Zanotti Bianco, 28/30 - 87100 Cosenza
Tel e fax 0984 36074 - cell. 340 5274950

www.elvezio.com
info@elvezio.com

elvezio esposito
Interni per Auto d’Epoca

LA TUA AUTO D'EPOCA, IL NOSTRO MONDOLA TUA AUTO D'EPOCA, IL NOSTRO MONDO

Interni della Fiat 850 Sport Spider fatti da Elvezio

TRASPORTO GRATUITO PER ORDINI SUPERIORI  A  € 500 + IVA

Elvezio augura

a tutti una

Buona estate!!
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7. AUTOMODELLI
Tiny Cars - Milano - tel. 02 313830 
- enrico.sardini@tinycars.it. - www.
tinycars.it. Automobiline in tutte le scale, 
Minichamps, Spark, Schuco ecc... visitate 
anche la pagina Facebook, negozio e ritrovo 
per appassionati di modellismo e auto in genere, 
disponibili migliaia di macchinine, vasto assor-
timento, il venerdi tutti alla Tiny Cena, venite a 
fare la foto con la vostra auto d’epoca, trove-
rete tanti amici ed i modelli dei vostri sogni! Si 
acquistano inoltre intere collezioni di automodelli. 
Ditelo in giro...

8. AUTORADIO
Amerio Mauro - TO - Tel. 011 748834 ore 
339 2835244 serali e week-end - info@
mauroamerio.it - www.mauroamerio.it. 
Autoradio anni ’50 ’60 ’70. Svariati tipi e marche, 
modelli particolari per Porsche, Aurelia e Appia. 
Disponibilità mo delli a valvole e a 6 volt, tutte fun-
zionanti.

9. BROKERAGGIO
City Motors - TO - Tel. 011/9682655 - 
Fax. 011/9682703 - Automobili d’epoca 
e da collezione dal 1987 - www.citymo-

tors.comm.it. Specialisti da oltre 25 anni nel 
commercio e brokeraggio di automobili d’epoca 
e da collezione.

10. CAPOTE
Air Cooled by Plank Reinhold & C. - 
BZ - Tel. 0472 200606 - 335 215386 - 
Fax 0472 200523 - www.aircooled.it - 
plank@aircooled.it. Disponiamo di numero-
si ricambi ed accessori originali e di riproduzione 
di alta qualità per Porsche 356.
Autotappezzeria Cassina e Milesi snc 
-BG-Tel. /fax 035300089 www.cassi-
naemilesi.it - info@cassinaemilesi.it. 
Realizzazione, ricostruzione di capote su misu-
ra a campione, conformi all’omologazione ASI, 
per ogni vettura d’epoca. Fornitura e montaggio 
capote originali per auto attuali.

Elvezio Esposito tappezzeria auto 
d’epo ca e moderne - CS - Tel./Fax 0984 
36074 - info@elvezio.com - www.elve-
zio.com. For nitura capote a prezzo netto. Rifa-

cimento e costruzione capote auto classiche e 
moderne conformi all’omologazione ASI. Impe-
riali in tessuto originale, similpelle rigida, similpel-
le elastica. Spediamo listini e preventivi su richie-
sta - Scegli la qualità.

Euro America - CT - Tel. 095 7275166 - 
360 403780 - euroamerica@live.it. Ampia 
disponibilità di capotes per auto americane ed 
europee dal 1900 ad oggi.
Marmorini Angiolo snc di Nocentini 
Ugo e Marmorini Enzo - AR - Tel. 0575 
26267 - tappezzeriamarmorini@alice.
it. Realizzazione di capotes e cabriolet in qua-
lunque tessuto originale, anche su misura, per 
ogni vettura d’epoca o attuale.
N.P.M. Citroen 2cv Service - VR - 
Tel.347 5366196 - www.citroen2cvser-
vice.it. Capote originali per Citroen 2cv, Dya-
ne e Mehari. Disponibili in vari colori. Si eff ettua 
spedizione in tutta Italia.
RC Autotappezzeria - TV - Tel./Fax 
0423 949614. Ricostruzione, restauro, anche 

su campione, di capote auto classiche attuali, 
naz./estere, in ogni tessuto. 

11. CARBURATORI
Aristide Germani - PR - Tel. 0524 
525616 - 335 6621130 - carburato-
rigermani@alice.it - www.carburato-
rigermani.com. Restauro carburatori per 

autovetture classiche, sportive, speciali, nazio-
nali ed estere - Rifacimenti, anche molto rari, 

su disegno o campione - Esperienza quaran-
tennale.

Autofficina Labanti & Amianti - BO Tel./
Fax 051 753250 - www.labantieamian-
ti.it - info@labantieamianti.it. Si eff ettua il 
restauro, la revisione e la messa a punto di carbu-
ratori di ogni tipo, modello e marca: Solex, Weber, 
Dell’Orto, Stromberg, S.U, Pierburg, Zenith, ecc... 
Assistenza integrale per iniezioni elettroniche 

Weber, Bosch, Lucas.
Autofficina Tesa - VR - Tel./Fax 045 8069 
020 - www.autofficinatesa.it / officina-
tesa@tiscali.it.. Ricostruzione e manutenzio-
ne carburatori, nuovi e revisionati, di tutte le mar-
che, normali e sportivi, compresa la meccanica 
d’auto d’epoca.
British Racing Green - BS - Tel. 030 
7700291 541 - Fax 030 7703493 - brg-
moss@libero.it. Tutti i ricambi per carburato-
ri S.U.; servizio messa a punto e restauro carbu-
ratori S.U.
GMA - PV - Tel. 0382 525429 523630 
- Fax 0382 529756 - info@gmajag.net 
- info@gmajag.net - www.gmajag.net. 
Distributori di ricambi per carburatori S.U.; carbura-
tori in rotazione, pronta consegna per ogni autovet-
tura inglese equipaggiata S.U., Zenith-Stromberg.

NPM Citroën 2CV Service S.R.L.

CARROZZERIE COMPLETE MEHARI

VARIE PROMOZIONI NEL NOSTRO SITO!

LAMIERATI PRODUZIONE  INTERNA RIVESTIMENTI
SEDILI 2CV - DYANE - MEHARI

CAPOTE VARI COLORI

PNEUMATICI

WWW.CITROEN2CVSERVICE.COM   info@citroen2cvservice.it   TEL:  3475366196 - 3479207720

VOLANTI, LAMIERATI,
ACCESSORI...

NUOVI ARTICOLIPER RESTAURAREE PERSONALIZZARE

125 R15 / 135 R15

RICHIESTE DI PREVENTIVI A

info@citroen2cvservice.it
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GABRI-FALCO - FR - Cell: 347 6405809 - 
Whatsapp: 349 4980467 - 89giaco@gmail.
com. Hobbista scambista ha disponibilità di carbura-
tori Weber 40, 45 e Dell’Orto, carburatori per Lancia, 
500, 600, 1.100, 112 Abarth, Alfa e gruppi speciali.

12. CERCHI E RUOTE
EPOCA CAR - VE - Tel./Fax 0421 311659. 
Ampia disponibilita’ di cerchi e ruote complete per 
autovetture di provenianza nazionale ed estera dal 
1930 al 1980.
GMA - PV - Tel. 0382 525429 - 523630 Fax 
0382 529756 - info@gmajag.net - www.
gmajag.net. Forniamo ruote a raggi marca Dun-
lop vari modelli per tutte le autovetture inglesi.
ITALIAN CLASSIC TIRE - FE - www.ita-
lianclassictire.com - italianclassictire@
gmail.com - Tel. 334 7532806 anche 
whatsapp! Azienda leader nel settore da tre gene-
razioni. Specializzati in cerchi e ruote per motocicli 
d’epoca, vasta scelta di cerchi e raggi per tutte 
le esigenze. Servizio di montaggio sul mozzo ed 
equilibratura. Inviaci il tuo mozzo, ti rispediamo la 
ruota completa montata! Profi li originali e prodotti 
di qualità al miglior prezzo del mercato. Assistenza 
telefonica anche whatsapp, chiamaci per un con-
siglio. Spedizione in 24h anche in contrassegno.
Sacchi Tino - MI - Tel. 335 5444929. 
Disponiamo di Cerchi Tubeless in alluminio per tut-
ti i modelli di Lambretta - per la Vostra sicurezza.

13. CILINDRI
Sacchi Tino - MI - Tel. 335 5444929. 
Costruzio ne di cilindri in piccola serie su campio-
ne, sia in ghisa che in alluminio-nicasil per moto di 
qualunque epoca.

14. COLLEZIONISMO
Automobilia Marcello - 334 8607277 - 
arcaba.marcello@gmail.com - www.auto-

mobiliamarcello.com. Ampia disponibilita’ di 
distintivi, stemmi, portachiavi e oggetti smaltati, rari 
e introvabili e libretti uso e manutenzione. 
Giuseppe Zampieri - PD - c.p. 393-35122 
- tel. 349 1073193 - giuseppe.zampie-
ri51@icloud.com. Hobbista - scambista, ha 
ampia disponibilita’ di libretti uso e manutenzione, 
manuali offi  cina, cataloghi ricambi, libri e poster, di 
e per autovetture, motoveicoli e scooters d’epoca, 
nazionali ed estere, anni ‘20 - ‘70.

15. COMPONENTISTICA
E PARTICOLARI

Air Cooled by Plank Reinhold & C. - BZ 
- Tel. 0472 200606 - Fax 200523 - 335 
215386 - www.aircooled.it - plank@
aircooled.it. Disponiamo di tutti i ricambi ori-
ginali o riprodotti, mantenendo un’alta qualità, del-
la meccanica e della carrozzeria per modelli Por-
sche 356.
Alfaricambi - CT - Tel./Fax 095 7647383 
- info@alfaricambi.it. Ricambi e accessori 
originali Alfa Romeo dagli anni ’60 ai giorni nostri, 
tutti ricambi perfetti, di rara reperibilità, per far tor-
nare “la tua auto... nuova di nuovo” - Disponiamo 
di lamierati, tappeti, guarnizioni, paraurti e capo-
te, ecc...

AMADEI RICAMBI - Predappio (FC) - Tel. 
348.2619664 - www.amadeiricambi.com 
- info@amadeiricambi.com - Ampia dispo-
nibilità di parti motore, trasmissione e cambio, fre-
ni, sospensione, fanaleria ed elettronica, carrozze-
ria, allestimenti interni, accessori, per auto d’epo-
ca italiane. Specialisti Lancia. 

Auto Ricambi USA - ME - tel&fax 095 
7275166- cell 345 5994265 - ornella-
messina@hotmail.com - Disponibilità di repe-
rire tutti i ricambi ed accessori originali, nuovi ed 
usati, per tutte le tipologie di autovetture di tutte 
le marche, sia americane che europee.

Eredi di Allais Sergio, di Allais Bruno - 
TO - Tel. 011 9376401 - Fax 9375715 - 
info@sergioallais.com - www.sergioal-
lais.com. Disponibilità di ogni tipo di bronzine, 
guarnizioni, valvole per tutti i tipi di Ferrari, Mase-
rati, Lancia, Alfa e Fiat. 

Amerio Mauro - TO - Tel. 011 748834 
- 347 0168117 ore serali e week-end - 
info@mauroamerio.it - www.mauroame-
rio.it. Varia componentistica elettrica e strumen-
tazione per auto dal 1945 in poi di qualunque mar-
ca e modello.
Autotecnica snc - SP - Tel. 0187-661717  
Fax 0187-669733 - www.autotecnica.it 
- info@autotecnica.it. Ampia disponibilita’ di 
accessori e ricambi di carr., mecc., componenti-
stica originale e non, specifi ci per  Lancia Delta 
8v./16v./Evoluzione.
Bayer Ricambi - VR - Tel./Fax 045 6305562 
- 348 1372717 - sales@scarazzai.com - 
www.scarazzai.com. Fornitura di parabrez-
za di qualunque auto classica, sportiva e specia-
le su disegno o campione, non più modelli nuovi.
British Racing Green - BS - Tel. 030 
7700291 541 - Fax 030 7703493 - brg-
moss@libero.it. Agente uffi  ciale Moss per l’Italia. 
Tutti i particolari per restauro Triumph, MG, Austin-
Healey, Jaguar.
Casarin Rolando F. - MB - Tel. 329 
3556248 - casarinalfa@hotmail.com. 
Ricambi originali o rifatti di qualità, fari e fanali, mani-
glie, mascherine, scudi e parti cromate di carrozze-
ria, specchietti, stemmi e fregi, strumenti, paraur-
ti anteriori e posteriori originali, targhette identifi ca-
tive, manuali di riparazione e caratteristiche tecni-
che originali. Solo ed esclusivamente per vetture 
Alfa Romeo dalla 1900 in poi.
Centro Lariano Fuoristrada - CO - Tel. - 
Fax 031 933663 - www.centrolariano-
fuoristrada.it - clfspinardi@gmail.com. 

Tutti i ricambi per Jeep militari - Fiat AR 51 59 - 
AR76 Land Rover.
Chiozzi Guido e Paolo - FE - Tel./Fax 
0532 62814 - info@lambrettapoint.com. 
Restauri integrali di tutti i modelli Innocenti Lam-
bretta a prezzi contenuti. 

Citroën Traction Avant Club - VR - Tel. 
336 551548 - Fax 045 6630222. Dispo-

niamo di ogni ricambio per ogni modello Citroën 
Traction Avant dal 1934 al 1957.
Coppola Pasquale - Volla - NA - Tel. 081 
7732846 - 347 8543877 - info@coppo-
laoldtimer.com. Disponibilità ricambi origi-
nali per veicoli storici, nazionali ed esteri, prez-
zi ragionevoli.
ELVEZIO ESPOSITO TAPPEZZERIA 
AUTO D’EPO CA E MODERNE - CS - Tel./
Fax 0984 36074 - info@elvezio.com - 
www.elve zio.com. Disponiamo di guarni-
zioni di carrozzeria, fanaleria varia, fregi, ghie-
re faro e componentistica varia per modelli Fiat 
Topolino A, B, C Belvedere; Fiat 500 tutti i model-
li e Bianchina.

Euro America - CT - Tel. 095 7275166 
- 360 403780 - euroamerica@live.it. 
Dispongo di tutti i ricambi originali, nuovi e usati e 
qualunque tipo di accessorio per auto americane 
dal 1900 ad oggi.
FELICE SERVICE - NA - Tel./Fax 081 
8186067 - Ampia disponibilita’ ricambi nuovi 
e usati per auto classiche inglesi : Jaguar, Rover, 
Austin, Morris, Mini, Land & Range Rover, MG, 
Daimler, Bentley, Ford Anglia, Triumph, Austin 
Healey, ecc.
Frosinone Ricambi - FR - Tel. 349 
5294276 - 0776 22451. Hobbista-scambi-
sta ha disponibilità di catene di distribuzione Fiat 
dalla 500 in poi - Ampia disponibilità lamierati Alfa 
Romeo anni 1960-1993 - Lamierati Ford europee, 
Golf I serie e Opel.

CARROZZERIA: lamierati, guarnizioni, tappeti interni colorati, cristalli, manigliera, accessori, paraurti.

MECCANICA: serbatoio, carburante, marmitta, balestre, pistoni, alberi motori, cammes, valvole, dischi freno, ecc, 
assetti sportivi, per auto stradali e da competizione.

ELETTRICO: strumentazione, impianti elettrici, livelli carburante, ecc, per FIAT 500A B C, 500 N D F L R My Car, FIAT 
600 e 850, 1100, 126, 127, 128, 131, 132, ALFA ROMEO, AUTOBIANCHI BIANCHINA, A111, A112, LANCIA, ecc.....

Tel. 081 / 8281363  -  Paolo: 393 9481483  -  www.capassoricambi.it - info@capassoricambi.it

Via Astalonga, 26
San Giuseppe Vesuviano
80047 - (NA) 

 
 

VISITE SOLO SU APPUNTAMENTO

SPECIALISTASPECIALISTASPECIALISTA
IN JAGUARIN JAGUARIN JAGUAR
BENTLEYBENTLEYBENTLEY

ROLLS ROYCEROLLS ROYCEROLLS ROYCE

dal 1960

Virginio Brambilla snc - Oggiono (LC) 
Tel. 0341 576485 - Fax 0341 261670
PER UN PREVENTIVO INVIARE FOTO VIA E-MAIL

www.virginiobrambilla.it
info@virginiobrambilla.it
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GABRI-FALCO - FR - Cell: 347 6405809 
- Whatsapp: 349 4980467 - 89giaco@
gmail.com. Hobbista-scambista ha disponibili-
tà di fari, coppe ruote, mascherine, paraurti, fana-
lini, testate, alberi motore, ecc., per Fiat, Alfa, Lan-
cia anni ‘60 ’70.
Gambetti Mario - FE - Tel. 0532 464950 
- 345 8705543 - gambettimario@libero.
it. Ampia disponibilita’ di ricambi motore, cusci-
netti, boccole elastiche, guarnizioni motore, ricam-
bi in gomma, manicotti radiatore e fi ltri aria e olio 
per Fiat, Alfa Romeo, Lancia 1940 - 1970. Tut-
ti ricambi nuovi.
Jaguar & Aston - VR - Tel. 348 3527978 
-info@jaguar-aston.com - Disponibilità ricam-
bi, accessori e parti rare per Jaguar anni ‘48-’65 
(collezione parti originali e introvabili) e Aston Mar-
tin 1934-1959.
IL SORPASSO - FI - cell: 333 2281754 - 
e-mail: info.ilsorpasso@gmail.com - sito: 
www.ilsorpassoricambi.com. Ampia dispo-
nibilita’ di varie parti auto quali: paraurti, griglie, 
mascherine, modanature, profi li, ghiere fari, coppe 
ruota, rasavetri, maniglie, lamierati, ecc..., per Fiat, 
Alfa Romeo, Lancia, Autobianchi dal 1930 al 1980.
M.A.R.A. - MI - Tel. 02 3311747 - Fax 
3319313 - mara@mara.it - www.mara.
it. Disponiamo di un’ampia componentistica per 
il mo tore e la carrozzeria di tutte le vetture Lan-
cia d’epoca.
Mini & Cooper Service - MI - Tel. 
02 57504126 - 349 5101077 - www.
miniandcooper.it. Per tutti i modelli di Mini 
ampia disponibilità di ricambi di ogni tipo, sia di 
meccanica che di carrozzeria.
NANNI ricambi - BO - Tel. 338 3096922 
- 348 8852994 - www.fiat500sport.
com (1000 foto). Costruzione ricambi auto 
per Abarth 595 e 695, Giannini bicilindriche, Fiat 
500 e derivate. 

N.P.M. Citroen 2cv Service - VR - Tel.347 
5366196 - www.citroen2cvservice.it. 
Ampia disponibilità di ricambi originali o di riprodu-
zione di alta qualità per Citroen 2cv, Dyane e Mehari. 
Parti meccaniche, carrozzeria, parti in gomma, rive-
stimenti, accessori, adesivi. Spedizione in tutta Italia.
ORAM snc - MI - Tel. 02 4989884 - info@
oramitalia.com. Dal 1951, una grande scel-
ta di ammortizzatori, freni, frizioni auto, moto, 4 x 
4, e tanto altro.
Paolo Bergia - TO - Tel./Fax 0121 77391. 
Gom mini, supporti, mollette, cuffi  e, giunti, tubi fre-
no, boccole, ecc... per Alfa Romeo dal 1950 in poi.
Papurello - TO - Tel. 011 8000149 Compo-
nentistica varia di meccanica e carrozzeria per auto 
Innocenti dal 1974 al 1996.
Spataro Giuseppe - Svizzera - Tel / Fax 
0041 62 7510525 - Cell. 004179 4481521 
- oldtimerteile@bluewin.ch. Per Fiat, Alfa 
Romeo, Lancia anni ’50 - ’75: paraurti, masche-
rine, ghiere fari, profi li, specchietti, maniglie porte, 
int/est, alzavetri, cerchioni orig. Borrani, Alu, ferro, 
volanti Nardi per autovetture italiane.
Squerzanti Sauro - BO - Tel. 051 872617 
347 6572323 - info@saurosquerzanti.it - 
www.saurosquerzanti.it. Disponiamo di tutti 
i ricambi di meccanica e carrozzeria per Fiat Topoli-
no A - B - C dal 1936 al 1955.
TECNOLOGIE MECCANICHE - RM - 06 
7850442 - 06 7943596 - commerciale@
tm-motori.it. Disponiamo di ghiere, modana-
ture, maniglie, paraurti, parabrezza, interni, ecc..,  
più altri componenti di meccanica e carrozzeria, 
per auto nazionali dal 1950 in poi, inoltre ricam-
bi di meccanica e carrozzeria per Fiat Campagno-
la AR51-55-59-1107.
Turi Giuseppe - BO - Tel. 051 384831 - 
Fax 388465 - www.ricambijeep.com - 
turi@ricambijeep.com. Ricambi e accesso-
ri per Jeep dal 1942 a oggi e marchi quali: Dod-

ge, Reo, Blazer, GMC, Campagnola, Alfa Matta 
- Auto d’epoca italiane e straniere - appl.ni indu-
striali - carrelli elevatori.
Valla Giancarlo - RE - Tel. 0522 271321 - 
Fax 0522 231882 - www.tuttolambretta.it 
- info@tuttolambretta.it - giancarlovalla@
tuttolambretta.it. Ogni ricambio di meccanica e 
telaistica per tutti i modelli Lambretta dal ‘47 al ‘70.

16. CROMATURE
CROMATURA BON RENATO s.n.c. - TO-  
Tel. 011 9087900 - Fax 011 9089847 
- commerciale@cromaturabon.com - 
www.cromaturabon.com. Pulitura, rama-
tura, nichelatura e cromatura bianca e nera su 
acciaio, ferro e metalli non ferrosi. restauri su auto 
e moto d’epoca, preventivi gratuiti.
Galvanica Partenopea  Srl - NA - Tel. Fax: 
081 737 23 25 - info@galvanicaparteno-
pea.com - www.galvanicapartenopea.
com. Cromature su tutti i tipi di metalli con bagno 
di rame a spessore, per auto e moto d’epoca, spor-
tive e speciali, si eff ettuano preventivi gratuiti, ritiro 
del materiale a nostro carico tramite corriere con-
venzionato.
Galvanica Spino d’Adda - CR - Tel. 0373 
965359 - Fax 980726 - www.galvanica-spi-
no.it - info@galvanica-spino.it. Pulitura, rama-
tura, nichelatura, cromatura, lucidatura di qualunque 
metallo. Spe cializzata nella cromatura di componen-
ti di autovetture e motociclette classiche e sportive.

17. CUSCINETTI
Cuscinetti d’Epoca - BO - Tel. 051 
6259282 - 335 1439223 - www.oldbea-
rings.com - info@oldbearings.com. Qual-

siasi cuscinetto non più in produzione per auto d’e-
poca dal ‘20 al ‘70 (su mozzi ruote anteriori, poste-
riori, frizione, cambio, diff erenziale). Per Lancia-Fiat-
Alfa Romeo. 

Magazzino ricambi estero  spare parts services and restore | via Casorati, 34 - Reggio Emilia Magazzino e uffi  cio spedizioni |via Andrea Simonazzi, 13/1 - Reggio Emilia

www.tuttolambretta.it 
info@tuttolambretta.it | giancarlovalla@tuttolambretta.it

tel +39 . 0522 271 321 fax +39 . 0522 231 882

|

oltre 

28.000 articoli 

per la tua

Lambretta

Ricambi | Manuali | Accessori 
Lambrette di vari modelli | Restauri su preventivo
Consulenza tecnica e cortesia al Vostro servizio
Spedizioni ovunque
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Frosinone Ricambi - FR - Tel. 349 
5294276 - 0776 22451. Hobbista-scambi-
sta ha a  cuscinetti per Fiat, Alfa, Lancia anni ‘60 
70 - Ampia disponibilità lamierati Alfa Romeo anni 
1960-1993.
Gambetti Mario - FE - Tel. 0532 464950  
- 345 8705543 - gambettimario@libero.it. 
Ampia disponibilità di cuscinetti di cessata produzio-

ne per auto classiche nazionali dagli anni ‘20 in poi.
M.A.R.A. - MI - Tel. 02 33 11 747 - Fax 
02 3319313 - mara@mara.it - www.
mara.it. Ampia disponibilita’ cuscinetti per 
auto nazionali anni ‘40-’70.

18. FILTRI
AMADEI RICAMBI - Predappio (FC) - Tel. 
348.2619664 - www.amadeiricambi.
com - info@amadeiricambi.com - Ampia 
disponibilità di filtri aria, olio, carburante per auto 
d’epoca italiane: Lancia, Alfa Romeo, Ferrari, Lam-

borghini, Maserati, Fiat, Autobianchi. 

Gambetti Mario - FE - Tel. 0532 464950 
- 345 8705543 - gambettimario@libe-
ro.it. Filtri aria, olio e carburante per Fiat, Alfa 

Romeo, Lancia, Ferrari, Lamborghini, Maserati 
dal 1950 al 1980.

19. FRENI
Accornero Servofreni - TO - Tel. 349 
7169186. Revisioni integrali di servofreni di 
qualunque vettura d’epoca - Lavorazioni varie su 
pompe freno e pinze freno - Azienda con espe-

rienza pluridecennale.
AFRA - MI - Tel. 02 3286111 - Fax 02 
32861150 - afra@afra.it. www.afra.it 
Ampia disponibilità di tutti i ricambi originali Alfa 
Romeo, nuovi o anche repliche dal 1950 in poi. 
AMADEI RICAMBI - Predappio (FC) - 
Tel. 348.2619664 - www.amadeiri-
cambi.com - info@amadeiricambi.com 

- Ampia disponibilità di componenti per impianti 
frenanti per vetture storiche italiane: pompe, cilin-

dretti, tubazioni, dischi, pastiglie, ganasce, pin-

ze, kit di revisione. Specialisti Lancia. 
Amerigo Ricambi - BS - Tel. 339 6145628 
- amerigoric@libero.it. Impianti frenanti com-

pleti di autovetture nazionali fino agli anni ‘70.
Casa del Freno - MO - Tel. 059 284471 
Fax 059 282384 - tecnico@casafreno.
com. Ricostruzione integrale impianti frenan-

ti di auto e moto classiche e sportive. Labora-

torio incollaggio. Magazzino ricambi parti fre-

nanti. Frizioni sinterizzate. Officina riparazioni. 
Esperienza ultratrentennale.
Casarin Rolando F. - MB - Tel. 329 
3556248 - casarinalfa@hotmail.com. 
Ampia disponibilità di parti per impianti frenanti: 
pompe freno, cilinfretti, dischi freno, servofreni 
e tubi per impianti Girling, Dunlop e Ate per tut-
te le Alfa Romeo dalla 1900 alla 75 anche solo 
kits di revisione qualità, pastiglie freno origina-

li Alfa Romeo, kit frizione completi, pompe fri-
zione e cilindretti ripetitori.
Frenatutto - BO - Tel. 051 874859 - info@
frenatutto.it - www.frenatutto.it. Revisio-

ne e rigenerazione delle parti frenanti per auto d’e-

poca di ogni tipo, sia sulle singole parti che sulla 
vettura stessa, produzione e vendita Kit Pompa 
Miniservo per Fiat 500 D-F-L-R e Topolino B C.
Gambetti Mario - FE - Tel. 0532 
464950  - 345 8705543 - gambetti-
mario@libero.it. Dispone di pompe, cilin-

dretti, tubi, pastiglie, dischi, kit revisione pom-

pe, cilindretti, pinze, per Fiat, Alfa Romeo, Lan-

cia anni ‘40 ‘70. Tutti i ricambi nuovi.
Laboratorio di restauro Vincenzi Freni 
- VR - Tel.045.6850128 - 349.2962249 
- info@vincenzifreni.com - www.vin-
cenzifreni.com. Revisione e ricostruzione 
di impianti frenanti per auto e moto storiche sia 

nazionali che estere, revisioniamo pompe freno 
e frizione, pinze, servofreni, ricostruiamo tuba-

zioni e molto altro ancora. Il nostro obbiettivo è 
quello di rendere efficace il tuo veicolo storico e 
rendere ogni tua “gita” a bordo del tuo gioiello 
a motore un’esperienza che riempie il cuore.
M.A.R.A. - MI - Tel. 02 3311747 - Fax 02 
3319313 - mara@mara.it - www.mara.
it. Ricambi per impianti frenanti: pompe, cilin-

dretti, pastiglie, dischi, tubi, ecc.... per vetture 
Lancia d’epoca.
ORAM snc - MI - Tel. 02 4989884 - 
info@oramitalia.com. Dal 1951, revisione 
e vendita impianti frenanti di auto sia a tamburo 
che a disco, tornitura tamburi, rettifica dischi, 
incollaggio o rivettatura ceppi freno, ampia scel-
ta pastiglie freno, ampio magazzino ricambi.
Papurello - TO - Tel. 011 8000149. 
Impianti frenanti completi per auto Innocenti 
dal 1974 al 1996.
Squerzanti Sauro - BO - Tel. 051 872617 
347 6572323 - info@saurosquerzanti.
it - www.saurosquerzanti.it. Disponibili-

tà di impianto frenante completo per Topolino A, 
B, C, dal 36 al 55: pompe, cilindretti, tubi, ecc.
Turi Giuseppe - BO - Tel. 051 384831 
- Fax 051 388465 - www.ricambijeep.
com - turi@ricambijeep.com. Ricambi e 
accessori per: Jeep dal 1942 a oggi - Dodge, 
Reo, Blazer, GMC - Campagnola - Alfa Matta - 
Auto d’epoca italiane e straniere - appl.ni indu-

striali - carrelli elevatori.

20. FRIZIONI TRASMISSIONI
AMADEI RICAMBI – Predappio (FC) - Tel. 
348.2619664 - www.amadeiricambi.
com – info@amadeiricambi.com - Ampia 
disponibilità di frizioni, cuscinetti, pompe, giun-

ti, ingranaggi e parti del cambio, per vetture sto-

riche Lancia. 

Eredi di Allais Sergio, di Allais Bruno - 
TO - Tel. 011 9376401 - Fax 9375715 - 
info@sergioallais.com - www.sergioal-
lais.com.  Possiamo costruire qualunque tipo 
di ingranaggio, coppie coniche, auto-bloccanti, 
semiassi, ecc... Il tutto anche su misura o disegno.
Forte Angelo - Lugano - CH - Tel. 0041 
919671964. Restauro, riparazione, revisione 
di qualunque cambio automatico - qualsiasi pro-

blema di meccanica su auto USA - esperienza 
quarantennale.
Gambetti Mario - FE - Tel. 0532 464950 
- 345 8705543 - gambettimario@libero.
it. Ampia gamma di dischi frizione, spingidischi, 
cuscinetti reggispinta, giunti albero di trasmissio-

ne, crociere, ecc..., per modelli Fiat, Alfa Romeo, 
Lancia anni ‘40 ‘70 - Tutti ricambi nuovi.
M.A.R.A. - MI - Tel. 02 3311747 - Fax 02 
3319313 - mara@mara.it - www.mara.
it. Possiamo fornire parti frizione per tutte le vet-
ture Lancia d’epoca.
Papurello - TO - Tel. 011 8000149. Compo-
nen tisti ca gruppo frizione per auto Innocenti dal 
‘74 al ‘96.
Turi Giuseppe - BO - Tel. 051 384831 
- Fax 051 388465 - www.ricambijeep.
com - turi@ricambijeep.com. Ricambi e 
accessori per: Jeep dal ‘42 a oggi: Dodge, Reo, 
Blazer, GMC, Campagnola, Alfa Matta, Auto d’e-

poca italiane e straniere, appl.ni industriali, car-
relli elevatori.

21. GUARNIZIONI MOTORE
Nava Linea Sport- TO - Tel. 011 
9910021 - Fax 011 9965582 - www.
navalineasport.it - info@navalinea-
sport.it. Siamo in grado di realizzare guarni-
zioni per tutte le autovetture d’epoca e compe-

tizione, anche su disegno o campione con spes-

sori e diametri a richiesta.

www

om

.ne
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groricamb
info@negroricambi.com

Viale Barbaroux, 42

Tel. 011.9715011
Cell. 338.2825996

CARMAGNOLA (TO)

Costruzione di ogni tipo di valvole, 
su disegno o campione, per vari 
modelli di auto e moto classiche, 
sportive e speciali.
Via Roma 81/1, 10060 Roletto (TO)
Tel. 0121 542987
Cell e Whats App: 334 6705986
info@f-matino.eu

Costruzione di ogni tipo di valvole, 
MR VALVOLE C E R C A S I

LATTONIERE ESPERTO 
per prestazioni in un'importante 

carrozzeria.

CONTATTARE: 335 7125791 
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Sangalli Guarnizioni - MI - Tel. 039 
6056388 - Fax 039 6056389 - 348 
7319380 82 - www. sangalliguarnizio-
ni.com. Produ zione guarnizioni motore per 
svariati marchi quali: Alfa Romeo, Fiat, Lancia, 
Ferrari, Maserati, Lamborghini.

22. IMMATRICOLAZIONI, 
COLLAUDI - REVISIONI

Agenzia Aguggini Sas - MB - 02/963 
20107 - www.agugginisas.it. Pratiche 
e reimmatricolazioni, iscrizione Registri stori-
ci - Collaudi motorizzazione e CPA, valutazioni 
e perizie - Veicoli storici di origine sconosciuta, 
demoliti, radiati d’ufficio, di provenienza estera, 
senza documenti.
Agenzia Autosprint - CR - Tel. 0373 
84850 - Fax 0373 252514 - www.auto-
sprintcrema.it - info@autosprintcrema.it. 

Reimmatricolazioni e reiscrizioni per autovetture 
e motocicli d’epoca - Iscrizioni registri storici - 
Nazionalizzazioni autovetture e motocicli di pro-

venienza CEE ed extraCEE d’epoca - Disbrigo 
pratiche ad alto livello di difficolta’ - Revisoni 
veicoli ante anni ‘60.

23. IMPIANTI ELETTRICI, 
FANALI, BATTERIE 

AFRA - MI - Tel. 02 3286111 - Fax 02 
32861150 - afra@afra.it - www.afra.it. 
Ampia disponibilità ricambi orig. Alfa Romeo, nuo-

vi o repliche dal 1950. 
AMADEI RICAMBI - Predappio (FC) - Tel. 
348.2619664 - www.amadeiricambi.com 
- info@amadeiricambi.com - Ampia disponi-
bilità di fanaleria, dinamo, motorini, spinterogeni, 
regolatori tensione, devio luci e tergi, interruttori, 
candele, cavi e parti elettriche, per auto d’epo-

ca italiane (Lancia, Alfa Romeo, Maserati, Ferrari, 
Lamborghini, Fiat). Specialisti Lancia. 

Amerio Mauro - TO - Tel. 011 748834 - 
347 0168117 - ore serali e weekend - 
info@mauroamerio.it - www.mauroame-
rio.it. Ricambi elettrici per vetture dal ’40 in poi di 
ogni tipo: motorini, dinamo, devioluci, spinterogeni 
ed altro. Vasta minuteria sciolta.
Autoricambi Sassi - TO - Tel. / Fax 011 
2470358 - 335 6655985 - www.autoricam-
bisassi.com - sassiauto@au to-ricambisas-
si.com. Disponiamo di fari, fanalini e catarifran-

genti per tutte le vetture nazionali.
British Racing Green - BS - Tel. 030 
7700291 541 - Fax 030 7703493 - brg-
moss@libero.it. Agente ufficiale Moss per l’Ita-

lia. Tutti i particolari per restauro di Triumph, MG, 
Austin-Healey, Jaguar.
Casarin Rolando F. - MB - Tel. 329 
3556248 - casarinalfa@hotmail.com. Fana-

lerie originali Carello, Altissimo, Elma, Siem per tut-
te le vetture Alfa Romeo dalla 1900 in poi, devioluci 
originali, galleggianti benzina Veglia e Jaeger, par-

ti per revisioni dinamo e motorini avviamento origi-
nali, regolatori di tensione, cavi candele e cande-

le accensione, minuterie impianto elettrico, pompe 
benzina elettriche ed elettroniche, solo ed esclusi-
vamente per Alfa Romeo.
Centro Restauri Veicoli d’Epoca srl 
(CRVE) - (AL) - Alessandro Giolito 339-
6541474 - crvesrl@gmail.com. Impianti elet-
trici completi in stock per Porsche 356 PreA, A, B, 
C/SC tecnica originale e a norma. Revisione e ripa-

razione completa e/o parziale di tutti gli impianti elet-
trici Porsche 356 6V e Porsche 911 12V. 
Dino Ricambi - VE - Tel. 338 6274142 - 
Fax 041 5301669. Per Ferrari Dino e Fiat Dino 
modelli 246 - 208 - 308: parti di meccanica, carroz-

zeria e impianti elettrici. Reperibilità di tutto il mate-

riale Ferrari. 

Elettrauto Igne Eliseo - TV - Tel. 339 
7492374 - igne.igne@libero.it. Restauro 

dinamo - alternatori - motorino avviamento di tutti 
i tipi per auto d’epoca.
Epoca Car - VE - Tel./Fax 0421 311659. 
Ampia disponibilità fanaleria marche nazionali ed 
estere anni ‘30 -’70.
Frosinone Ricambi - FR - Tel. 349 5294276 
- 0776 22451. Fari, fanali, fanalini, frecce, deviolu-

ci, ecc..., Per auto nazionali dal ‘50 -‘80.
GMA - PV - Tel. 0382 525429 - 0382 
523630 - Fax 0382 529756 - info@gma-
jag.net - www.gmajag.net. Fari, fanalini, frec-

ce, batterie e ogni altro componente elettrico per 
Jaguar XK, MK II, E Type e XJ.
IL SORPASSO - FI - cell: 333 2281754 
- e-mail: info.ilsorpasso@gmail.com - 
sito: www.ilsorpassoricambi.com. Ampia 
disponibilità di gruppi ottici, fanalini, frecce, devio-

luci, fanali posteriori, spinterogeni, ecc...., per Fiat, 

Alfa Romeo, Lancia, Autobianchi dal 1930 al 1980. 
M.A.R.A. - MI - Tel. 02 3311747 - Fax 02 
3319313 - mara@mara.it - www.mara.it - 

Ampia disponibilità di fanali, fanalini, frecce, devio-

luci, etc. per vetture Lancia d’epoca.
Pallini Lucio - PR - Tel. 0521 842220 - 347 
0069748. Rifacimento di magneti e bobine per 
autovetture, motocicli, scooter, trattori, ciclomotori 
ecc... Riavvolte anche in olio (a richiesta). Magneti 
a doppia accensione per motori spinti. Magnetista 
per hobby, massima garanzia, consulenza gratuita.
Papurello - TO - Tel. 011 8000149. Dispo-

niamo e realizziamo impianti e componenti elettricI 
per auto Innocenti dal ‘74 al ‘96.
Rodighiero Franco - VI - Tel. 0445 526460 
- Fax 0445 530052 - www.rossoclassic.
it. Costruzione impianti elettrici e accessori interni 
ed esterni annessi.
Spataro Giuseppe - Svizzera - Tel / Fax 
0041 62 7510525 - Cell. 004179 4481521 
- oldtimerteile@bluewin.ch. Ricambi vari 
di marca: Magneti Marelli, Bosch, Lucas, Scintil-

la - Fanaleria Carello, Siem, Elma, Lucas - Motori-
ni tergicristallo più ventilatori, Devio luci, blocchet-
ti d’accensione.
Squerzanti Sauro - BO - Tel. 051 872617 
347 6572323 - info@saurosquerzanti.it - 
www.saurosquerzanti.it. Ci occupiamo degli 
im pianti elettrici di tutti i modelli Fiat Topolino, Fiat 
1100 E-A-B e Balilla, inoltre disponiamo di una vasta 
gamma di ricambi vari per Fiat Topolino.
TECNOLOGIE MECCANICHE - RM - 06 
7850442 - 06 7943596 - commerciale@
tm-motori.it. Ampia disponibilita’ di fari, fana-

lini, frecce, devioluci e altro materiale per impian-

ti elettrici di autovetture nazionali dal 1950 in poi.
VAQUARZ - Casini Geri - FI - Tel. 055 
4215623 - 339 3470923 - 333 3833903. 
Restauro di parabole fari di qualunque auto e moto 
con procedimento di alluminatura sotto vuoto al 
quarzo; resa luminosa superiore al 20% rispetto al 
procedimento tradizionale; incremento della resi-
stenza all’ossidazione. 

24. IMPIANTI DI INIEZIONE 
ELETTRONICA

LABANTI&AMIANTI - BO - Tel. e fax : 
051 753250 - www.labantieamianti.
it - info@labantieamianti.it. Restauri, ripa-

razioni di iniezioni K e KE jetronic.
M&C injection specialist - RO - Cell: 
349 6761792 - www.revisionek-jetro-
nik.com. Revisione iniezioni K e KE jetronic.

25. INTERNI AUTO
Autotappezzeria Cassina e Milesi snc 
- BG - Tel. /fax 035300089 www.cassi-
naemilesi.it - info@cassinaemilesi.it. 
Staff altamente qualificato e attento ad ogni detta-

glio per rifacimento, realizzazione e restauro inte-

grale di interni, conformi all’omologazione ASI, per 
auto d’epoca. Specializzati In PORSCHE 356 e 911.

Sede: Vicolo del Laghetto   // Castel Gandolfo (Roma)
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� Radiatori alluminio TEL: 0574 620817
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BYMONT di luigi Montani - BO - Tel. 
+39 337 604555 - montaniluigi@alice.it
Rifacimento, ricostruzione integrale, riparazione, 
pulitura, manutenzione, di interni completi di auto 
classiche, sportive e speciali, in pelle, stoff a, skai, 
vipla, e altro materiale : cuscini, braccioli, poggiate-
sta, moquette, cielo, pannelli porta, ecc. Esecuzio-
ne professionale con massima attenzione ai dettagli.
Cicognani - RA - Tel. 0544 83311 - Fax 
0544 84606. Disponibilità di tap peti e guarnizio-
ni sia in gomma che in velluto.
Citroën Traction Avant Club - VR - Tel. 
336 551548 - Fax 045 6630222. Ogni ricam-
bio per ogni modello Citroën Traction Avant dal 1934 
al 1957.
Elvezio Esposito Tappezzeria auto d’epo-
ca e moderne - CS - Tel./Fax 0984 36074 
- info@elvezio.com - www.elvezio.com. 
Rifacimento interni auto d’epoca e moderne in pel-
le, tessuto, similpelle rigida o elastica; esecuzione 
e materiali conformi alle omologazioni ASI. Rifaci-
mento moquette con materiali originali, Kit pronti 
da montare, spediamo listini e preventivi su richie-
sta - Scegli la qualità.
GMA - PV - Tel 0382 525429 - 523630 
- Fax 0382 529756 - info@gmajag.net 
- www.gmajag.net. Capotes per autovettu-
re di tutte le marche dal 1961 ad oggi - Kit tap-
pezzeria completi preconfezionati per Jaguar dal 
1948 al 1986. 
IL SORPASSO - FI - cell: 333 2281754 
- e-mail: info.ilsorpasso@gmail.com - 
sito: www.ilsorpassoricambi.com. Ampia 
disponibilita’ di pannelleria, sedili, braccioli, por-
te ed accessori interni per vari modelli di Fiat, Alfa 
Romeo, Lancia ed Autobianchi dal 1950 al 1980.
Marmorini Angiolo snc di Nocentini 
Ugo e Marmorini Enzo - AR - Tel. 0575 
26267 - tappezzeriamarmorini@alice.it.
Restauro ripristino e rifacimento di ogni componen-
te della selleria di qualunque auto d’epoca e attua-
le, nel materiale originale; cuscini, cielo, braccio-
li, moquette, pannelli, capotes, ecc. Rivestimen-
to di volanti in pelle.
RC Autotappezzeria - TV - Tel./Fax 0423 
949614. Si eff ettuano restauri e ricostruzioni interni 
di ogni auto d’epoca con materiale originale: cuscini, 
moquette, pannelli, braccioli, cielo, capotes, ecc....

Virginio Brambilla - Tel. 0341 576485 - 
Fax 0341 261670 - www.virginiobram-
billa.it - info@virginiobrambilla.it. Labo-

ratorio artigianale per la lavorazione della vera 
radica; allestimenti di ogni tipo, anche su misu-
ra e o campione; restauri e personalizzazioni 
per qualunque autovettura classica, sportiva 
ed attuale. Ampia disponibilità di oggettistica. 
Cruscotti e allestimenti completi per qualunque 
tipo di imbarcazione.

26. KIT DI ELABORAZIONE
AMMORTIZZATORI MARCHI - MI - tel. 
02 537302 - 338 4540323 - info@ammor-
tizzatori.it - www.ammortizzatori.it. Pre-
parazione e allestimento di assetti sportivi per 
autovetture d’epoca e non, sia per la strada che 
per la pista: ammortizzatori, molle sportive, sup-
porti, ecc... 
NANNI ricambi - BO - Tel. 338 3096922 
- 348 8852994 - www.fiat500sport.com 
(1000 foto online). Produttori di kit di elabo-
razione per Fiat 500, Fiat 126, Fiat Giardiniera. 
TUTTO LAMBRETTA - RE - tel. 0522 271321 
- info@tuttolambretta.it - www.tuttolam-
bretta.it. Disponiamo di kit di elaborazione STRATOS 
per tutti i modelli carenati di Lambretta dal 1958 al 
1970: nuovi gruppi termici di 185 cc in ghisa (13.5 
cavalli), dedicato al granturismo; di 190 cc in alluminio 
(21 cavalli) per i lambrettisti piu’ esigenti.

27. LAMIERATI
AFRA - MI - Tel. 02 3286111 - Fax 02 
32861150 - afra@afra.it - www.afra.it. 
Disponiamo di un’ampia gamma di ricambi di car-
rozzeria originali Alfa Romeo, nuovi o repliche dal 
1960 in poi.
Alfaricambi - CT - Tel. / Fax 095 7647383 
- info@alfaricambi.it. Disponiamo di lamiera-
ti, fanaleria, paraurti per Alfa Romeo Giulietta, Alfet-
ta, Alfa 90, Alfa 75.
Autoricambi Sassi - TO - Tel. / Fax 011 
24 70358 - 335 6655985 - www.autori-
cambisassi.com - sassiauto@autoricam-
bisas si.com. Ampia di spo nibilità di lamierati per 
auto nazionali dagli anni ‘50 agli anni ‘70.
Carrozzeria 2000 - PI - Tel./Fax 0571 30597 
- 0571 35683 - info@carrozzeria-2000.it - 

www.carrozzeria-2000.it. Dal 1972 siamo i 
“leader del restauro” con oltre 40 anni di esperienza 
nel settore, curiamo ogni volta il restauro nel minimo 
particolare facendo sempre delle vere ‘opere d’arte’. 
Preventivi gratuiti in tutta Italia.
Carrozzeria F.lli Zinoni - CR - Tel./Fax 0372 
70422. Restauro di autovetture d’epoca dagli anni 
‘50 agli anni ‘60. Specializzato in Mercedes 190 SL.
Dino Ricambi - VE - Tel. 338 6274142 - 
Fax 041 5301669. Per Ferrari Dino e Fiat Dino 
modelli 246 - 208 - 308: parti di meccanica, carroz-
zeria e impianti elettrici - Reperibilità di tutto il mate-
riale Ferrari. 

Epoca Car - VE - Tel./Fax 0421 311659. 
Ampia disponibilità di lamierati, paraurti e parti di 
carrozzeria, marche nazionali ed estere, anni dal 
‘30 al ‘70.
FARALLI RESTAURI di Faralli Walter & C 
snc - V.Vivaldi 2 - Quattrostrade- Casciana 
Terme - Lari - (PI) - tel / fax: 0587618546 
- info@farallirestauri.it. Da oltre 30 anni sia-
mo specializzati in restauri integrali su autovetture in 
alluminio di tutte le epoche, costruzione auto/moto/
sport/fuoriserie e concept su misura del cliente. Visi-
tate il nostro sito per ulteriori informazioni.
F.lli Capasso snc - NA - Tel. 081 8281363 
- 393 9481483 - info@capassoricambi.it. 
Disponiamo di ricambi per Fiat 500 - 600 - 850 - 
124 - 125 - 126 - 127 - 128 - A112 - Alfa - Lancia 
- Autobianchi - ecc... Ricambi di meccanica, elettri-
cità, carrozzeria, interni, sia per vettura stradali che 
da competizione.
Frosinone Ricambi - FR - Tel. 349 5294276 
- 0776 22451. Hobbista scambista ha ampia 
disponibilità di lamierati per molti modelli Fiat 500, 
600, 850, 124, 125, 128, A112, Prinz, etc.... Ampia 
disponibilità lamierati Alfa Romeo anni 1960 - 1993 - 
Lamierati Ford europee, Golf I serie e Opel.
GMA - PV - Tel. 0382 525429 - 523630 
Fax 0382 529756 - info@gmajag.net - 
www.gmajag.net. Disponibili in pronta conse-

gna di ogni tipo di lamierati per molti modelli Jaguar 
dal ‘48 all’86.
IL SORPASSO - FI - cell: 333 2281754 - 
e-mail: info.ilsorpasso@gmail.com - sito: 
www.ilsorpassoricambi.com. Ampia dispo-
nibilita’ di lamierati originali per marchi quali Fiat, Alfa 
Romeo, Lancia e Autobianchi dal 1950 al 1980.

M.A.R.A. - MI - Tel. 02 3311747 - Fax 02 
3319313 - mara@mara.it - www.mara.it. 
Disponiamo di ricambi di carrozzeria per vetture 
Lancia d’epoca: mascherine, paraurti, parafanghi, 
vetri, ecc.
Papurello - TO - Tel. 011 8000149. Dispo-

nibilità di lamie rati vari per autovetture Innocenti dal 
‘74 al ‘96.
Spataro Giuseppe - Svizzera - Tel / Fax 
0041 62 7510525 - Cell. 004179 4481521 
- oldtimerteile@bluewin.ch. Per Alfa Romeo, 
Fiat, Lancia anni ’50 - ’75: sportelli, cofani, para-
fanghi + varie.
GABRI-FALCO - FR - 347 6405809 - 
Whats-app: 349 4980467 - 89giaco@
gmail.com. Hob bista-scambista, ha ampia 
disponibilità di lamierati per Alfa Romeo, A112, Fiat 
500, 600, 131, 124, 850 Pulmino e 850 coupé, Giu-
lia GT, nuovi e usati.
TECNOLOGIE MECCANICHE - RM - 06 
7850442 - 06 7943596 - commerciale@
tm-motori.it. Ampia disponibilita’ di componen-
ti di carrozzeria per autovetture nazionali dal 1950 
in poi, inoltre possiamo fornire vari ricambi di mec-
canica e carrozzeria per modelli Fiat Campagnola 
quali AR51 - 55 - 59 - 1107.

28. MAGNETI
Pallini Lucio - PR - Tel. 0521 842220 - 
347 0069748. Rifacimento, magneti e bobine per 
autovetture, motocicli, scooter, trattori, ciclomotori 
ecc... Riavvolte anche in olio (a richiesta). Magneti 
a doppia accensione per motori spinti. Magnetista 
per hobby, consulenza gratuita.

29. MANUALI DI USO
E MANUTENZIONE

Amerigo Ricambi - BS - Tel. 339 6145628 
- amerigoric@libero.it. Disponibilità di libret-
ti uso e manutenzio ne, auto - moto - camion da 
anni ‘30 a ‘80.
Casarin Rolando F. - MI - Tel. 338 5848138 
- casarinalfa@hotmail.com. Dispongo di libret-
ti uso e manutenzione, cataloghi ricambi, manuali 
di riparazione, prontuari e manuali di caratteristiche 
tecniche, prodotti informativi per vetture marca Alfa 
Romeo dal 1950 in poi. Solo materiale originale ed 
in ottime condizioni.

Gambetti Mario Via Isola Bianca, 71/73 - 44100 Pontelagoscuro (FE) Italy
Tel. 0532/464950 - Cell. 345 8705543 - gambettimario@libero.it

Dal 1963 Specialista ricambi auto d’epoca

RICAMBI FRENI
RICAMBI MOTORE

VARIE� t� ."3.*55&� t� 56#*� t� 4*-&/;*"503&� PER� 7&*$0-*� *5"-*"/*� t� 10.1&� "$26"�
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EPOCA CAR - VE - Tel./Fax 0421 
311659. Dispongo di libretti uso e manuten-

zione per autovetture e camion nazionali ed este-

ri dal 1920 al 1980.
Franco Luperini - C.P. 139 - 56021 
- Cascina - PI - Tel. 337 719500 - Fax 
050 710017 - www.manualimoto.com 
- luperini@manualiauto.com. Dispongo di 
libretti uso e manutenzione, cataloghi delle parti di 
ricambio, manuali d’officina per auto e moto, rivi-
ste, fotografie, depliants.
Giuseppe Zampieri - PD - c.p. 393-35122 
- tel. 349 1073193 - giuseppe.zampie-
ri51@icloud.com - Hobbista-scambista ha 
ampia disponibilita’ di libretti uso e manutenzione, 
manuali officina, cataloghi ricambi, libri e poster, per 
auto, moto e scooters d’epoca, nazionali ed este-

re, anni ‘20 - ‘70.
LIBRERIA GILENA INTERNATIONAL 
MOTOR BOOKS - BS - tel. 030 3776786 - 
info@gilena.it - www.gilena.it - Libreria inter-

nazionale dedicata al mondo dei motori: libri, manua-

li e documentazione tecnica su automobili, motoci-
clette e corse motoristiche. Ampia disponibilita’ di 
libri esauriti e anche di difficile reperibilita’. Catalogo 
online visibile e consultabile sul sito www.gilena.it.
Nello D’Addio - NO - Tel. 338 4494807 - 
nellodaddio@libero.it. Hobbista-scambista, 
ha ampia disponibilità di libretti uso e manutenzio-

ne, cataloghi parti di ricambio, manuali d’officina, 
libri, riviste e depliants, per autovetture e motoci-
clette d’epoca dagli anni ‘20 in poi, inoltre dispone 
di una rarissima collezione di originali “pensa a noi” 
magnetici da cruscotto, degli anni ‘50.

30. MARMITTE COLLETTORI
Amerigo Ricambi - BS - Tel. 339 6145628  
- amerigoric@libero.it. Disponiamo di marmitte 
e collettori per autovetture di varie marche e modelli.
F.lli Capasso snc - NA - Tel. 081 8281363 
- 393 9481483 - info@capassoricambi.it. 
Ampia disponibilità di ricambi per Fiat 500 - 600 - 
850 - 124 - 125 - 126 - 127 - 128 - A112 - Alfa 
- Lancia - Autobianchi - ecc... Ricambi di mecca-

nica, elettricità, carrozzeria, interni, sia per vetture 
stradali che da competizione.
GMA - PV - Tel. 0382 525429 - 523630 
- Fax 0382 529756 - info@gmajag.net - 

www.gmajag.net. Disponiamo di varie tipolo-

gie di marmitte in acciaio inox per i modelli Jaguar 
dal 1948 al 1990.

31. MILITARIA
TECNOLOGIE MECCANICHE - RM - 06 
7850442 - 06 7943596 - commerciale@
tm-motori.it. Disponiamo ricambi di mecca-

nica e carrozzeria per modelli Fiat Campagnola 
AR51-55-59-1107.

32. MOTORE E SUE PARTI
AFRA - MI - Tel. 02 3286111 - Fax 32861150 
- afra@afra.it - www.afra.it. Ampia disponibi-
lità di ricambi originali Alfa Romeo, sia di carrozzeria, 
motore che interni, nuovi o repliche dal ‘30 in poi. 
Air Cooled by Plank Reinhold & C. - BZ 
Tel. 0472 200606 - Fax 200523 - 335 
215386 - www.aircooled.it - plank@airco-
oled.it. Disponiamo di tutti i ricambi originali e o 
di riproduzione di alta qualità per la meccanica del-
le Porsche 356.
Alfaricambi - CT - Tel./Fax 095 7647383 - 
info@alfaricambi.it. Disponiamo di una grande 
varietà di parti meccaniche per modelli Alfa Romeo 
dagli anni ‘70 ad oggi. 
AMADEI RICAMBI - Predappio (FC) - Tel. 
348.2619664 - www.amadeiricambi.com - 
info@amadeiricambi.com - Ampia disponibili-
tà di testate, alberi, pistoni, bronzine, valvole, puleg-

ge, ventole, termostati, pompe, guarnizioni moto-

re, manicotti, , filtri , cuscinetti, collettori, tubazio-

ni e silenziatori di scarico, per auto d’epoca italia-

ne. Specialisti Lancia. 

Autofficina A.C.R. di Villa & F. - CO - Tel./
Fax 031 700809 - www.acr-auto.com. Si 

effettuano resta uri integrali e messa a punto di tutta 
la meccanica di ogni autovettura, disponibilità di vari 
ricambi per automobili inglesi, Porsche 356 e 911, 
Alfa Romeo dal 1950 al 1970.
Autofficina Aldo Tel. / Fax 0424 36617. 
Restauro integrale della meccanica di qualunque auto 
classica e sportiva. Siamo specializzati nei marchi 
Maserati, Osca e Abarth. Elaborazioni strada. Autori 
del restauro di una rarissima Nardi-Danese.
Autofficina Ferrarese - FE - Tel. 0532 
761420 - Fax 0532 763576 - www.ferra-
rese-group.it. Si effettuano restauri integrali della 

meccanica di autovetture classiche, sportive e spe-

ciali dal 1900 ai giorni nostri - Inoltre siamo specia-

lizzati in automobili di marca inglese.
Autofficina Tano - BO - Tel. 339 4329938 
- 392 1695732 - stefanosartoni51@gmail.
com. Revisioniamo avantreni e sospensioni per vet-
ture Fiat Topolino A - B - C, si effettuano inoltre revi-
sioni cambi e differenziali - Informazioni e documen-

tazioni alla revisione meccanica di Fiat Topolino, pre-

ventivi per qualsiasi genere di riparazione e consigli 
a “nuovi utenti” o “fai da te” di dette vetture, dispo-

niamo anche di un vasto assortimento di cuscinetti 
adattabili a Topolino A - B - C e derivate.
British Racing Green - BS - Tel. 030 
7700291 541 - Fax 030 7703493 - brg-
moss@libero.it. Agen te ufficiale Moss per l’Ita-

lia. Tutti i componenti per motori e qualunque par-
te meccanica per Triumph, MG, Austin-Healey. Dal 
1996 anche Jaguar.
Casarin Rolando F. - MB - Tel. 329 3556248 
- casarinalfa@hotmail.com. Ampia disponibilità 
di parti originali come teste, alberi a cammes, bronzi-
ne di banco e di biella, ingranaggi e cuscinetti, pom-

pe olio, coppie coniche 8/41, 9/41, 9/43 e differen-

ziali, semiassi, alberi di trasmissione, parti per avan-

treni e retrotreni, scatole guida, testine sterzo, pompe 
benzina meccaniche, serie guarnizioni motore, revi-
sioni per parti elencate, servofreni, pompe acqua e 
revisioni, parti in gomma per meccanica, esclusiva-

mente per autovetture Alfa Romeo dalla 1900 in poi.
Centro Lariano Fuoristrada - CO - Tel. - 
Fax 031 933663 - www.centrolarianofuo-
ristrada.it - clfspinardi@gmail.com. Effettu-

iamo la revisione di motori e cambi, disponibili motori 
di rotazione per Jeep MB-M38A1-Fiat AR59-AR76-
Land Rover.
Citroën Traction Avant Club - VR - Tel. 
336 551548 - Fax 045 6630222. Disponia-

mo di ogni ricambio per Citroën Traction Avant dal 
‘34 al ‘57.
Coppola Pasquale - NA - Tel. 081 7732846 
- 347 8543877 - coppolaoldtimer@alice.it. 
Fornitura di ricambi originali, motori completi o parti, 
disponiamo di cambi automatici, nazionali ed esteri 
- Riparazione o ricostruzione di pezzi, fusioni e sal-
datura leghe leggere.
David Auto - MI - Tel. 02 98270436 - Fax 
02 98270455. Revisione integrale di ogni parte 

meccanica e idraulica di Citroen DS, Traction Avant 
e SM. Revisione di ogni singola parte idraulica in 
contropartita.

Dino Ricambi - VE - Tel. 338 6274142 - 
Fax 041 5301669. Per Ferrari Dino e Fiat Dino 
modelli 246 - 208 - 308: parti di meccanica, carroz-

zeria e impianti elettrici - Reperibilità di tutto il mate-

riale Ferrari. 

Eredi di Allais Sergio, di Allais Bruno - TO 
- Tel. 011 9376401 - 011 9375715 - Fax 
9375715 - info@sergioallais.com - www.
sergioallais.com. Costruzione di pistoni, biel-
le, alberi motore, alberi a cammes, collettori, distri-
buzioni, in granaggi vari, ecc. su misura o disegno.
Epoca Car - VE - & 0421 311659 - Fax 
0421 311659. Disponiamo di oltre 400 motori 
completi ed un vastissimo assortimento di ricam-

bi di meccanica di marche nazionali ed estere dal 
1930 al 1970.
Euro America - CT - Tel. 095 7275166 - 
360 403780 - euroamerica@live.it. Ampia 
dispo nibilità di parti meccaniche di tutte le autovettu-

re americane dal 1900 ad oggi. Inoltre possiamo for-
nire qualunque ri cambio originale, nuovo o usato su 
ordinazione, anche per marche prestigiose europee.
GABRI-FALCO - FR - Cell: 347 6405809 - 
Whatsapp: 349 4980467 - 89giaco@gmail.
com. Hobbista-scambista ha ampia disponibilità 
di motori per Alfa Romeo, Autobianchi 112 Abarth, 
Fiat 850, 500, 600, 1.100, Ritmo, 130 Abarth TC.
GMA - PV - Tel. 0382 525429 - 0382 
523630 - Fax 0382 529756 - info@gma-
jag.net - www.gmajag.net. Ampia disponibi-
lità di tutti i ricambi di motore in pronta consegna per 
tutti i modelli Jaguar.
M.A.R.A. - MI - Tel. 02 3311747 - Fax 02 
3319313 - mara@mara.it - www.mara.it. 
Ampia offerta di tutte le parti di meccanica, assi-
stenza/consulenza revisioni motori per i modelli Lan-

cia d’epoca.
Menegatto Car Service - FI - 055 
4378026- fax 4378066 - info@menegat-
tocarservice.com - www.menegattocar-
service.com. Effettuiamo il restauro, la riparazio-

ne e la messa a punto di ogni vettura classica spor-
tiva e speciale, nazionale ed estera, dagli anni ‘50 
agli ‘80. Ampia disponibilita’ di ricambi per classi-
che inglesi - Esperienza di mezzo secolo. 
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Mini & Cooper Service - MI - Tel. 
02 57504126 - 349 5101077 - www.
miniandcooper.it. Per tutti i modelli di Mini: 
ampia disponibilità di ricambi di ogni tipo.
MOTORCAR - TV - Tel. 0422 911698 
- Fax 0422 913140 - motorcar@tin.it 
- www.motorcarvillorba.it. Si eff ettuano 
restauri completi di meccanica e carrozzeria di 
auto classiche, sportive e speciali - Reperimen-
to e ricostruzione di componenti rari o introvabili 
- Service e diagnostica di vetture granturismo d’e-
poca e attuali.

Papurello - TO - Tel. 011 8000149. Dispo-

niamo di ricambi Innocenti e riparazioni autovet-
ture Innocenti.
Promotor Classic - FE - Tel. 0532 
770305 - Mob. 335 7080614 - info@
gruppopromotor.com - Restauri integrali e 

professionali di meccanica, manutenzioni, prepa-

razioni e assistenza alle gare per vetture italiane, 
inglesi e Bugatti.

Sacchi Tino - MI - Tel. 335 5444929. 
Elabora zione per tutti i modelli di Lambrette: kit 
di potenziamento da 20 a 30 cv alla ruota - cilin-
dri, pistoni, carburatori, marmitte ad espansione, 
accensioni elettroniche, freni a disco, ammortiz-
zatori, frizioni, cambi a 5 marce e tanto altro.
Sangalli Guarnizioni - MI - Tel. 039 
6056388 - Fax 039 6056389 - 348 
7319380/82 - www.sangalliguarnizio-
ni.com. Siamo specializzati nella produ zione 
di guarnizioni per il motore di varie marche quali: 
Alfa Romeo, Fiat, Lancia, Ferrari, Maserati, Lam-
borghini.

Spataro Giuseppe - Svizzera - Tel / 
Fax 0041 62 7510525 - Cell. 004179 
4481521 oldtimerteile@bluewin.ch. Per 
Alfa Romeo, Fiat, Lancia anni ’40 -’75 dispon-

go di vari ricambi quali: motori completi, blocchi 
motore, testate, alberi a cammes, alberi moto-
re, bielle e bronzine, coppe olio, coperchi valvo-
le, canne, pistoni, valvole, collettori e carburato-
ri Weber Solex, cambi, diff erenziali e molto altro.
TECNOLOGIE MECCANICHE - RM - 06 
7850442 - 06 7943596 - commerciale@
tm-motori.it. Disponiamo di tutti i componen-
ti della meccanica e del motore per autovetture 
nazionali dal 1950 in poi, inoltre ricambi di mec-
canica e carrozzeria per Fiat Campagnola AR51-
55-59-1107.
Turi Giuseppe - BO - Tel. 051 384831 - 
Fax 051 388465 - www.ricambijeep.
com - turi@ricambijeep.com. Ampia dispo-
nibilità di una vasta gamma di ricambi e accesso-
ri per vari marchi quali: Jeep dal 1942 ad oggi - 
Dodge, Reo, Blazer, GMC - Campagnola - Alfa 
Matta - Autovetture d’epoca italiane e straniere - 
applicazioni industriali - carrelli elevatori.

33. MUSEI
Museo Ferruccio Lamborghini - Strada 
Provinciale 4, Via Galliera 319 - 40050 
Funo di Argelato (BO) - Tel. + 39 051 
863366 - www.museolamborghini.
com / info@museolamborghini.com / 
reservation@museolamborghinicom 
- Orari di apertura: dal lunedi al venerdì : 10.00 
- 13.00/14.00 - 18.00 - sabato e domenica - solo 
su prenotazioni contattare: Tel. (+39) 051.863366 
- Mob.(+39) 342.1801917 - Il Museo Ferruccio 
Lamborghini è racchiuso in un Forum di 9000 mq 
che ospita anche uno shop con libri e accessori 

e diversi spazi espositivi disponibili per eventi.
Museo della Vespa - Collezione priva-
ta Pascoli - via Faentina 175 A - Centro 
Commerciale MIR - Fornace Zarattini 
(RA) - Tel. 0544 502078. Oltre 100 veico-
li Piaggio in esposizione, modellismo del settore 

e oggettistica varia - orari di apertura ai visitatori: 
9.00-12.30 - 14.30-18.30. Sabato e domenica chiu-
so - Ingresso gratuito - Si consiglia di telefonare.

34. PARABREZZA
Bayer Ricambi - VR - Tel.: 045 6305562 
- sales@scarazzai.com - www.scarazzai. 
com. Fornitura di parabrezza di qualunque auto 
classica, sportiva e speciale su disegno o campio-
ne, non più modelli nuovi.

35. PARTI IN GOMMA
E GUARNIZIONI

AFRA - MI - Tel. 02 3286111 - Fax 02 
32861150 - afra@afra.it - www.afra.it. 
Ampia disponibilità di ricambi originali Alfa Romeo, 
nuovi o repliche dal 1960 in poi. 
Air Cooled by Plank Reinhold & C. - 
BZ - Tel. 0472 200606 - Fax 200523
335 215386 - www.aircooled.it - plank@
aircooled.it. Ricambi ed accessori originali e di 
riproduzione di alta qualità per Porsche 356.
Alfaricambi - CT - Tel. / Fax 095 7647383 
- info@alfaricambi.it. Disponiamo delle parti 
in gomma e delle guarnizioni originali Alfa Romeo 
dagli anni ’60 ad oggi, tutti ricambi perfetti, di rara 
reperibilità, per far tornare “la tua auto... nuova 
di nuovo”.
AMADEI RICAMBI - Predappio (FC) - Tel. 
348.2619664 - www.amadeiricambi.com 
- info@amadeiricambi.com - Ampia dispo-
nibilità di cuffi  e, modanature, profi li, guarnizioni 
in gomma e in panno, per auto d’epoca. Spe-
cialisti Lancia.

Cicognani - RA - Tel. 0544 83311 - Fax 
0544 84606 - www.cicognaniguarnizio-
ni.it - info@cicognaniguarnizioni.it. Guar-

nizioni e tappeti in gomma per autovetture dal 1920. 
Ricostruzione di qualsiasi particolare in gomma su 
campione o disegno. Spedizioni veloci.

Impregnazione di microporosita'
STOP

a trasudamenti di liquidi 
dai vostri motori

Via Europa, 45 - 25040 Monticelli Brusati (Bs) - Tel (+39) 030 654461 - michele@cunio.it - www.cunio.it                whatsapp 3287609646 

Via Rigosa 4 - 40069 Zola predosa (BO) Tel. e fax : 051 753250 
www.labantieamianti.it - info@labantieamianti.it

LABANTI&AMIANTI
Restauro carburatori
di tutte le marche
Restauro meccanica di
auto classiche, sportive e speciali
Esperienza di mezzo secolo
su veicoli da pista e rally
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Elvezio Esposito Tappezzeria auto d’epo-
ca e moderne - CS - Tel./Fax 0984 36074 
- info@elvezio.com - www.elvezio.com. 
Disponiamo di guarnizioni, tappeti e gommini per 
tutte le auto d’epoca - Preventivi su richiesta, spe-
dizione immediata.
F.lli Capasso snc - NA - Tel. 081 8281363 
- 393 9481483 - info@capassoricambi.it. 
Disponibilità di ricambi Fiat 500 - 600 - 850 - 124 - 125 
- 126 - 127 - 128 - A112 - Alfa - Lancia - Autobianchi 
- ecc. Ricambi di meccanica, elettricità, carrozzeria, 
interni, sia per vettura stradali che da competizione.
IL SORPASSO - FI - cell: 333 2281754 - 
e-mail: info.ilsorpasso@gmail.com - sito: 
www.ilsorpassoricambi.com. Ampia dispo-
nibilita’ delle guarnizioni e dei particolari in gom-
ma per le autovetture nazionali dagli anni ‘40 - ‘70.
M.A.R.A. - MI - Tel. 02 3311747 - Fax 02 
3319313 - mara@mara.it - www.mara.it. 
Ampia di sponibilità di ricambi quali guarnizioni, tap-
petini, cuffi  e cambio, pipe candele e ogni altra parte 
in gomma per tutte le autovetture Lancia d’epoca.

36. PNEUMATICI
Air Cooled by Plank Reinhold & C. - BZ 
- Tel. 0472 200606 - Fax 200523 - 335 
215386 - www.aircooled.it - plank@airco-
oled.it. Disponiamo di ricambi ed accessori origi-
nali e di riproduzione di alta qualità per Porsche 356.
Confezioni Andrea s.r.l. Tel. 0332 
261562 Fax 0332 810656 - info@cover-
car.com www.covercar.com. Disponia-

mo di Kit Autoshoes per prevenire l’ovalizzazio-
ne dei pneumatici.
F.lli ROSSI PNEUMATICI - BO - Tel./Fax 
051 359909 - posta@fllirossi-tyre.com - 
www.fllirossi-tyre.com - Distributori Uffi  ciali 
per l’ Italia di pneumatici MICHELIN per autovetture 
da collezione - Rivenditori autorizzati di altre case 
quali: PIRELLI - AVON - FIRESTONE - BF GOO-

DRICH - WAYMASTER - EXCELSIOR - DUNLOP - 
BLOCKLEY, consulenza specializzata sui pneuma-
tici per vetture dal 1900 agli anni 2000. 
ITALIAN CLASSIC TIRE - FE - www.ita-
lianclassictire.com - italianclassicti-
re@gmail.com - Tel. 334 7532806 anche 
whatsapp! Pneumatici di qualità per moto d’e-
poca, profi li originali rigato, scolpito e CORD, pro-
dotti omologati. I consigliati per restauri museali 
e conservativi. Più di 2000 pneumatici vendiamo 
anche cerchi e raggi, per tutte le esigenze. Inviaci 
il tuo mozzo, ti rispediamo la ruota completa! Spe-
dizione in 24h anche in contrassegno.
Musso gomme di Moretta - TO - Tel. 011 
852019 - 2482965 - Fax 011 852019 - 
www.mus sogomme.it - mussogomme@
tiscalinet.it. Disponiamo di pneumatici d’epo-
ca per autovetture e motocicli, varie marche quali 
Pirelli, Michelin, Firestone e Dunlop.
N.P.M. Citroen 2cv Service - VR - Tel. 
347 5366196 - www.citroen2cvservi-
ce.it. Disponibilità immediata di pneumatici 
d’epoca e di riproduzione per modelli Citroen. 
Si eff ettuano spedizioni in tutta Italia.

37. PRODOTTI SPECIALI
Cunio Fonderia&Impregnazione Srl - BS 
-  328 7609646 - Impregnazione di micropo-
rosita’ in sottovuoto con resina su basamenti  
coppe pompe testate ecc. Per eliminare le trasu-
dazioni - perdite di liquidi - perdite di pressione.

38. RADIATORI
CDR ITALIA - PO - Tel. 0574 1940369 
- www.cdritalia.it - info@cdritalia.it. 
Costruiamo radiatori in vari metalli quali rame, 
ottone e alluminio. Rigeneriamo radiatori, scam-
biatori e serbatoi d’epoca. Rigeneriamo o rico-
struiamo radiatori a nido d’ape come l’origina-
le, made in Italy. Inoltre rigeneriamo Filtri antipar-

ticolato per qualunque mezzo con certifi cazio-
ne dei lavori svolti.
Dal 1950 Fabbrica Radiatori Masolini 
F.R.A.M. Corse - VR - Tel. 0442 640655 
640223 - Fax 0442 640223 - info@
masolini-radiato ri.com - www.masoli-
niradiatori.com - www. framcorse.com. 
Costruzioni complete in vari materiali quali: allumi-
nio, rame, ottone, repliche radiatori anche panel-
lati a nido d’ape, restauri. Vendita e costruzione di 
RADIATORI MOTO IN ALLUMINIO, anche maggio-
rati e supplementari su misura per team agonistici. 

39. RADICA
Virginio Brambilla - LC - Tel. 0341 
576485 - Fax 0341 261670 - www.virgi-
niobrambilla.it - info@virginio brambilla.
it. Laboratorio artigianale per restauro delle parti 
in radica e legni di auto d’epoca speciali e attua-

li. Si eff ettuano riproduzione, ricostruzione, ripara-
zione di cruscotti, masselli, pomelli, etc... in vera 
radica di noce, maples, frassino, e altri legni pre-
giati. Customizzazione, personalizza zione in radica 
di interni di qualunque auto, natante, aereo, etc... 
Esecuzione artigianale estremamente accurata.

40. RESTAURI, CONSULENZE 
E PREPARAZIONI

Accornero Servofreni - TO - Tel. 349 
7169186. Revisioni integrali di servofreni di 
qualunque autovettura d’epoca - Lavorazioni su 
pompe freno e pinze freno - Esperienza pluri-
decennale.
AMMORTIZZATORI MARCHI - MI - tel. 02 
537302 - 338 4540323 - info@ammortiz-
zatori.it - www.ammortizzatori.it. Vendi-
ta e ricostruzione di ammortizzatori per autovet-
ture d’epoca nazionali ed estere di qualsiasi anno. 

Felice Service

RIPARAZIONE E RESTAURI COMPLETI - REVISIONI CARBURATORI           - SPEDIZIONI GIORNALIERE 
SI RILASCIANO CERTIFICATI D’IDENTITÀ DELLA VOSTRA AUTO
RIPARAZIONE E RESTAURI COMPLETI - REVISIONI CARBURATORI           - 

Chiamateci o scriveteci per un preventivo

Prezzi senza confronto!!! Quality
Service

Via Circum. Esterna n°207 - 80019 Qualiano (NA) - tel. 081 818 60 67
342 9208769 (Whatsapp) - info@feliceservice.com
www.feliceservice.com 

RICAMBI INGLESI NUOVI E USATI

intenda.it
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Auto d’epoca Cacciani Restauri da bat-
ter le mani dal 1966 - AN - tel e Fax 0731 
789153 - www.restauroautodepoca.it - 
info@automobilidepoca.com. Restauro con 

profonda professionalità di automobili d’epoca. Cura 
di ogni particolare fi no al raggiungimento della perfe-
zione. Ripristino dell’effi  cienza dinamica come all’ori-
gine. Lavoro attento e particolareggiato. Esperti eba-
nisti per telaio in legno. Azienda a gestione familia-
re. Prezzi concorrenziali. Specializzati in Porsche, 
Fiat, Lancia, Alfa Romeo, Triumph, MG, Dino 246 
e Volkswagen Maggiolino.
Autofficina A.C.R. di Villa & F. Tel./Fax 
031 700809 - www.acr-auto.com. Restau-

ri professionali integrali o parziali, cura nel dettaglio, 
assistenza per omologazioni ASI ed immatricolazio-
ni. Servizio di rimessaggio, ricerca auto da restaura-
re, specializzati in auto inglesi, Porsche 356 e 911, 
AR ’50 al ’70.
Autofficina Aldo Tel./Fax 0424 36617. 
Restauro integrale della meccanica di qualunque 
autovettura classica o sportiva. Siamo specializ-
zati Maserati, Osca e Abarth. Elaborazioni strada. 
Autori del restauro di una rarissima Nardi-Danese.
Autofficina Ballabeni - MN - Tel./Fax 0376 
381075 - ballabeniandreateam@libero.it. 
Si eff ettua il restauro, la manutenzione e messa a 

punto di ogni meccanica di auto classiche, sporti-
ve e da corsa. Specializzato Cisitalia, OSCA, Por-
sche 356, Lancia, Alfa, Fiat e Formule varie. Ricam-
bi vari. Autori del restauro integrale di meccanica di 
una rara Bugatti Brescia del 1923.
Autofficina Bergia - TO - Tel./Fax 0121 
77391. Restauro integrale di qualunque auto clas-
sica e sportiva - specializzati in Alfa Romeo anni 
’50 ’60 ’70. 
Autofficina Candini - MO - Tel./Fax 059 
828280 - Fax 059 820653. Dal 1957 lavorazio-
ni e restauri su ogni Maserati dagli anni ‘50 agli anni 
‘90. Già ex assistenza diretta Maserati fi no al 1998. 
Ampia disponibilità di ricambi nuovi, usati e ricostru-
iti. Restauri professionali poi pubblicati ed anche 
vincitrici nelle edizioni di Villa d’Este (2003-2004).
Autofficina Ferrarese - FE - Tel. 0532 
761420 - Fax 0532 763576 - www.fer-
rarese-group.it. Restauriamo integralmente la 
meccanica delle vetture classiche, sportive e spe-
ciali dal 1900 ai giorni nostri - Inoltre siamo specia-
lizzati nel restauro di autovetture di marca inglese.
Carrozzeria 2000 - PI - Tel./Fax 0571 
30597 - 0571 35683 - info@carrozze-
ria-2000.it - www.carrozzeria-2000.it. Dal 

1972 siamo i “leader del restauro” con oltre 40 anni 
di esperienza nel settore, massima cura nei mini-

mi particolari facendo sempre vere “opere d’arte”. 
Preventivi gratuiti in tutta Italia.
Carrozzeria F.lli Zinoni - CR - Tel. / Fax 
0372 70422. Restauriamo automobili d’epoca 
dagli anni ’50-’60. Specializzato nei modelli Mer-
cedes 190 SL.
Centro Lariano Fuoristrada - CO - Tel. - 
Fax 031 933663 - www.centrolarianofuo-
ristrada.it - clfspinardi@gmail.com. Eff et-
tuiamo il restauro totale dei veicoli militari in genere, 
sia di marchi italiani che stranieri, in particolare sia-
mo specializzati su Jeep, Dodge, Fiat, Land Rover.
Centro Restauri Veicoli d’Epoca srl. 
(CRVE) - (AL) - Alessandro Giolito 339-
6541474 - crvesrl@gmail.com. Dal 1984 
ci occupiamo di restauri totali e/o parziali per vet-
ture Porsche 356/911/914, la nostra lunga espe-
rienza ci permette di eseguire tutte le varie lavo-
razioni, per un restauro professionale, all’inter-
no della nostra azienda, compresa l’immatrico-
lazione fi nale.
Chiozzi Guido e Paolo - FE - Tel./Fax 0532 
62814 - info@lambrettapoint.com. Restau-

ri integrali di tutti i modelli Innocenti Lambretta a 
prezzi contenuti.

Coppola Pasquale - Volla - NA - Tel. 081 
7732846 - 347 8543877 - coppolaoldti-
mer@alice.it. Si eseguono restauri parziali o inte-

grali, preparazioni e modifi che, inoltre trattamen-
ti anticorrosivi.
C.R.S. - CR - Tel. 345 8302416 - 335 
8274002. Restauro integrale di auto classiche, 
sportive e speciali - Interventi di ripristino parzia-
le di meccanica, carrozzeria, interni - Reperimen-
to automobili d’epoca e ricambi su commissio-
ne - Tagliandi, messe a punto, fi ne-tuning, revi-
sioni, consulenze.

David Auto - MI - Tel. 02 98270436 - Fax 
02 98270455. Specialisti nel restauro di vet-
ture marca Citroen e modelli vari quali DS, Trac-
tion Avant e SM, sia di meccanica, carrozzeria e 
tappezzeria. Disponibilità di ogni ricambio nuo-
vo o usato.
Diego e Lorenzo Maspes - CO - Tel. 031 
305640. Resta uri integrali di meccanica esclu-
sivamente su vetture Alfa Ro meo con esperien-
za di mezzo secolo di offi  cina. Offi  cina autorizza-
ta Alfa Romeo.

FARALLI RESTAURI di Faralli Walter & C 
snc - V.Vivaldi 2 - Quattrostrade- Cascia-
na Terme - Lari - (PI) - tel/fax: 0587618546 
info@farallirestauri.it. Da oltre 30 anni specia-
lizzati in restauri integrali su auto prevalentemente in 
alluminio di tutte le epoche, costruzione auto e moto 
sport fuoriserie e concept su misura del cliente, visi-
tate il nostro sito per ulteriori informazioni.
FELICE SERVICE - NA - Tel./Fax 081 
8186067. Ampia disponibilita’ ricambi nuovi e usa-
ti per auto classiche inglesi : Jaguar, Rover, Austin, 
Morris, Mini, Land & Range Rover, MG, Daimler, 
Bentley, Ford Anglia, Triumph, Austin Healey, ecc.
F.lli Morolli - MI - Tel. 349 5498353 - 
morollirebecca36@gmail.com. Si eff et-
tua il resta uro integrale della meccanica e dell’im-
pianto elettrico su qualunque vettura d’epoca dagli 
anni 1940 al 1970; disponibilità di ricambi partico-
lari per Alfa Romeo, Bmw e Fiat; preparazioni per 
gare; inoltre siamo specializzati in Mini Cooper.
Frenatutto - BO - Tel. 051 874859 - info@
frenatutto.it - www.frenatutto.it. Eseguia-
mo la revisione e la rigenerazione di tutte le par-
ti frenanti per le autovetture d’epoca di ogni tipo 
e marca, con interventi sulle singole parti o sulla 
vettura stessa. Produzione e vendita Kit Pompa 
Miniservo per Fiat 500 D - F - L - R e Topolino B C.
Jaguar & Aston - VR- tel. 348 3527978- 
info@jaguar-aston.com. Consulenza, assi-

stenza, ricambi, accessori e parti rare per Jaguar 
dal 1948 al 1965 (disponiamo di una collezione di 
parti originali e introvabili) e Aston Martin dal 1934 
al 1959. Disponibilità di ricambi per manutenzione 
ordinaria, parti sterzo, strumenti.
Menegatto Car Service - FI - 055 
4378026- fax 4378066 - info@mene-
gattocarservice.com - www.mene-
gattocarservice.com. Si esegue il restau-

ro, la riparazione, la messa a punto di ogni vet-
tura classica sportiva e speciale, nazionale ed 
estera, dagli anni ‘50 agli ‘80. Ampia disponibi-
lita’ di ricambi per classiche inglesi - Esperien-
za di mezzo secolo.
Mini & Cooper Service - MI - Tel. 02 575
04126 - 349 5101077 - www.miniandco-
oper.it. Per tutti i modelli di Mini off riamo vari ser-
vizi di assistenza meccanica; preparazioni sportive 
e racing; ampia disponibilità di ricambi.

VARITRONIC
per Lambretta
Accensione elettronica ad anticipo varia-
bile12V 90W.  Per Li/TV/SX, DL, Junior
50-125, Lui 50-75, D/LD 125 e 150.

VESPATRONIC per VESPA
Accensione elettronica ad anticipo variabile 12V 90W
ET3, V50-90, PV125, PKS, PK-XL, PX,  TS, GT, GTR,
SPRINT VELOCE, SUPER, GL, VNB, VBB, GS160,
SS180, RALLY 200, T5, GS150, FAROBASSO VN
1/2, VN1, VN2, 15T, V30T, V33T, 125 UIT, ACMA.

LAMBRETTA.IT di TINO SACCHI - Tutti i ricambi per tutte le Lambrette - 02 90631759 - 335 5444929

Elaborazioni, 
Cilindri in Alluminio-Nicasil
MONZA - SUPERMONZA
IMOLA-SUPERIMOLA
MUGELLO 186- 200 -225    
Bicilindrico
TARGA TWIN 250
Monocilindrico 
MISANO 186 - 200 - 225

Lamb.Varitronic-Dodicimila:Layout 1  12-11-2012  8:57  Pagina 1

di FRANCO RODIGHIERO
36015 Schio (VI) - Via della Potara, 41
Tel. Off.: (0445) 526460 - Fax: 530052

Elettrauto d’Altri Tempi.....

www.rossoclassic.it

Restauro integrale di auto classiche, sportive e speciali.
Interventi di ripristino parziale di meccanica,
carrozzeria, interni. Reperimento
auto d’epoca e ricambi su
commissione. Tagliandi,
messe a punto, fine-tuning,
revisioni, consulenze.

Restauro integrale di auto classiche, sportive e speciali.Restauro integrale di auto classiche, sportive e speciali.
Interventi di ripristino parziale di meccanica,
carrozzeria, interni. Reperimento

Via Guida - 26015 Soresina (CR) - Tel. 345 8302416 - 335 8274002
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MOTORCAR - TV - Tel. 0422 911698 - Fax 
0422 913140 - motorcar@tin.it - www.
motorcarvillorba.it. Possiamo effettuare il 
restauro completo della meccanica  e della car-
rozzeria di autovetture classiche, sportive e spe-

ciali - Reperimento e ricostruzione di componen-

ti rari o introvabili - Service e diagnostica di vettu-

re granturismo d’epoca e attuali.
NANNI ricambi - BO - Tel. 338 3096922 
- 348 8852994 - www.fiat500sport.
com (1000 foto). Specialisti in autovettu-

re Abarth 595 e 695, Giannini bicilindriche, Fiat 
500 e derivate.
Promotor Classic - FE - Tel. 0532 770305 
- Mob. 335 7080614 - info@gruppopro-
motor.com - Restauri integrali e professionali di 
meccanica, manutenzioni, preparazioni e assisten-

za alle gare per vetture italiane, inglesi e Bugatti.
VAQUARZ - Casini Geri - Tel. 055 4215623 
- 339 347 0923 - 333 3833903. Restauro del-
le parabole dei fari di qualunque autovettura e moto-

ciclo con procedimento di alluminatura sotto vuo-

to al quarzo; si ottiene una resa luminosa superiore 
al 20% rispetto al procedimento tradizionale; incre-

mento della resistenza all’ossidazione.
Vertuani Enrico Officina autorizzata 
Citroën - PV - &0382 483158 - Fax 0382 
583414 - www.vertuanienrico.com info@
vertuanienrico.com. Restauro integrale del-
la meccanica di auto d’epoca in tutte le fasi: revi-
sione, riparazione, messa a punto con esperienza 
quarantennale. Specia lizzato in Citroen classiche 
quali: Traction Avant, ID, DS, SM, Mehari, 2 CV. 

41. RETTIFICHE
Nuova Lunelli - MO - Tel. 059 2551230 
- Fax 059 2551222. Siamo specializzati nel-
la rettifica dei motori di auto classiche e sporti-
ve. Realizzazioni e personalizzazioni ricambi da 
campione.

42. RIVISTE, LIBRI
Amerigo Ricambi - BS - Tel. 339 6145628 
- amerigoric@libero.it. Compro/vendo riviste 
e mensili varie testate quali: Auto Italiana, Motocicli-
smo, QuattroRuote, etc... Inoltre dispongo anche di 
libretti uso e manutenzione, riviste varie di automo-

bili, motocicli, camion, trattori, etc....

Franco Luperini - C.P. 139 - 56021 - 
Cascina - PI - Tel. 337 719500 - Fax 
050 710017 - www. manualiauto.com - 
luperini@manualiauto.com. Collezioni com-

plete e non di varie testate riviste quali: Quat tro-
ruote, Ruote classiche, La Manovella, Auto sprint, 
Auto Italiana.
Giuseppe Zampieri - PD - c.p. 393-
35122 - tel. 349 1073193 - giuseppe.
zampieri51@icloud.com. Hobbista-scambi-
sta ha ampia disponibilita’ di libretti uso e manu-

tenzione, manuali d’officina, cataloghi ricam-

bi, inoltre libri e poster, per autovetture, moto 
e scooters d’epoca, nazionali ed estere, dagli 
anni ‘20 ai ‘70.
LIBRERIA GILENA INTERNATIONAL 
MOTOR BOOKS - BS - tel. 030 3776786 
- info@gilena.it - www.gilena.it - Libre-

ria internazionale dedicata al mondo dei moto-

ri; disponiamo di libri, manuali e documentazio-

ne tecnica su automobili, motociclette e corse 
motoristiche. Ampia disponibilità di libri esauriti e 
di difficile reperibilità. Catalogo online visibile sul 
sito www. gilena.it
Nello D’Addio - NO - Tel. 338 4494807 - 
nellodaddio@libero.it. Hobbista-scambista 
ha ampia disponibilità di libri, riviste, depliants, 
libretti uso e manutenzione, cataloghi parti di 
ricambio, manuali officina, etc, per auto e moto 
d’epoca dagli anni ‘20 in poi, inoltre rarissima col-
lezione di originali “pensa a noi” magnetici da cru-

scotto, degli anni ‘50.

43. SALDATURE
Co.fer. di Rufolo Pompilio - SA - tel. 
338 5987387 - cofer76@tiscali.it - 

Eseguiamo saldature su: alluminio, magnesio, 
argentone, ghisa, ottone, rame, titanio, acciaio 
inox, acciaio molibdeno, saldature dolci, salda-

ture basiche, saldature di raccorderie, saldature 
a tig su tutti i tipi di materiali; saldature a ossige-

no, elettrodi, filo continuo e altro.
Cunio Fonderia&Impregnazione Srl - BS 
-  328 7609646 - Impregnazione di micropo-

rosita’ in sottovuoto con resina su basamen-

ti  coppe, pompe, testate ecc... Per eliminare 
le trasudazioni - perdite di liquidi - perdite di 
pressione.

44. SCRITTE, MARCHI, 
STEMMI, DECALCOMANIE

Motortransfers - PU - Gianluca: 360 
933010 - www.motortransfers.it - Dispo-

niamo di decalcomanie trasferibili a secco e adesivi 
in pvc per moto e bici d’epoca conformi agli originali.

45. SELLE PER MOTO D’EPOCA 
E ATTUALI

SAMUELE - AR - 347 0822722 - www.
brezzisamuele.com. Disponiamo di rivestimen-

ti, anche su misura, per selle di motocicli nazionali.

46. SELLERIA, TESSUTI
Autotappezzeria Cassina e Milesi snc 
- BG - Tel. /fax 035300089 - www.cas-
sinaemilesi.it - info@cassinaemilesi.it. 
Equipe molto esperta e competente nel rifacimen-

to e riparazione di interni per autovetture storiche 
disponendo di vari materiali quali: tessuti, moquet-
tes, tela capote, vipla, skai etc... conformi all’omo-

logazione ASI. Consulenza per vetture PORSCHE. 
Realizzazioni d’interni per automobili attuali.
BYMONT di luigi Montani - BO - Tel. +39 
337 604555 - montaniluigi@alice.it - Effet-
tuiamo il rifacimento, ricostruzione integrale, ripara-

zione, pulitura, manutenzione di interni completi di 

autovetture classiche, sportive e speciali, in pelle, 
stoffa, skai, vipla, e altro materiale: cuscini, brac-

cioli, poggiatesta, moquette, cielo, pannelli porta, 
ecc... Esecuzione professionale del lavoro, con la 
massima attenzione rivolta ai dettagli.
Confezioni Andrea s.r.l. Tel. 0332 261562 
Fax 0332 810656 - info@covercar.com 
www.covercar.com. Oltre 3.000 modelli di 
copriauto per moltissimi brand quali: Ferrari, Por-
sche, Rolls Royce, Lamborghini, Maserati, Merce-

des, Jaguar ed auto d’epoca in 10 colori. Inoltre 
disponiamo di un Kit Autoshoes per prevenire l’o-

valizzazione dei pneumatici.
David Auto - MI - Tel. 02 98270436 - Fax 
02 98270455. Realizziamo interni completi in 
pelle e o tessuto originale per Citroen DS, Trac-

tion Avant e SM.
Elvezio Esposito - tappezzeria auto d’e-
poca e moderne - CS - Tel./Fax 0984 
36074 - info@elvezio.com - www.el vezio.
com. Disponibi lità di tessuti, similpelle rigida, vipla 
e skai per il restauro degli interni di vari modelli di 
automobili quali: 500 N (novità), D, F, L, R, 600, 
1100, Balilla, Topolino, Augusta, Ardea, tutte le Alfa 
Romeo e Volkswagen. Panno in lana tutti i colori, 
ecc... Kit pronti da montare. Spediamo listini e pre-

ventivi su richiesta - Scegli la qualità.

Restauro
cromature

di auto e moto
d’epoca

con riporto
di rame

a spessore
Via Agrigento, 4 - 80025 - Casandrino (NA) - Tel. Fax: 081 737 23 25

Metodo
   Tradizionale
 Altissima
    Professionalitá

www.galvanicapartenopea.com
info@galvanicapartenopea.com

MetodoMetodo
   Tradizionale   Tradizionale
 Altissima Altissima
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MetodoMetodo
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AIRCOOLED BY PLANK SRL  
39042 BRESSANONE (BZ) - VIA JULIUS DURST 44 
T 0472 200 606 - CELL. 335 215 386  
PLANK@AIRCOOLED.IT

PORSCHE 356  
ricambi e accessori originali e riprodotti di alta qualità 

PER VARIE VETTURE D’EPOCA  
pneumatici e fasce bianche da applicare
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Marmorini Angiolo snc di Nocentini Ugo 
e Marmorini Enzo - AR - Tel. 0575 26267 
- tappezzeriamarmorini@alice.it. Restau-

ro, ripristino e rifacimento di ogni componente della 
selleria di qualunque auto d’epoca e attuale, rispet-
tando l’originalità del materiale; cuscini, cielo, brac-
cioli, moquette, pannelli, capotes, ecc. Rivestimen-
to di volanti in pelle.
RC Autotappezzeria - TV - Tel. / Fax 0423 
949614 - www.renatocicia.it - info@rena-
tocicia.it. Siamo in grado di eff ettuare la ripara-
zione, la ricostruzione ed il resta uro completo degli 
interni e della selleria di tutte le autovetture classi-
che ed attuali in qualunque materiale.

47. SERVIZI VARI
Accornero Servofreni - TO - Tel. 349 7169186. 
Revisioni integrali di servofreni di qualunque autovettu-
ra d’epoca - Si eseguono lavorazioni su pompe freno 
e pinze freno - Esperienza pluridecennale.
AMMORTIZZATORI MARCHI - MI - tel. 02 
537302 - 338 4540323 - info@ammortiz-
zatori.it - www.ammortizzatori.it. Vendita e 
ricostruzione di ammortizzatori per autovetture d’e-
poca nazionali ed estere di qualsiasi anno e marca.
VAQUARZ - Casini Geri - Tel. 055 4215623 
- 339 3470923 - 333 3833903. Restauriamo 
parabole fari auto/moto con procedimento di allumi-
natura sotto vuoto al quarzo; resa luminosa superio-
re al 20% rispetto al procedimento tradizionale; più 
resistenza all’ossidazione.

48. SITI INTERNET
www.amadeiricambi.com. Sito internet di 
presentazione della ditta AMADEI RICAMBI di Pre-

dappio (FC) – ricambi per auto d’epoca. Il sito costi-
tuisce solo un’esemplifi cazione delle decine di miglia-
ia di articoli che possiamo fornire per auto d’epo-
ca. Specialisti Lancia. Inserimento di nuovi articoli in 
costante aggiornamento. 
www.cicognaniguarnizioni.it. Tel. +39 
0544 83311 - Fax +39 0544 84606. Disponia-

mo di guarnizioni e tappeti in gomma per autovettu-
re dal 1920 in poi, ricostruzione anche su campione.
www.francoluperini.com. Il sito è una vetrina 
di manuali già catalogati e presenti su www.manua-
liauto.com, inoltre sono presenti vari oggetti origi-
nali in vendita, in grado di arricchire la collezione 
degli appassionati sia di auto che di moto d’epoca.
www.gmajag.net - info@gmajag.net. Dispo-

niamo di oltre 15.000 articoli per Jaguar classiche 
in pronta consegna.

www.lambrettapoint.com. Vasta gamma di 
articoli per il restauro della Vostra Lambretta - For-
niamo consulenze ed assistenza tecnica - Pagina 
riservata al Lambretta Club Estense.
www.manualiauto.com. Consultando l’archivio 
presente nel sito, composto da migliaia di manuali tec-
nici e depliant relativi ad auto e moto costruite fi n dai 
primi anni del ‘900, è possibile richiedere copie od ori-
ginali, se disponibili, per mantenere al meglio la propria 
autovettura e la propria moto d’epoca.
www.rossoclassic.it. Costruiamo, anche da 
zero, gli impianti elettrici e gli accessori interni ed 
esterni annessi.

49. STRUMENTI, CRUSCOTTI,
PLANCE E OROLOGI

FELICE SERVICE - NA - tel/fax 081 8186 
067 - Ampia disponibilita’ cruscotti e strumen-

tazione per auto classiche inglesi: Jaguar, Rover, 
Austin, Morris, Mini, Land & Range Rover, MG, 
Daimler, Bentley, Ford Anglia, Triumph, Austin 
Healey, ecc.
F.lli Capasso snc - NA - Tel. 081 8281363 
393 9481483 - info@capassoricambi.
it. Ampia disponibilità di ricambi Fiat 500-600 
-850-124-125-126-127-128-A112-Alfa-Lancia - Auto-
bianchi, ecc... di meccanica, elettrici, carrozzeria, 
interni, sia per vetture stradali che da competizione.
Rodighiero Franco - VI - Tel. 0445 
526460 - Fax 0445 530052 - www.rosso-
classic.it. Costruzione impianti elettrici e acces-
sori interni ed esterni annessi.
Virginio Brambilla - Tel. 0341 576485 - 
Fax 0341 261670. Laboratorio artigianale per 

la lavorazione della vera radica; allestimenti di ogni 
tipo, su misura e o campione; restauri e persona-
lizzazioni per qualunque auto classica, sportiva e 
attuale. Oggettistica.

50. TRASPORTI
Tognoni Autotrasporti - Sarzana - SP - tel. 
0187 693555 - fax 0187 694032 - www.
tognoniautotrasporti.it. Tariff e concorrenzia-
li per trasporto di auto classiche, sportive, speciali e 
attuali su carroattrezzi nel Nord e Centro Italia con 
partenze sempre dalla nostra sede. Preventivi self-
service sul sito www.tognoniautotrasporti.it.

51. TURBOCOMPRESSORI
SAITO s.r.l. - AN - Tel. 071715693   
E-mail: info@saito.it - Web: www.saito.
it - shop.saito.it. Distributore autorizzato per 

l’Italia turbo Garrett, Mitsubishi, Borg Warner KKK, 

Mahle. Realizzazione di kit di potenziamento turbo 
ed esperienza trentennale nella revisione dei tur-
bocompressori.

52. VALVOLE
MR VALVOLE di Matino Ambrogio - TO - 
Tel. 0121 52987 - Whatsapp: 334 6705986 
- mrvalvole@gmail.com - info@f-matino.eu 
- dessy@f-matino.eu. Si costruiscono ogni tipo 

di valvole per motore, anche su disegno o campio-
ne, per vari modelli di autovetture e motocicli classi-
ci, sportivi e speciali.

53.  VOLANTI
Elvezio Esposito tappezzeria auto d’epo -
ca e moderne - Tel./Fax 0984 36074 - 
info@elvezio.com - www.elvezio.com. Si 

esegue il ri vestimento di volanti in pelle per qualsi-
asi autovettura. La voro professionale. Spediamo 
preventivi su ri chiesta. Scegli la qualità.
Il Volante in Legno - RO - tel. +39 345 
5872163 - fax : +39 0425 362650 - email: 
info@ilvolanteinlegno.it - www.ilvolan-
teinlegno.it. Realizzazione e restauro di volanti 
in legno, pelle e bachelite, per auto classiche, spor-

tive e speciali. Lavorazione artigianale ad alto livello 
di professionalita’ nel rispetto di ogni minimo detta-
glio. Esperienza di oltre mezzo secolo.
Virginio Brambilla - LC - Tel. 0341 
57 64 85 - Fax 0341 26 16 70 - www.
virginiobram billa.it - info@virginiobram-
billa.it. Ci occupiamo della creazione, ricostru-
zione, rifacimento, riparazione di ogni volante in 
radica e legno di qualunque auto classica, spor-
tiva e speciale.      
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APERTI AD ORARIO CONTINUATO DAL LUNEDI AL SABATO 08:00 – 22:00 - DOM
ENICA SU APPUNTAM

ENTO

PAGHIAMO REGOLARI PROVVIGIONI AI SEGNALATORI CHE CI FANNO         

ACQUISTIAMO, OVUNQUE, MASSIME VALUTAZIONI E RISERVATEZZA, PAGAMENTO E PASSAGGIO       

SILVAUTO S.p.A. - VIA ROMA 200
24064 GRUMELLO DEL MONTE (BG)

Tel. 035/830800 (R.A.)
www. silvauto.it - e-mail: info@silvauto.it

C.F. e P. IVA 02967700168 - CAPITALE SOCIALE: € 10.000.000,00 I.V.

NON SI E' PRIMI PER CASO! DAI NUMERI 1 DEL SETTORE   

ALFA ROMEO 4C SPIDER 1.750CC 
TBI 240 CV, 06/2015, TARGHE (EZ…) E 
DOCUMENTI ORIGINALI -  ULTIMO TAGLIANDO 
COMPLETO ESEGUITO A 17.200KM

€ 86.500

ALFA ROMEO SPIDER ”DUETTO” 1300 
JUNIOR “OSSO DI SEPPIA” TIPO 105.91, 
06/1968, Targhe (PS 13...) e documenti di 
periodo - restauro maniacale eseguito rispet-
tando la configurazione d'origine. 

DA VETRINA - SUPERCONDIZIONI 

€ 55.000

ALFA ROMEO SPIDER TIPO (916) 1.8 JTS 
TWIN SPARK 1747 cc 16V 144CV/106KW, 
01/2001, Targhe (BR…) e documenti origi-
nali dell'epoca - la youngtimer giusta su cui 
puntare. 

 ITALIANA DA SEMPRE - SUPERPREZZO

€ 11.500

ALFA ROMEO SPIDER 1600 III^SERIE 
”AERODINAMICA” , 05/1989, Targhe (PD 94…) 
e documenti originali dell'epoca. 

ISCRITTA ASI - OTTIME CONDIZIONI
YOUNGTIMER DI SICURA RIVALUTAZIONE 

€ 19.800

SUPERCONDIZIONI

SUPERPREZZO

ALFA ROMEO GIULIETTA 1.6 TIPO 
116.50, 03/1981, TARGHE (AT 19…) E 
DOCUMENTI ORIGINALI DELL’EPOCA.

PERFETTA  

€ 11.500

ECCELSA

SUPERPREZZO

SUPERPREZZO

ALFA ROMEO ES30 SZ, 01/1992, 
NUMERO 647 DI 1036 PRODOTTE - vettura 
dotata di carpetta in pelle beige originale A.R. 
SZ completa di tutta la manualistica originale.

ORIGINALISSIMA

€ 87.500 

DA VETRINA

CONSERVATA

FIAT 500 L (110F) TETTO APRIBILE, 
07/1971, Targhe (MN 16…) e documenti 
originali dell'epoca.

DISPONIBILE LIBRETTO A PAGINE
RESTAURO MANIACALE

QUALSIASI PROVA 

€ 9.500

SUPERPREZZO

BMW 320I CABRIOLET, 05/1994, Targhe 
(CT A8…) - disponibile libretto di garanzia e 
manutenzione.

ECCELSA  - SICURA RIVALUTAZIONE 
STORICA E COLLEZIONISTICA 

€ 13.500

BMW 520I E28 122CV, 07/1985, 
Targhe  (RM 04 …) e documenti originali 
dell'epoca.

MOTORE TOTALMENTE REVISIONATO

€ 10.000

FERRARI 208 GTB TURBO INTER-
COOLER, 1986, Targhe (BS…) e documenti 
originali dell'epoca - SOLAMENTE 42.402KM 
- disponibile tessera di garanzia e manuten-
zione con tagliandi eseguiti e timbrati in rete 
ufficiale Ferrari.

 CONDIZIONI MANIACALI

€ 83.000

FIAT 124 SPIDER 2000 AMERICA PININFA-
RINA CON HARD TOP, 1979, ISCRITTA ASI 
CON C.R.S. - versione dotata di 4 posti.

PERFETTA

€ 22.500

ALFA ROMEO 2000 BERLINA TIPO 
105.12 130CV, 04/1972, Targhe (PI 
17...) e documenti originali dell’epoca.

OMOLOGATA ASI TARGA ORO
AI MASSIMI LIVELLI

€ 19.500

SUPERCONDIZIONI

SUPERCONDIZIONI

SUPERPREZZO

SUPERPREZZO

ECCELSA

SUPERPREZZOSUPERCONDIZIONI

ECCELSA
DA VETRINA

SUPERPREZZO

PERFETTA

SICURA 

RIVALUTAZIONE

SUPERCONDIZIONI

SUPERCONDIZIONI

ALFA ROMEO 4C COUPE’ 1.750CC TBi 
240 CV, 07/2014, disponibile carpetta ori-
ginale completa di tutta la manualistica - 
SOLAMENTE 12.551KM. 

ECCELSA

€ 77.500 

SUPERPREZZO PARI AL NUOVO

ALFA ROMEO RZ “ROADSTER ZAGATO”, 
03/1995, NUMERO 079 DI 278 PRODOTTE - 
DISPONIBILE CERTIFICATO DI COLLAUDO RZ 
NR. 079 - vernice giallo ginestra con interni 
in tutta pelle connoly nera. 

SOLAMENTE 16.761KM
PERFETTE CONDIZIONI - COME NUOVA

€ 125.000 

ECCELSA
RARISSIMA

ALFA ROMEO GIULIA QUADRIFOGLIO 
2.9T V6 MT6 510 CV, 10/2016, 
SOLAMENTE 28.904KM - IVA ESPOSTA 100% 
COMPRESA NEL PREZZO

€ 85.000 

ISTANT CLASSIC SICURA 

RIVALUTAZIONE
ECCELSA

SUPERDOCUMENTATA

ALFA ROMEO GIULIETTA 1300 SPRINT 
TIPO 750B CAMBIO AL VOLANTE, 
01/1956, Targhe (BG 03…) e documenti ori-
ginali dell'epoca - ISCRITTA R.I.A.R.- disponibile 
rarissima tessera di garanzia con relativa data 
di consegna.

IMMANCABILE - SUPERPREZZO
€ 80.000 

ALFA ROMEO GIULIETTA 1.6 1^ 
SERIE TIPO 116.50, 04/1978, Targhe 
(MI 22…D) e documenti originali dell'epoca 
- stupendo, raro ed allo stesso tempo affasci-
nante abbinamento cromatico esterno azzurro 
Le Mans/interno tex alfa sky beige con inserti 
testa di moro.

SICURA RIVALUTAZIONE
€ 13.500

SUPERCONDIZIONI SUPERPREZZO

BUGATTI TYPE 44, 04/1929, Targhe origi-
nali (PA 003xxx) originali dell'epoca con libretto 
a pagine originale del 1929.
ECCELSE CONDIZIONI DI ORIGINALITA' E CON-
SERVAZIONE - VETTURA APPARTENUTA ALLA STESSA 
FAMIGLIA PER 78 ANNI - ORIGINALE IN TUTTO, DAI 
DOCUMENTI A TUTTO IL RESTO - ITALIANA DA 
SEMPRE - PRIMA TARGA - PRIMI DOCUMENTI

€ 850.000

RARISSIMA
ECCEZIONALE

CITROEN ID 19 P MONOFARO, 
12/1965, 6 POSTI – CAMBIO AL VOLANTE 
- disponibile documentazione fiscale atte-
stante i lavori effettuati alla vettura in rete 
ufficiale Citroen.

RESTAURO MANIACALE

€ 33.500

SUPERCONDIZIONI SUPERPREZZO

FERRARI 512 BB I, 11/1982, targhe 
(FI D2…) e documenti originali dell’epoca - 
restauro  altamente professionale eseguito 
da artigiani esperti in vetture Ferrari.

DISPONIBILE CARPETTA FERRARI ORIGINALE 
COMPLETA DI TESSERA DI GARANZIA E PIANO DI 

MANUTENZIONE CON TESSERA TAGLIANDI ESEGUITI 
E TIMBRATI (ULTIMO COMPLETO GIUGNO 2018)

€ 265.000

SUPERTAGLIANDATA RARISSIMA

FERRARI DINO 206 GT BY ”SCAGLIETTI” 
IN ALLUMINIO, 1969, ITALIANA DA SEMPRE 
- Targhe (PA 50…) e documenti di periodo - 
MANIACALMENTE CONSERVATA - iscritta e 
omologata asi targa oro ai massimi livelli.

ITALIANA DA SEMPRE - SICURA 
RIVALUTAZIONE 

€ 695.000

MANIACALEECCELSA

FERRARI DINO 246 GT, 10/1971, 
SOLAMENTE 58.314KM - ITALIANA DA SEMPRE - 
disponibile fattura di vendita attestante l'assoluta ori-
ginalita' della vettura - ISCRITTA ASI - dotata di tutta la 
rarissima manualistica originale tra cui organizzazione 
di vendita e assistenza e tessera di garanzia.

RARISSIMA - ECCELSA  
€ 390.000

UNIPROPRIETARIO
ULTRADOCUMENTATA

FERRARI DINO 246 GTS, 03/1973, 
CERTIFICATA FERRARI CLASSICHE - OMOLOGATA 
ASI TARGA ORO AI MASSIMI LIVELLI - disponibile 
ampissima documentazione fotografica attestan-
te il restauro totale, ultramaniacale.

MOTORE CON ALL'ATTIVO SOLAMENTE 673 KM 
ECCELSA - PERFETTA

€ 590.000

ITALIANA DA SEMPRE MANIACALE

ABARTH FIAT 1000 TC (1963), 
TARGHE (VI 12…) E DOCUMENTI ORIGINALI - 
CERTIFICATA ABARTH CLASSICHE – ISCRITTA 
E OMOLOGATA CSAI CON FICHE D’IDENTITA’.

ORIGINALITÀ COMPONENTI MECCANICI

€ 59.500

SUPERCONDIZIONISUPERPREZZO

FIAT 1100 103 TV (TURISMO VELOCE) 
GIARDINETTA VIOTTI CAMBIO AL VOLANTE 
''COUNTRY CLUB ST. MORITZ SINCE 1956'', 
01/1954, Targhe (BR 32…) e documenti di 
periodo - ISCRITTA ASI - vettura rarissima da 
vero intenditore del marchio FIAT  e non solo.

ITALIANA DA SEMPRE - CONSERVATO
SUPERPREZZO € 35.500

ECCELSARARISSIMA

FIAT 1100 – 103 BAULETTO CAMBIO AL 
VOLANTE ”REPLICA ABARTH”, 07/1955, 
Targhe (CR 026…) originali dell'epoca - iscritta 
asi con C.R.S. - OMOLOGATA FIVA - iscritta ed 
omologata CSAI.

 RESTAURO MANIACALE - PERFETTA

€ 27.500

MANIACALE
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        ACQUISTARE E/O VENDERE AUTO D’EPOCA, DA COLLEZIONE E SUPERCAR

O       IMMEDIATI, INTERE COLLEZIONI E SINGOLE VETTURE STORICHE DAGLI ANNI ’50 AGLI ANNI 2000

Filo diretto e Whatsapp: 348.5503882 - Richiesta video 351.6932443

I PREZZI PIÙ BASSI DEL MERCATO

SIMCA 8 SPORT CABRIOLET PRE-
SERIE, 1950, nr. 38 di soli 42 - realizzato 
dalla carrozzeria facel - metallon -  omolo-
gata asi targa oro ai massimi livelli - motore 
Gordini 1220 cc con 51cv in grado di rag-
giungere una velocita' massima di 135km/h.

RESTAURO MANIACALE - RARISSIMA
€ 99.500

DA SILVAUTO PAGHI ANCHE IN  BITCOIN          
SIAMO SEMPRE ULTRA ALL'AVANGUARDIA!!

SILVAUTO SPA, LA REALTA' NUMERO 1 IN ITALIA NEL MONDO DELLE AUTO D'EPOCA! 
VISITA IL SITO WWW.SILVAUTO.IT   AGGIORNATO IN TEMPO REALE! 
DISPONIBILI FINO A 100 FOTOGRAFIE PER OGNI AUTO

YAMAHA FZR 1000 GENESIS EX UP 
I^SERIE, 02/1990, Targhe (MI 77…) 
originali - ITALIANA DA SEMPRE - iscritta ASI 
con C.R.S.

SPLENDIDO ESEMPLARE - DA VETRINA

€ 5.500

LANCIA DELTA HF INTEGRALE 16V, 12/1989, 
UNICO VERO ESEMPLARE AL MONDO - 
SOLAMENTE 297KM.

IMMACOLATA - DA CONCORSO

€ 78.000

SUPERPREZZO

SUPERPREZZO SUPERCONDIZIONI

MANIACALE

SUPERCONDIZIONI

MERCEDES BENZ 300 CE 24V W124 
CABRIOLET, 11/1993, Disponibile manua-
listica originale completa compreso libretto 
tagliandi - soli 6.343 esemplari.

 SUPERCONDIZIONI – SUPERPREZZO

  € 22.500

RARISSIMA

LANCIA FLAVIA 1,8 BERLINA TIPO 
815.300, 04/1966, Targhe (VA 17…) e 
documenti originali dell'epoca - doppie chiavi. 

ITALIANA DA SEMPRE - ISCRITTA ASI 
CON C.R.S.- DA PROVARE E VEDERE

€ 7.500

MANIACALE DA VETRINASUPERPREZZO SUPERCONDIZIONI

NSU PRINZ III (30), 05/1961, Targhe (PG 
46…) e documenti originali dell'epoca.

ITALIANA DA SEMPRE - SUPERPREZZO

€ 14.500

HONDA PRELUDE 2.0 150CV 4WS 16V 
- TETTO APRIBILE, 03/1991, Targhe (PG 
68…) originali dell'epoca.

VETTURA RARA - VERSIONE DOTATA DI 
UN NUOVO SISTEMA A QUATTRO RUOTE 

STERZANTI - PERFETTA
PRONTA ALL'USO

€ 15.000

SICURA 

RIVALUTAZIONEYOUNGTIMER

INNOCENTI MINI MINOR 850 37CV MKI, 
05/1968, Targhe (VA 22…) e documenti 
originali dell’epoca - ITALIANA DA SEMPRE - 
superconservata - meccanica perfettamente 
funzionante e pronta all’uso.

 SUPERPREZZO

€ 11.500

SUPERCONSERVATASUPERPREZZO

SUPERPREZZO

INNOCENTI AUSTIN A40 BERLINA TIPO 
G31/1 – 1^ SERIE, 01/1962,  Targhe  (TN 
41…) e documenti originali dell'epoca.

ISCRITTA ASI CON C.R.S. - UN SOLO ED UNICO 
PROPRIETARIO – SOLAMENTE 45.199KM

CONDIZIONI MANIACALI

€ 8.000

ECCELSA

LANCIA AURELIA B24 S SPIDER "AME-
RICA" GUIDA SINISTRA, 07/1955, di-
sponibile stringa registro di produzione Lancia 
relativa al telaio comprovante numerazione di: 
scocca, motore, differenziale, sospensione 
anteriore e scatola guida.

STRAORDINARIO ABBINAMENTO
CROMATICO - RESTAURO MANIACALE

€ 895.000

RARISSIMA ECCELSA

LANCIA AURELIA B24 S SPIDER AMERICA 
CON HARD TOP "FONTANA", 04/1955. 

 RESTAURO DI LATTONERIA, LAMIERATI, VERNI-
CIATURA E MONTAGGIO ESEGUITO PRESSO LA 

CARROZZERIA "NOVA RINASCENTE" DI COGNOLATO 
DINO E C. SNC DI VIGONZA (PD) CON AMPIA DOCU-
MENTAZIONE FOTOGRAFICA E DOCUMENTAZIONE 

FISCALE ATTESTANTE I LAVORI SVOLTI
TRATTATIVA RISERVATA

RESTA
URO

SUPERSTELLATO 

***
***

LANCIA FULVIA COUPE’ HF TIPO 
818.140 (1966), targhe (CO 59,,,) - 
realizzata in soli 490 esemplari - iscritta e 
omologata ASI targa oro ai massimi livelli.

 OMOLOGATA FIVA CON FICHE D’IDENTITA
SUPERCONDIZIONI

€ 55.000

SUPERPREZZORESTA
URO

MANIACALE
SUPERCONDIZIONISUPERPREZZO

LANCIA FULVIA COUPE’ SPORT ZAGATO 
1.3 S TIPO 818.362, 1969, targhe (VT 
07…) e documenti originali dell’epoca,  omolo-
gata ASI targa oro - libretto a pagine. 

 VETTURA RARA PER COLORAZIONE E 
CONDIZIONIA

€ 38.500

LANCIA GAMMA 2000 CARBURATORI TIPO 
830 AC2 2, 08/1981, Targhe (CT 55...) origi-
nali dell'epoca - disponibile carpetta originale 
completa di tutta la manualistica compreso 
libretto tagliandi.  

CONSERVATO - SICURA RIVALUTAZIONE  

€ 13.500

SUPERPREZZO
RARA

LANCIA GAMMA 2500 COUPE’ TIPO 830 
AC0, 09/1977, Targhe (TO U7…) di periodo 
- VETTURA CONSERVATA.  

INTERNI INTONSI, CONSERVATI - MECCANICA 
PERFETTAMENTE FUNZIONANTE

SICURA RIVALUTAZIONE 

€ 14.000

CONSERVATASUPERPREZZO

LANCIA THEMA  2.0  I.E. TURBO 8V 1^ 
SERIE TIPO 834 C, 1985, ISCRITTA ASI - 
tetto apribile elettrico, climatizzatore automatico. 
SICURA RIVALUTAZIONE - CONSERVATO 

MANIACALE

€ 12.500

SUPERPREZZO SUPERCONDIZIONI

MASERATI MERAK TIPO AM 122, 04/1973, 
Targhe (Roma N76…) e documenti di periodo 
- OMOLOGATA ASI TARGA ORO - disponibile 
certificazione Maserati attestante l'originalita' 
e la produzione della vettura.

CONSERVATA

€ 66.000

SUPERPREZZO SUPERCONDIZIONI

SUPERCONDIZIONI

SUPERPREZZO CONSERVATA

MASERATI BITURBO 420, 09/1985, 
Targhe ( TP 37..) e documenti di periodo - 
OMOLOGATA ASI TARGA ORO AI MASSIMI LIVELLI 
- disponibile carpetta originale Maserati completa di 
tutta la manualistica originale dell'epoca.

SICURA RIVALUTAZIONE - ITALIANA DA 
SEMPRE

  € 12.800

SICURA 

RIVALUTAZIONEYOUNGTIMER

RARISSIMA PERFETTA

MG ”M” - TYPE MIDGET, 01/1929, iscritta ASI 
con C.R.S. - CARROZZERIA IN PEGAMOIDE BLU 
- PARAFANGHI NERI - divertimento alla guida 
assicurato.  

SUPERPREZZO

€ 32.000

MG TD MIDGET, 1952, Iscritta e omologata 
Automobile Club d'Italia con fiche di regolarità 
- Restauro maniacale e altamente professiona-
le eseguito da artigiani esperti specializzati ed 
altamente qualificati in vetture MG TD.

 DA VEDERE E PROVARE

  € 28.500

SUPERPREZZO

MG MGB TOURER, 02/1977,  Iscritta asi e iscrit-
ta registro italiano MG - Disponibile certificato 
MG attestante l'originalita' e la produzione della 
vettura.  

RESTAURO MANIACALE - DA VEDERE E 
PROVARE

€ 19.800

SUPERCONDIZIONI

MORETTI 600 BERLINETTA CAMBIO 
AL VOLANTE 4 MARCE, 1951, 
ECCELSO ESEMPLARE DI 600 MORETTI - 
PARABREBEZZA DIVISO - RARISSIMA.  

 PRODOTTA DALLA CASA AUTOMOBILISTI-
CA ITALIANA SOLAMENTE DAL 1949 AL 

1951 - CONDIZIONI  MANIACALI

SUPERPREZZO  € 55.500

RARISSIMA
SUPER RESTAURO

SUPERPREZZORARISSIMO

MORGAN PLUS 4 DHC 2138CC 
MOTORIZZATA TRIUMPH, 1962, 
ISCRITTA ASI - veicolo di interesse storico e 
collezionistico a libretto. 

 RESTAURATA IN MODO MANIACALE
SICURA RIVALUTAZIONE

  € 38.500

RARISSIMA

SUPERCONDIZIONI

PORSCHE 356 COUPE’ 1600 SC 95CV, 
01/1964, Targhe (NO 49…) e documenti origi-
nali di periodo, disponibile ampia documentazione 
fotografica attestante i lavori svolti alla vettura.

 RESTAURO MANIACALE - OMOLOGATA ASI 
ITALIANA DA SEMPRE

SUPERPREZZO € 90.500

RESTAURATA RESTA
URO

MANIACALE

PORSCHE 912 TARGA SOFT WINDOW MY 
’68, 03/1968, ISCRITTA ASI CON C.R.S. - 
Disponibile documentazione fotografica e 
fiscale attestante i lavori effettuati in rete 
ufficiale Porsche.

SUPERPREZZO

€ 89.500



118 Cerchiamo Alfa Romeo Duetto ! Pagamento immediato !

ALFA ROMEO GIULIA - 1.600 T I,  
ANNO 1963 ----RESTAURO TOTALE, ITA-
LIANA DA SEMPRE, CONDIZIONI SUPERBE.
TARGA PERUGIA                                                         
CONDITIONI TOP

ALFA ROMEO DUETTO OSSO DI SEP-
PIA 1.3, ***RESTAURATO***, ITALIANO DA 
SEMPRE, TARGA VARESE.
ANNO 1968

LANCIA FULVIA 1.3, RESTAURATA, TARGA 
TORINO nera, COLORE BLU LANCIA, IN-
TERNI CREMA, CERCHI CROMODORA, ASI.
ITALIANA DA SEMPRE  !

ABARTH 1.000 STRADALE, OMOLO
GATA ASI, ITALIANA DA SEMPRE, COM
PLETAMENTE MATCHING NUMBERS. 
ORIGINALE AL 100%.
MARZO 1963

FERRARI 348 TB, °°°ASI °°°,SOLO 20.400 
KM. LIBRO TAGLIANDI, VALIGIA SCHEDO
NI,   CINGHIA DISTRIBUZIONE.  ITALIANA 
DA SEMPRE.
ANNO 1990 – UNICO PROPRIETARIO

VOLKSWAGEN GOLF GTI 1.8 16V 
136cv, 3PORTE, ***ITALIANA DA SEM-
PRE***, POCHISSIMI CHILOMETRI, TUTTA 
ORIGINALE, libro tagliandi, fatture, con-
tratto di acquisto ecc... ASI TARGA ORO
ANNO 1991   -   UNICOPROPRIETARIO

BMW 2000 CS coupè sport 120CVÌ,�
ITALIANA DA SEMPREÌ, interni originali, 
matching, 4 vetri elettrici, interni di nascita 
originali.
ANNO 1968  -  UNICO PROPRIETARIO

ALFA ROMEO GTA 1.600 “STRADALE”, 
ITALIANA DA SEMPRE, ALFA ROMEO HERI-
TAGE – originale al 100% DALLA NASCITA.
MARZO 1967
UNICA IN QUESTE CONDIZIONI

PORSCHE  718 BOXSTER 300hp BIAN-
CA, PDK ***SOLO 32.000 km da nuova***, 
ITALIANA DA SEMPRE, SUPER FULL OPTIO-
NALS, PACK INTERNO PELLE PLUS, PASM, 
19”, 111 CONTROLLI, LIBRO TAGLIANDI, 
BOSE, PARK ASSIST, cambio automatico ecc...
FINE 2017  – UNICO PROPRIETARIO

Grimaldi Classic Cars
Grimaldi Auto S.p.A.
Viale Monte Grappa 15, Vigevano - PV - Italy - Tel. +39.0381.22787
WhatsApp +39 347-7376032 - Cell.: 340-7170541
p.grimaldi@grimaldiauto.it  /  www.grimaldiauto.it

JAGUAR MK2 3.8 ÌÌÌITALIANA DA 
SEMPRE con TARGE VARESE NEREÌÌÌ, 
RESTAURATA da NOI COMPLETAMENTE ! 
colore blu con interni CARTIER.
ANNO 1963   -   STRABILIANTE !

MITSUBISHI PAJERO 5 PORTE  SW 
3.200 DID 160CV, CAMBIO MANUALE, 
ÌSOLO 82.000 KM DA NUOVAÌ, ITALIA-
NA DA SEMPRE.
ANNO 2003 – UNICO PROPRIETARIO

111119999999998888888833333333 ----- 22222222222000000000222222222222233333333333333333
BMW M3 3.200CC  343CV, 
***ITALIANA DA SEMPRE***PACK 
SPORT CON CERCHI DA 19”, IN
TERNI IN PELLE CARTIER.
ANNO 2003
UNICO PROPRIETARIO

FERRARI DINO 246 GT, 
***CERTIFICATA FERRARI CLAS-
SICHE 2023***.
IMMATRICOLATA 1972

BMW SERIE 318 CI COUPE’, benzina, 
***SOLO 66.000KM da nuova***, ITALIANO 
DA SEMPRE, BOOK SERVICE COMPLETO.
ANNO 2005 – UNICO PROPRIETARIO

MORGAN 4/4 1.800CC, 16V, 110cv, ***ITA-
LIANA DA SEMPRE***, VERDE INGLESE con 
INTERNI E CAPOTE BEIGE, RUOTE A RAGGI, 
mezzeporte, custodie, riscaldamento.
ANNO 2004 – SOLO 36.000 KM

ALFA ROMEO GIULIA 1.300,  4 MARCE  
1° SERIE, ANNO 1964, RESTAURO TOTALE.
COLORE VERDE.
TARGHE VENEZIA

PORSCHE 996 CARRERA 4 CABRIO 
3.400CC, °SOLO 39.012 KM DA NUOVA°
, LIBRETTO SERVICE, TAGLIANDI, HARD
TOP, EXCELLENT CONDITIONS.
IMM.2001
INTERNI FULL PELLE CHIARA !

PORSCHE BOXSTER 2.5, 204CV, ISCRITTA 
ASI, ANNO 1999, ÌSOLO 46.731 KM DA 
NUOVAÌ LIBRO TAGLIANDI COMPLETA-
MENTE TIMBRATO.
RIVALUTAZIONE CERTIFICATA !                 
ITALIANA DA SEMPRE 

ALFA ROMEO 1.750, grigio indaco con 
pelle Cartier, combinazione cromatica fa-
volosa, oggetto molto speciale, ancora 
con i suoi interni originali.
MARZO 1970  TARGA FERRARA !

ALFA ROMEO DUETTO 1300 CODA 
TRONCA, TARGA NERA FIRENZE, ASI, 
interni neri, ITALIANA DA SEMPRE.
GENNAIO 1975 !

ALFA ROMEO GIULIETTA SPIDER 1.3, 
ANNO 1957, °°°750D PASSO CORTO°°°, co-
lore BIANCO, matching numbers, perfetto 
stato sia di carrozzeria che di motore. 
Interni Superlativi.
TARGA COMO

ALFA ROMEO BRERA 2.4, ÌSOLO 8.100 
KM DA NUOVAÌ, ITALIANA DA SEMPRE.
ANNO 2006  -  UNICO PROPRIETARIO

ALFA ROMEO DUETTO 1.600, CARBURA-
TORI, 4° SERIE con SERVOSTERZO,  interni 
BEIGE, ITALIANA DA SEMPRE.
APRILE 1991 !

LANCIA DELTA HF INTEGRALE 16V 
4WD, 196cv, **78.000km**, ITALIANA DA 
SEMPRE con targhe d’epoca, ASI.
NOVEMBRE 1989

FIAT 600 MULTIPLA°°°RESTAURATA dal 
nostro Reparto Classic **VITE per VITE** 
MOTORE DA RODARE, targhe nere.
ITALIANA DA SEMPRE ANNO 1964 !                      
UNICA IN QUESTE CONDIZIONI

MERCEDES BENZ SL 380 SERIE 107 
***ITALIANA DA SEMPRE***, CROMATICA 
STREPITOSA, verde metallizzato, interni in 
pelle beige, hard-top, climatizzatore, vetri 
elettrici, cambio automatico, ASI.
ANNO 1982 – UNICO PROPRIETARIO

BMW X5 3.0I, ***SOLO 70.000 KM DA 
NUOVA***, *** ITALIANA DA SEMPRE***, 
PACK SPORT con cerchi da 19”, INTERNI IN 
PELLE CARTIER.
ANNO 2003 – UNICO PROPRIETARIO
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120 Via S. Allende, 16 - 26841 Casalpusterlengo (LO) - Tel. 335 5339450 - info@venostagarage.it 

Mercedes R 107 300 SL, anno 1989, 
ASI, solo 105.000 km, con hard top.

                                                       € 49.900

Fiat 500 Abarth cabrio, automatica, 
unico proprietario, pochi km .

€ 14.900

Fiat Topolino B lusso, anno 1948, 
condizioni eccellenti.

€ 21.900

MG-A 1958 1.600, restaurata 
professionalmente, bianca interni 
rosso cartie’.

€ 39.000

Mercedes SL 320 24 valvole, anno 
1993, pochi km, stupenda.
                                                         
                                                      € 18.000

Bmw 850 i, Italiana, 92.000 km, nes-
sun lavoro da fare.

€ 39.000

Mercedes 450 SEL 6.9 AMG, rarissi-
ma è tenuta perfettamente.

€ 41.900

Mini Morris 850, anno 1963, restau-
rata completamente, accensione a 
pavimento.

€ 21.900

Porsche 944 S2, cabrio, anno 1990,
95.000 km, stupenda.     
                                              
                                                     € 35.800

Porsche 911 2.7 targa, restauro to-
tale, anno 1977.

                                                    € 65.000

Porsche 911 2.7 CARRERA, 210 hp, 
anno 1974, coupé.

Trattative in sede

Range Rover Classic 3.5 V8 anno 
1981 stupenda!!! .  

€ 69.000

Porsche 997 2S cabrio, anno 2005 
cambio automatico 127.000 km.

€ 60.000

Porsche 993 carrera 2 S, anno 1997,
Km 134.000.

€ 135.000

Citroen 2 cv CHARLESTON perfet-
tamente tenuta, ex Biagio Antonacci. 

                                 Prezzo a richiesta

Morgan 2.0, anno 1995, pochissimi 
chilometri.

€ 43.000

Audi TT 225 cv cabrio quattro, anno 
2001, iscritta ASI perfetta appena ta-
gliandata.
                                                    € 21.000

Jaguar XJ6 3.2 anno 1996 Solo due 
proprietari, iscritta ASI, 120.000 km 
una delle ultime vere Jaguar.
                                                    € 9.900

Saab 900 turbo, anno 1996, blu ca-
potte blu, pochi km.
                                                    

€ 10.900

MG A GT COUPÉ anno 1970 guida 
a sinistra, conservata perfettamente .
                                                         

€ 19.000

GESTIONE, VENDITA E CONTOVENDITA DI AUTO D’EPOCA E YOUNGTIMER
di Carlo Giovanni Venosta

Visita il nostro sito:  www.venostagarage.com
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MCC MONACO
7 Avenue Saint Roman - 98000 Monaco

aureliagt@monaco.mc - 0033640619979 whatsapp
Esposizione Solo su appuntamento in Italia

PORSCHE 911 2,4 E /F, 1973, (serbatoio 
plastico), MATCHING Numbers, nata blutoran-
ge con sedili Recaro in fase di restauro totale. 

AUSTIN HEALEY 3000 MK3, 1966, 2+2, 
omologata Asi oro, matching numbers.

CITROËN C6 3000 BITURBO, anno 2011, 
una delle ultime, rarissima solo km 90000, con-
dizioni pari al nuovo.

MERCEDES SL 55 AMG, 2002, km 28000 
da nuova , tagliandi e fatture, vernice origina-
le, pari al nuovo.

HONDA RC 30, 1997, replica su base RC 
36, veramente fedele, eseguita copiando un 
esemplare originale.

LANCIA AURELIA B22, restauro totale su 
auto matching Numbers con targhe originali, 
in rifinitura.

LANCIA AURELIA B24 CONVERTIBILE, 
1957, matching Numbers europea, hard top 
in fase di restauro totale.

LANCIA APRILIA CABRIOLET, 1938, esem-
plare unico, matching numbers, interni d’origine 
su auto in fase di restauro totale.

ALFA 75 V6 3000, 1987, restauro totale con 
più di 30000€ di fatture, prezzo molto impegna-
tivo molto superiore alla valutazione di mercato.

AERMACCHI ZEFIRO 125, 1957, vecchio  
restauro totale ad altissimo livello, targa orig. 
Milano, Asi oro.

FERRARI F430 F1 SPIDER, km 28000, 
anno 2006, tagliandi e fatture da nuova (sto-
ria completa) ultima 13000€, frizione, ecc...

LANCIA AURELIA B20S, 1955, la vettura è 
stata presentata alla fiera di Bruxelles, bicolore, 
esemplare unico in fase di restauro totale. 

TRIUMPH TR6, 1976, targhe originali, omo-
logata Asi oro, tagliando appena eseguito per 
euro 7000.

LANCIA AURELIA B20 QUARTA SERIE, 
1954, matching Numbers in fase di restauro 
totale nata blu Lancia.

ACQUISTO LANCIA - FERRARI - PORSCHE. PAGAMENTO IN CONTANTI - MASSIMA RISERVATEZZA

Alfa Romeo Montreal 
Anno 1972

Lancia Beta Spider 1800
Anno 1975 

Mercedes-Benz 280 SL
Anno 1985 

Alfa Romeo Giulia 2600
Sprint - Anno 1965

Fiat 850 Grand Prix Francis
Lombardi - Anno 1971

Lancia Fulvia Zagato
Anno 1967

Alfa Romeo 4C Launch Edition 
Serie Limitata 420/500- Anno 2016

Alfa Romeo Giulia Sprint GT
Anno 1964 

Alfa Romeo 2000 GT
Conservata - Anno 1971

BMW 2002
Conservata - Anno 1972

Jaguar MK2 3.8 Litre
Anno 1967

FAVA NICOLATel: 328 3553543
BROKER AUTO 

CLASSICHE DA COLLEZIONE WWW.VINTAGECARITALIA.IT

Ferrari 348 TS
 Anno 1991

Ferrari 308 GTS 
Anno 1980

NSU Printz 4 L
Conservata - Anno 1970

Lancia Flavia Sport
Zagato - Anno 1965

Mercedes-Benz 600 SL Brabus
Serie Limitata - Anno 2003 

BMW 2002 TII
Targa Oro ASI -Anno 1972

Alfa Romeo GTV Alfetta 
Turbo Delta - Anno 1980

Alfa Romeo 75 Turbo Evoluzione
Anno 1987

Fiat 500 L
Conservata - Anno 1969
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EVER GREEN CARS

SI RICEVE SU APPUNTAMENTO

EVER GREEN CARS, Via Napoli, 1 - CASALMAIOCCO (MI) Tel. 335 7704626

 www.evergreencars.it - info@evergreencars.it

MERCEDES 230 SL PAGODA, anno 1965, vettura 
conservata, ASI targa oro, auto interessante.

MERCEDES 230 SL, restauro totale, anno 1966, da 
concorso.

PORSCHE 356 BT6, anno 1962, restauro super 
professionale, imp. Elettrico 12 V, auto da concorso.

LANCIA B 24, auto importante, restauro totale con 
garanzia.

PORSCHE 356 AT2, restauro totale, anno 1958, 
nero, int. beige.

PORSCHE 911 2.4 T  TARGA, anno 1972, colore 
spettacolare seppia Braun, con aria condizionata, 
sedili Recaro originali, auto spettacolare.

PORSCHE 911 20.E anno 1969 restauro professio-
nale auto perfetta.

PORSCHE 911 CARRERA 3.2 COUPÉ, anno 1984, 
ottime condizioni di carrozzeria e meccanica.

FIAT 500 L, restauro totale.PORSCHE 911 (996.2) CARRERA 4S CABRIOLET, 
2004, condizioni impeccabili, splendido abbinamento cro-
matico argento met. / interno blu scuro in tinta alla capote.

ALFA ROMEO GIULIA, restauro totale, bianca, int. 
rossi, auto bellissima.

ALFA ROMEO GIULIETTA SPIDER 1300, veloce, 
rarissima, anno 1958, restauro da concorso.

PORSCHE 911 2.2 T TARGA, restauro totale con 
garanzia, anno 1970, ASI targa oro, auto da concorso.

PORSCHE 911 2.4 T, verde vipera, targhe originali, 
aria condiz., vetri elettrici, auto speciale, vernice orig.

PORSCHE 911 2.4 T, auto perfetta, targa Milano, re-
stauro totale, 1972, avorio interni Recaro, piedi pool.

BANDINI 750 SPORT, auto con passato sportivo 
importante, da 1000 Miglia, anno 1953, rarissima ASI 
fiva certificazioni Bandini.

MERCEDES BENZ 240 TD, serie W123, 1985, unico 
proprietario, km 190000. Bellissima, Tratt riserv.

ALFA ROMEO 2000 TOURING CABRIOLET, con Hard 
Top, anno 1962, trattative riservate.

CITROEN ID 1900, anno 1967. Restauro conservativo, 
bellissima.

ALFA ROMEO GIULIETTA 1300 SPIDER, anno 1959, Hard 
Top, Prezzo interessante.

MERCEDES BENZ 560 SEC, anno 1986, km 76000, 
Libretto tagliandi, bellissima. Tratt. in sede.

FIAT 1100 /103 6 POSTI. Restauro Totale, auto molto 
bella, unica ed interessante, prezzo impegnativo.

FIAT 124 SPIDER EUROPA, 2000 cc, iniezione, anno 
1979, restauro totale. Prezzo in sede.

MERCEDES BENZ 250 SE, anno 1966, auto apparte-
nuta aduna famiglia importante, trattative in sede. 

ROVER MINI 1300 CC, Quarantesimo anniversario, 
anno 1999, Km 23000, prima vernice, bellissima. 

ASTON MARTIN VANQUISH, anno 2002, km 13000 
bellissima.                      € 98000

FIAT 500 JOLLY, fedelissima ricreazione, documenti, 
1972, con scritto Trasformabile. Revisionata pronta 
su strada. Trattative in sede.

BMW 320 I CABRIOLET, 1989, come nuova, restauro profes-
sionale, stupenda e unica in queste condizioni, da vedere. 

Carlo Gritti Morlacchi - www.autostoriche.net / info@autostoriche.net - tel. 335 7496890
VENDITA, ACQUISTO E CONTO VENDITA AUTO STORICHE E GRANTURISMO ATTUALI
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Via delle Industrie, 10 - 31040 Nervesa della Battaglia (TV)
335 826 28 08 (Gastone Olivotto) info@nervesauto.com www.nervesauto.com

www.nervesauto.com
335 82 62 808

Triumph TR6, colore giallo e interni neri, anno 
1974, motore a carburatori 2500cc, guida a 

sinistra, cerchi a raggi e provvista di ASI.

MGA, anno 1957, colore rosso interni color 
biscotto, guida a sx, cerchia a raggi, funzionante 

targa italiana, estetica da rivedere.

7ULXPSK�6SLWÀ�UH��anno 1978, carrozzeria colore 
rosso, interni colore nero, 1500cc, guida a 

sinistra, targata italiana con documenti.

Triumph TR3A, anno 1958, motore 1991cc, 
colore verde, interni rossi, CRS, volante in 
OHJQR��FDSRWH�H�¿�QHVWULQL�ODWHUDOL�LQ�YLQLOH�GL�

colore bianco.

7ULXPSK�5RDGVWHU��1948, ottime condizioni sia 
estetiche che meccaniche, colore esterno nero 
e interni rossi, 4 posti, 1800cc, targhe nere da 

origine e targhe italiane, completo di ASI.

Panhard PL17, anno 1961, 850cc, 2 cilindri, 
targhe nere, libretto originale. Auto conservata 

prezzo interessante.

'XHWWR�6SLGHU�9HORFH��anno 1979, 2000cc, 
avorio interni neri, con documenti, motore 131 

CV ad iniezione, meccanica in buone condizioni, 
capotte come nuova.

)LDW�����6SLGHU��anno 1980, 2000cc, 4 posti, 
pronto verniciatura, motore funzionate e control-
lato, capote in canvas nuova, paraurti ripristinati, 

auto completa di documenti.

-DJXDU�;-6�9����anno 1990, 5345cc, sedili 
color biscotto, targata italiana, modello V12 a 3 

carburatori.

5HQDXOW��&9� 1958, tipo R1062-Sport, motore 
748cc con carburatore appena revisionato, inter-
ni nuovi, carrozzeria, tutto in ottime condizioni, 

paraurti e coppe ruota appena restaurati.

)LDW�����VSLGHU�&6���anno 1979, colore rosso 
e interni colore beige, 2000cc, completa funzio-

nante e con documenti

0*%�5RDGVWHU��anno 1966, colore blu e interni 
blu con piping azzurro, motore 1800cc, equipag-

giata con capote in vinile nera, cerchi a raggi 
nuovi, gomme nuove, ventola e radiatore olio.

TRIUMPH SPITFIRE MK IV 1.5 78 ASI-CSAI FORD CAPRI 1.6 GT

FIAT 850 ‘66

MAGGIOLINO CABRIO 1.5 ‘69 ASI

FIAT 1500 L ‘65 ASI + TARGA ORO

AUDI 80 L 2.0 ‘93 ASI

LANCIA APPIA 1° SERIE ‘54 ASI

VESPA ‘54 ASI

CHEVROLET CAMARO 3.8 V6 TIP-TOP 2+2 ASI

BENTLEY TURBO R ‘90 ASIAUTOBIANCHI BIANCHINA PANORAMICA 
‘65 ASI

FIAT 124 SPECIAL  ‘69

TRIUMPH SPORT ‘60 ASI - CSAI JEEP CJ 5 ‘68 ASIBMW Z3 1.8 ASI ‘96

MOTOM - ZIGOLO

ACQUISTIAMO LA TUA AUTOVETTURA

Solo per passione...

Via  Donizetti n°1 - 24060 Casazza (BG) - tel. 035 0173659 - cell. 380 6971605 - panza-auto@outlook.it

FARMOBIL FM 700 ‘63

RENAULT 5 FIVE ‘92 + R 5 TL ‘83
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LIVIO OLIVOTTO
COLLEZIONISMO IN MOVIMENTO
Auto d’epoca, moto e non solo

Roncade - Treviso - tel.: 339 8959948
e-mail: livioolivotto@virgilio.it - www.livioolivotto.com 

Alfa Romeo Duetto 1600 Coda Tron-
ca, del 1976, restaurato ed Omologato ASI.

Alfa Romeo Giulietta 1300 Spider, del 
1962, da sempre italiana, con anche il tetto rigido.

Alfa Romeo Giulietta 1300 Sprint Spe-
ciale, 1960, restaurata ed ASI, targhe originali.

Alfa Romeo Giulietta 1300 Sprint 
del 1962, da facile restauro, funzionante.

Alfa Romeo GT 2000 Veloce, del 
1973, in ottime condizioni, restaurato.

Fiat Dino Coupe del 1968, versione  da 
2000 cc, molto bella.

Lancia Aurelia B 20 GT, del 1954, il 
sogno di tutti i lancisti e non.

Fiat UNO Turbo, del 1988, la prima 
serie, un super conservato, da amatore.

Lancia Flaminia 2500 Berlina Pininfarina, 
1961, mantenuta molto bene, targhe originali Torino.

Lancia Fulvia Coupè Terza Serie, del 
1973, in ottime condizioni, più altre da restaurare.

Maserati Spider Zagato ad iniezione, 1988, 
più altra a carburatori, tutte in ottime condizioni.

Mercedes 450 SL, del 1975, versione europea, 
più una 380 SL, entrambe in ottime condizioni.

Morgan Plus 4 a Quattro Posti, del 
1986, una delle 92 con motore Fiat cc 2000.

Triumph TR 3A, del 1960, guida a 
sinistra, più una Spitfire 1500 del 1976.

Peugeot 205  Rallye, del 1990, più una 
205 CTI 1600 da 115 CV.

Lancia Fulvia Montecarlo, del 1974, 
in ottime condizioni, più altre da restaurare.

C
Plurimarche

OTORIMONTANGELO

Via Atellana, 34/A - 80022 Arzano (NA) - Tel. +39 081 5732538

www.contangelomotori.it

MG modello MG F 1.8 i VVC 145 CV, 
anno 1998, iscritta ASI.

Citroen Dyane 6, anno 02/1984, interni 
originali in ottimo stato conservativo.

Alfa Romeo Giulia Spider, 1962, 46.864 
km, matching numbers.

Lancia Lambda, omologata Registro 
Lambda e targa oro ASI.

 Fiat 500 D, 1963, targhe originali  vettura 
restaurata nell’anno 1999.        € 12.000

Alfa Romeo Giulia 1600 TI, 1965, conser-
vata, unico proprietario, 13.500 km, ASI A1.

Mercedes SLK 200 autom., 2011, 9.624 
km, pari al nuovo.

Opel Kadett, 1969, 22.000 km, iscritta 
ASI A1.

Audi RS3 SPB, 2011, prima vernice, 
89.000 km.

Alfa Romeo 147 GTA, 2003, 12.000 km, 
pari al nuovo.

Smart Brabus, 2003, 1st Edition, 9.000 
km, n°393 di 500.

Renault 4, 1974, 74.000 km, completa-
mente originale.

contangelomotori Contangelo Motori Srl
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  AUTO

    ALFA ROMEO
     164 TWIN SPARK,   1996,   colore nero, co0me nuova, 
doppie gomme, funzionante, sempre in garage, pro-
veniante da Pordenone, già ASI.   €   5.000.   Tel. 339 
7016074.          

      1900 BERLINA,   1952,   prima serie, autovettura comple-
tamente restaurata di meccanica e carrozzeria. Prezzo 
da concordare.       Tel. 349 3219189.   mario.pianaro@
gmail.com.       
      2600 TOURING SPIDER,   1966,   targhe e libretto ori-
ginali di prima immatricolazione, fatture per revisione 
meccanica e motore, omologata ASI targa oro, iscritta 
Registro Touring Superleggera. Visibile a Brescia.       Tel. 
+39-328-2454909 info@cristianoluzzago.it.          

     33 1700CC 8V QUADRIFOGLIO,   1988,   omologata CSAI, 
160 CV, motore preparato Falessi, sospensioni su uni-
bol, cambio ravvicinato e autobloccante Bacci, freni 
diam. 280, fatto solo tre gare, sicura e competitiva, 
mai incidenti, disponibile certificato di demolizione e 
fotocopia libretto.   €   18.000.   Tel. 333 7007706.          

     6C 1750 S3 CONVERTIBILE PININFARINA,   1930,   re-
stauro totale corredato di tutta la documentazione foto-
grafica e di tutta la storia originale, zero km, vincitrice 
di concorsi. Visibile a Brescia.       Tel. +39-328-2454909 
info@cristianoluzzago.it.          

     ALFETTA 2.0 L TIPO 116.55 C,   07/1980,   Targhe (CT 
A5…), italiana da sempre - vettura conservata, lamierati 
intonsi - SUPERPREZZO.   €   16.500.   Tel. 348 5503882.         

     ALFETTA GTV 2.000 CC,   1979,   omologata ASI, da 
amatore privato, adatta per raduni, gite, ecc...godibile 
così con qualche difetto. Non adatta a commercianti, 
carr. meccanici.   €   5.000.   Tel. 333 3538217.          

     ALFETTA GTV 2000,   1982,   omologata ASI, seconda 
serie, colore argento metallizzato, targhe MI...., vettura 
conservata in perfette condizioni, appena tagliandata, 
pronta all'uso, disponibile a qualsiasi prova.   €   19.000. 
  Tel. 335 8311277.   manloc@hotmail.it.        

      DUETTO 1600 CODA TRONCA,   1974,   omologata 
ASI, unico proprietario dal 1977, libretto e motore 
originali, perfettamente funzionante, carrozzeria co-
lor giallo paglierino come nuova, capote e gomme 
nuove.   €   38.000.   Tel. 388 8549744 - 0583 494952. 
  mppetrini@libero.it.       

 DUETTO IV SERIE,   1991,   colore bianco, meccanica 
e carrozzeria perfetti, gomme nuove, km 46.000, tar-
ghe (RM) nere, tutto originale.   €   21.000.   Tel. 340 
4097869.   antonioage@gmail.com.       

     DUETTO IV SERIE,   1992,   con CRS, splendido spider, 
colore nero pastello, Km 117.000, perfetto, sempre in 
garage, con hard top + vari accessori.   €   26.000 tratt. 
  Tel. 339 2566528.          

     DUETTO SPIDER 1.600 CC,   1971,   colore avorio, Km 
73.000, CRS + Heritage Alfa Romeo, in corso certificato 
d'identità (targa oro), matching number, targa nera, 
doppie chiavi.   €   24.000 non tratt.   Tel. 360 399176. 
  angelojaguar@libero.it.        

     GIULIA 1600 SPIDER,     targhe nere italiane, colore 
bianco.       Tel. 338 9369456.          

      GIULIA GT 1600,   1972,   omologata ASI, documenti 
originali, motore nuovo, ottima vettura in perfetto stato. 
  €   40.000.   Tel. 338 3893699.          

      GIULIETTA 1.6 1^ SERIE TIPO 116.50,   04/1978, 
  targhe (MI 22…D) e documenti originali dell’epoca 
– meccanica tagliandata e revisionata regolarmente – 
PERFETTAMENTE FUNZIONANTE - SUPERPREZZO.   €   
13.500.   Tel. 348 5503882.          

     GIULIETTA 1.6 TIPO 116.50,   03/1981,   targhe (AT 
19…) e documenti originali dell’epoca – italiana da 
sempre – vettura conservata, lamierati intonsi – VET-
TURA D’ EPOCA IN SUPERCONDIZIONI.   €   11.500.   Tel. 
348 5503882.          

     GIULIETTA SPIDER,   1956,   iscritta ASI, colore acqua di 
fonte, prima serie, telaio 00612, documenti in regola, 
ottimo stato.   €   100.000.   Tel. 338 3893699.          

      GIULIETTA SPIDER,   1961,   omologata ASI targa oro, 
bianca, interni rossi, unico proprietario dal 1970, hard 
top bianco pininfarina, capote nuova e tonneau cover 
rosso, pneumatici nuovi e camenre d'aria, sempre in 
garage, foto a richiesta. Prezzo da concordare.       Tel. 349 
5329180.   nicolacassano7@gmail.com.        

      GIULIETTA SS,   1961,   omologata ASI targa oro, au-
tovettura in ottime condizioni sia meccaniche che di 
carrozzeria ed interni.   €   145.000.   Tel. 335 6042976. 
  augusto.tucci@studiotucci-bg.com.        

     GTV 2000 CC,   1987,   omologata ASI, Km 61.000, con-
servata, targata Torino, visibile a Torino.   €   15.000.   Tel. 
335 5465111.   info@abatenda.com.        

     GTV 6 2500 CC,   1985,   com motore 3.000 cc Busso 
presa in Germania, modifiche regolari, motore, ruote 
larghe, tettino elettrico, così su libretto in Italia, re-
visione fatta, distribuzione, frizione, gomme nuove, 
colore opale met. d'origine, interni ottimi, esemplare 
unico.   €   25.000.   Tel. 348 5108057.   paolomusume-
ci@libero.it.       

     GTV V6 TURBO,   1994,   omologata ASI con CRS, colore 
nero, interni in pelle nera, Km 70.000, tagliandata, gom-
mata, nessun lavoro da fare, da collezionista.   €   10.000 
non tratt.   Tel. 349 2249392 (solo mess. whatsapp). 
  umberto.cadore@gmail.com.        

      GTV V6 TURBO,   1994,   omologata ASI con CRS, co-
lore rosso metallizzato, autovettura tutta originale, 
meccanica a posto, Km 110.000, interni in pelle 
nera, carrozzeria senza ruggine, sempre in garage. 
  €   10.000.   Tel. 349 2249392.   umberto.cadore@
gmail.com.       
      SPIDER 1600 III^SERIE ”AERODINAMICA",   05/1989, 
  targhe (PD 94…) originali dell’epoca – italiana da sem-
pre – Iscritta Asi – SUPERPREZZO.   €   19.000.   Tel. 348 
5503882.          

     SPIDER TIPO (916) 1.8 JTS TWIN SPARK,   01/2001, 
  1747 cc 16V 144CV/106KW, targhe (BR…) originali 
– italiana da sempre – “LA YOUNGTIMER GIUSTA SU 
CUI PUNTARE”.   €   11.500.   Tel. 348 5503882.          

    AUSTIN
     LONDON TAXI CAB,   1988,   taxi inglese, in ottimo stato 
generale, alimentazione ecodiesel, 3.000 cc, cambio 
automatico, colore blu notte...., da privato. Invio foto 
su richiesta.   €   4.600.   Tel. 335 5605994.   fedefalco24@
gmail.com.        

      MORRIS MINI COOPER MK2,   1968,   998cc, colore 
verde, interni neri, sedili originali, pneumatici sportivi 
correttamente riportati in carta di circolazione, iscritta 
all’ASI e passaporto FIVA.       Tel. 0422 779 222 di pome-
riggio, 335 8262808 (Olivotto) oppure info@nervesauto.
com - www.nervesauto.com.         

GUIDA AGLI AFFARI
 VENDO AUTO • MOTO • VARIE • CERCO

www.altairego.it  

since 2009 tyre cushion sets

info@altairego.it
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Pneumatici
piatti? 
MAI PIÙ!
+400% di maggiore superficie 
d’appoggio del pneumatico 
da questo cuscino 
appositamente progettato 
per evitare il piatto 
del pneumatico

740 mm.

49
0 

m
m

.

500 mm.

+400%
 di maggiore superficie d’appoggio

Nel cuscino ALTairEGO il pneumatico evidenzia un’impronta realmente maggiorata del 
+400% rispetto a terra, evitando cosi il piatto del pneumatico. 

17 modelli specifici per peso a vuoto dell’auto da 800 Kg fino a 4000 kg.

Porsche 993 
Targa Kreinzel

www.asimarket.it
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Via Strada Francesca II° Tronco - 25026 Pontevico (Brescia) - Tel. 0309306788

Paolo 335 1675138 - Carlo 335 6064508 - Aldo 339 4779464

Disponiamo di ricambi
di qualunque tipologia per auto d’epoca, 

storiche e antiche, ad esempio cerchi, motori, 
cambi, lamierati, interni, scritte, fregi, 

modanature e tutti i particolari diffi  cili da 
reperire per un restauro completo, possiamo 

seguire ed eff ettuare i restauri delle vostre 
auto, possiamo anche montare i ricambi che 

forniamo presso la nostra offi  cina.

Per qualsiasi informazione non esistate a 
contattarci.

AUTO  t  MOTO  t  RICAMBI  t� VINTAGE  t  RARITÁ

ESPOSIZIONE E VENDITA
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    AUSTIN HEALEY
     BN 1/6 3.000 CC 6 CILINDRI,   1959,   auto restaurata 
totalmente in ottime condizioni generali, colore rosso, 
ruote a raggi, soft top nuovo + hard top (rarissimo), 
targa EE, inoltre vari ricambi nuovi disponibili, foto su 
richiesta. Da privato.   €   59.900.   Tel. 335 5605994. 
  fedefalco24@gmail.com.        

     BENTLEY
     BROOKLANDS,   1992,   splendida vettura di origine ita-
liana, chilometri 100K originali, condizioni originali PARI 
AL NUOVO.   €   33.800.   Tel. +39-328-2454909 info@
cristianoluzzago.it.          

     MULSANNE,   1980,   color azzurro metallizzato, interni 
in ottime condizioni in pelle azzurra con tetto in vinile 
blu, motore 6.750cc, targata italiana, iscritta all’ASI. 
      Tel. 0422 779222 di pomeriggio, 335 8262808 (Ga-
stone Olivotto) oppure info@nervesauto.com - www.
nervesauto.com.          

    BMW
     318 I,   1988,   motore 1800 cc con impianto GPL, 84 
Kw, ottime condizioni generali, 4 porte, colore bianco, 
gancio traino, certifi cata e revisionata.   €   4.990.   Tel. 
338 5877458.          

      320I E36 CABRIOLET,   1994,   targhe (CTA 8…) originali 
dell’epoca – SUPERCONDIZIONI – SUPERPREZZO.   €   
13.500.   Tel. 348 5503882.          

     520I E28 122CV,   07/1985,   ISCRITTA ASI CON CERTI-
FICATO DI RILEVANZA STORICA E COLLEZIONISTICA, 
motore totalmente revisionato –  solamente 1.000 km 
percorsi da fine lavori, documentazione fiscale atte-
stante i lavori svolti.   €   10.500.   Tel. 348 5503882.          

     ISETTA 300,   1958,   omologata ASI targa oro, vettura 
totalmente restaurata in perfette condizioni, pronta 
all'uso, tagliando appena eseguito, disponibile per qual-
siasi verifi ca.   €   34.900.   Tel. 335 8311277.   manloc@
hotmail.it.        

     CADILLAC
     ELDORADO CONVERTIBILE,   1975,   completamente re-
visionata a nuovo, riverniciata con interni nuovi, motore 

revisionato, gomme, freni e trasmissione perfetti.   €   
32.000.   Tel. 335 209510.   alessandro@gattitransport.it.       

    CHEVROLET
     TRAILER BLAZER TL 4.2 V 6,   2002,   a benzina, pos-
sibilità iscrizione storica, con gancio traino.       Tel. 380 
6871605.          

    CITROEN
     MEHARI,   1983,   conservata con freni ant. e post. nuovi, 
marmitta, batteria, gomme e manicotti vari tutti nuovi, teli 
originali in ottimo stato così come gli interni, solo il colore 
della carrozzeria (verde) si è un po' opacizzata, 2 propr., 
rev. 2023, Km 54.000.   €   11.000.   Tel. 340 5473782.         

     DAIMLER
     V8 SALOON,   1967,   grigio antracite metallizzato e interni 
in pelle originali, motore 2548 cc in ottime condizioni, con-
servata, guida a sx, targata da sempre italiana.       Tel. 0422 
779222 di pomeriggio, 335 8262808 (Gastone Olivotto) 
oppure info@nervesauto.com - www.nervesauto.com.         

    DODGE
     CHARGER COUPÉ,   1973,   colore blu con righe bian-
che, interni perfetti, cerchi in lega sistemati di recente, 
motore rifatto, carburatore revisionato, alternatore e 
spinterogeno nuovi, carrozzeria perfetta, motore v8 
5250 cc. Trattative riservate.       Tel. 347 3740736.          

     EXCALIBUR
     PHAETON,   1977,   iscritta ASI, bicolore bronzo/crema, 
7.450 cc, cambio automatico e hard top rimovibile, 
50.980 miglia percorse, interni in pelle chiara, catalizza-
ta, vettura in perfette condizioni. Ideale per matrimoni. 
  €   49.000.   Tel. 335 220453.   ltf@ltf.it.        

    FERRARI
     308 GTSJ,   1983,   iscritta ASI, colore rosso e interno 
nero, km. 31.800, collaudo in regola, ottimo stato.   €   
100.000.   Tel. 338 3893699.          

Avete bisogno di ricambi inglesi?
www.angloparts.com

AUSTIN HEALEY - MINI - JAGUAR - MG - TRIUMPH - LAND ROVER - MORRIS MINOR

Quality Parts & Service

Il nostro distributore in Italia: 
;NHTQT�,��;JWINૻࣃ��
9
�଀ૹ଀�;NQQTWGFࣃૺ;�
9���ૺ૿�
଀�ૻ�ૹૹ�ૺૹૼࣃ��଀଀

PIÙ DI 60.000
RICAMBI

PRENDERSI CURA DELL’AUTO D’EPOCA

60.000 Parti
immediatamente

disponibili

Esperto
auto d’epoca

know-how

+56 Modelli
di auto d’epoca

e Classiche
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Radiatore ad alte prestazioni in 
alluminio
Riproduzione fedele all‘originale, 
rifinita in modo fantastico ... 
Ancora 3 kg in meno di carico 
sull‘asse anteriore! La migliore 
rete in alluminio ad alte presta-
zioni disponibile sul mercato.
Austin Healey • Jaguar • Triumph • 
MG • Mini • Range Rover • Land 
Rover • Lotus • Alfa Romeo

Attrezzo del radiatore 
questo piccolo strumento rappre-
senta un prezioso aiuto. 
348635  15 €

Lista completa
Limora.com/ 
Radiatore

Chimica super intelligente
Riduce la tensione superficiale 
del liquido di raffreddamento.  
Riduce la temperatura del moto-
re. Bottiglia da 355ml sufficiente 
per 20 litri di refrigerante.
Miscibile con qualsiasi altro 
liquido di raffreddamento.
Motori a benzina
303509  22 €
Diesel
342352  24 €

Liquido di
raffreddamento

additivo chimico.

Austin Healey
Range Rover 
Land Rover
Triumph
Jaguar
Mini
MG

per esempio: 
Austin Healey BN4 a BJ8
senza riscaldamento: set da 2
205398  103 €

con riscaldamento: set da 4
205396  198 €

Manicotti del radiatore rinforzati in Kevlar o in silicone
Tipico manicotto in gomma rinforzata in fibra sintetica. Rigido ed ela-
stico al tempo stesso, resistente alle alte temperature e alla pressione 
esterna!

Ventilatore reversibile Limora
con pale ad alte prestazioni
Aspira o spinge l‘aria, basta
girarlo e invertire la polarita‘!
▸ 15 diametri differenti
▸ 12 Volt o 6 Volt
▸ in stock
▸ pale paraboliche 
▸ ottimizzazione aerodinamica 
▸  aumento del flusso d‘aria  

stesso consumo di energia.
A buon mercato grazie a grandi
quantità acquistate!
Ogni ventilatore costa solo   78 €
Limora.com/Limora-Ventilatore

Impianti di scarico in acciaio inox per tutte le classiche britanniche
Impianto di scarico realizzato 
secondo le nostre specifiche da 
304/406 „Sheffield Stainless“.  
Controllo della qualità sen-
za compromessi, superfici 
impeccabili e saldature tip-top, 
accuratamente lucidate.  
Prodotte per noi in esclusiva, 
splendidamente elaborate, si 
adattano perfettamente sotto la 
macchina! macchina!

Limora.com/
Scarico

Griglia del radiatore
disponibile in stock
cromato
MGB fino a ottobre 1969 •  
MGC (1967-69)
14406  352 €

Paraurti 
Acciaio inox V2A
disponibile in stock
per esempio:
MGB • MGB V8 • MGC
522810  980 €

migliore qualità
miglior prezzo
disponibile in 

stock

Collettore  
di scarico
E-Type
207223  468 €

2"

Tendicatena idraulico

„EAC3629A“
per Jaguar, Land Rover,  
Daimler 
317573  32 €

„12H3292“ 
per Austin Healey, MG,  
Alfa Romeo
207139  29 €

disponibile in stock:

Rostro paraurti
6108  28 €

Paraurti posteriori
6109  170 €

Paraurti anteriori
5263  260 €

4 X   28 €
+ 1 X 170 €
+ 1 X 260 €

= 398 €

Paraurti per MGA disponibile in stock

Mini 479135  159 €

Collettore 
di i 2"

Ventilatore reversibile Limora
con pale ad alte prestazioni
Aspira o spinge l‘aria, basta
girarlo e invertire la polarita‘!
▸ 15 diametri differenti
▸ 12 Volt o 6 Volt
▸ in stock
▸ pale paraboliche
▸ ottimizzazione aerodinamica
▸ aumento del flusso d‘aria

stesso consumo di energia.
A buon mercato grazie a grandi
quantità acquistate!
Ogni ventilatore costa solo 78€
Limora.com/Limora-Ventilatore

AAustin Healey
RRange Rover
LLand Rover
TTriumph
JJaguar
MMini
MMG

Maanicotti del radiatore rinforzati in Kevlar o in silicone
Tipico manicotto in gomma rinforzata in fibra sintetica. Rigido ed ela-
stico al tempo stesso, resistente alle alte temperature e alla pressione
esterna!

per esempio:
Austin Healey BN4 a BJ8
senza riscaldamento: set da 2
205398  103€

con riscaldamento: set da 4
205396 198€

Impianti di scarico in acciaio
Impianto di scarico realizzato
secondo le nostre specifiche da
304/406 „Sheffield Stainless“.
Controllo della qualità sen-
za compromessi, superfici 
impeccabili e saldature tip-top,
accuratamente lucidateaccuratamente lucidate.
Prodotte per noi in esclusiva, 
splendidamente elaborate, si
adattano perfettamente sotto la
macchina!

a

a

migliore qualità
miglior prezzo
disponibile in

stock

di scarico
E-Type
207223 468€

2di i 2

Limora.com/
Scarico

Griglia del radiatore
disponibile in stock
cromato
MGB fino a ottobre 1
MGC (1967-69)
14406

969 •

352€

Paraurti
Acciaio inox V2A
disponibile in stock
per esempio:
MGB • MGB V8 • MGGC
522810 980€

„EAC3629A“
per Jaguar, Land Rover,
Daimler 
317573 32€

„12H3292“
per Austin Healey, MG,
Alfa Romeo
207139 29€

Rostro paraurti
6108 28€

Paraurti posteriori
6109 170€

Paraurti anteriori
5263 260€

Mini 479135 159€
Radiatore ad alte prestazioni in
alluminio
Riproduzione fedele all‘originale, 
rifinita in modo fantastico ... 
Ancora 3 kg in meno di carico 
sull‘asse anteriore! La migliore
rete in alluminio ad alte presta-
zioni disponibile sul mercato.
Austin Healey • Jaguar • Triumph • 
MG • Mini • Range Rover • Land 
Rover • Lotus • Alfa Romeo

Lista completa
Limora.com/
Radiatore

Attrezzo del radiatore 
questo piccolo strumento rappre-
senta un prezioso aiuto. 
348635 15€

Chimica super intelligente
Riduce la tensione superficiale 
del liquido di raffreddamento. 
Riduce la temperatura del moto-
re. Bottiglia da 355ml sufficiente 
per 20 litri di refrigerante.
Miscibile con qualsiasi altro
liquido di raffreddamento.
Motori a benzina
303509 22€

Liquido di
raffreddamento

additivo chimico.

Diesel
342352 24€

Paraurti per MGA disponibile in stock

4 X   28€
+ 1 X 170€
+ 1 X 260€

= 398€

o inox per tutte le classiche britanniche
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Compressore d‘aria disponibile in stock
Nuovo di fabbrica, ultramoderno 
compressore d‘aria esclusiva-
mente per noi! 
• 5,9 Kg invece di quasi 16 Kg
•  Sostituisce 1:1 il vecchio com-

pressore.
• Nessuna modifica
•  La metà di assorbimento di 

potenza
•  quasi raddoppiata la capa-

citàdi raffreddamento
Jaguar XJ12, XJS, E V12, Mercedes 
W111, 116, 3.5, 4.5, 6.9 (tutti i  
modelli V8) Opel Diplomat 5,4,  
Audi 100 / 200
505939  680 €

Si consiglia vivamente di sosti-
tuire il filtro disidratatore

Jaguar XJ12, XJS, EV12, Mercedes W111, 116 Jaguar XJS e XJ40

Limora.com/ 
Pompa-dell-acqua

Banda termica per terminale di scarico

1   Bianca. Resistente a temperature fino a 1000 °C.

2   Banda minerale, nera, resiste fino a 650 °C diretti e 1090 °C  
di irradiazione e permanente fine 520 °C.

3   Fibra di carbonio e titanio di alta tecnologia, con pietra di lava. Re-
siste fino a 980 °C di calore diretto e fino a 1370 °C calore irradiato. 
Permanente a 650 °C.

Larghezza Lunghezza Codice-No Prezzo

1

25 mm  4,5 m 478981 17 €
50 mm  4,5 m 478983 32 €
25 mm  15 m 478985 76 €
50 mm  15 m 478987 108 €

2

25 mm  4,5 m 478982 17 €
50 mm  4,5 m 478984 32 €
25 mm  15 m 478986 76 €
50 mm  15 m 478988 108 €

3

25 mm  4,5 m 505204 20 €
50 mm  4,5 m 505205 40 €
25 mm  15 m 505202 76 €
50 mm  15 m 505203 108 €

Questo
è anche un

efficace additivo
refrigerante

disponibile in stock
Compressore aria condizionata 
nuovo per Jaguar XJS e XJ40
„CCC4929“
481277  290 €

Tutte le pompe ad  
acqua per Jaguar
disponibile in stock
Dalla Jaguar XK120 in anticipo 
„C4946CONV“
531710  398 €
…alla Jaguar Mark II in versione 
ultraleggera in alluminio 
„C15694A“
513157  198 €
…e alla Jaguar E V12 in anticipo 
„GWP409“
504808  498 €

Anche cool
Ombrello
grigio scuro
455741  38 €
Union Jack
532851  54 €

un
itivo

nte

Pompa benzina per modelli TR 5 - 6 ad iniezione
Pompa pronta per l‘installazione 
montata su piastra di montaggio 
con filtro, tubi e cavo di colle-

gamento. Sostituzione perfetta 
della pompa originale Lucas.
306980  430 €

Ugello di iniezione
289404  138 €

Triumph

Tutti disponibile in stock:

Nuovo sterzo per quasi tutti i veicoli britannici LHD o RHD, anche ad 
alto rapporto.

Triumph TR4 - TR6, Stag TR7, Spitfire, MGA, MGB, MG TD TF, 
Midget, Jaguar E-Type, XK ecc.

per esempio:

Scatola sterzo
Triumph Spitfire 1500 lhd
11211  248 €

Tubi di iniezione
con guaina in acciaio inox. 
Set di 6 pezzi con connessioni 
galvanizzate.
18907  396 €

Nuovo: Limora a Torino 
Via Giordano Bruno 164

+39 0321 16 44 232
+39 333 230 14 83
+39 333 230 14 84
www.Limora.com
Italia@Limora.com

*
Candidatevi se avete benzina nel sangue; trasformate il vostro hobby 
in una professione ! Candidatura a Italia@Limora.com

Miki Minguez Carlos Vinagre Katarzyna Kaczmarczyk

*Foto by Marit & Toomas Hinnosaar - Turin, CC BY 2.0
549751 LC07062023

Compressore d‘aria disponibile in stock
Nuovo di fabbrica, ultramoderno
compressore d‘aria esclusiva-
mente per noi!
• 5,9 Kg invece di quasi 16 Kg
• Sostituisce 1:1 il vecchio com-

pressore.
• Nessuna modifica
• La metà di assorbimento di

potenza
• quasi raddoppiata la capa-

citàdi raffreddamento
Jaguar XJ12, XJS, E V12, Mercedes 
W111, 116, 3.5, 4.5, 6.9 (tutti i 
modelli V8) Opel Diplomat 5,4, 
Audi 100 / 200
505939 680€

Jaguar XJ12, XJS, EV12, Mercedes W111, 116Mercedes W111, 11

La metà di assorbimento di 505939 

Jaguar XJS e XJ40
disponibile in stock
Compressore aria condizionata
nuovo per Jaguar XJS e XJ40
„CCC4929“
481277 290€

p
Dalla Jaguar XK120 in anticipo
„C4946CONV“
531710 3988€

disponibile in stock

Tutte le pompe ad 
acqua per Jaguar

p p
di ibil i k

…alla Jaguar Mark II in versione
ultraleggera in alluminio
„C15694A“
513157  198

e

8€
…e alla Jaguar E V12 in anticipo
„GWP409“
504808 498€

o

8€

mora.com/
ompa-dell-accqua

Li
Poo pa dello

Pompa benzina per modelli TR 5 - 6 ad iniezione
Pompa pronta per l‘installazione 
montata su piastra di montaggio
con filtro, tubi e cavo di colle-

gamento. Sostituzione perfetta 
della pompa originale Lucas.
306980 430€€

Triumph

Tubi di iniezione
con guaina in acciaio inox.
Set di 6 pezzi con connessioni 
galvanizzate.
18907 396€€

Ugello di iniezione
289404 138€

Tutti disponibile in stock:

Nuovo sterzo per quasi tutti i veicoli britannici LHD o RHD, anche ad
alto rapporto.

Triumph TR4 - TR6, Stag TR7, Spitfire, MGA, MGB
Midget, Jaguar E-Type, XK ecc.

T i di ibil i k

GA, MGB, MG TD TF, 
c.

per esempio:

Scatola sterzo
Triumph Spitfire 1500 lhd
11211 248€

L h L h C di N PLarghezza Lunghezza Codice No Prezzo
8 8 €25 mm 4,5 m 478981 17€
8 8 2€50 mm 4,5 m 478983 32€
8 8 6€25 mm 15 m 478985 76€
8 8 8€50 mm 15 m 478987 108€
8 8 €25 mm 4,5 m 478982 17€
8 8 €50 mm 4,5 m 478984 32€
8 86 6€25 mm 15 m 478986 76€
8 88 8€50 mm 15 m 478988 108€

€25 mm 4,5 m 505204 20€
€50 mm 4,5 m 505205 40€

6€
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      328 GTS,   1988,   omologata ASI targa oro, colore rosso e 
interni in pelle beige chiaro, moquette marrone, appena 
tagliandata da offi cina specializzata di Modena, Km 
62.000, cinghie di distribuzione e gomme nuove, targhe 
con provincia, autovettura bellissima.   €   105.000.   Tel. 
348 8122938.          

      328 GTS QUATTROVALVOLE,   1984,   colore rosso e 
interni bianchi, appena tagliandata completamente in 
Ferrari a Modena, cinghie di distribuzione comprese, 
targhe con provincia MI...., Km 65.000, maxi spoiler 
anteriore più telo copriauto rosso. Prezzo dopo visione. 
      Tel. 348 8122938.          

      365 GT 2+2,   1970,   auto perfetta, restaurata, mo-
tore nuovo, Km 5.000, valuto eventuale permuta.   €   
220.000.   Tel. 335 6056897.   franco@clegor.it.        

 456 GT,   1993,   vettura in perfetto ordine, grigio antra-
cite, gomme nuove, interno Cartier.   €   80.000.   Tel. 06 
3213942.   francesco.zadotti@studiozadottieassociati.it.      
     GTB TURBO,   1988,   autovettura in ottimo stato, manu-
tenzione Ferrari, interni in pelle color cuoio.   €   93.000. 
  Tel. 335 5610615.   lfranzelli@libero.it.        

    FIAT
     500 F ”ABARTHIZZATA” REPLICA 595,   12/1966,   tetto 
apribile, targhe (TO 84…) E DOCUMENTI ORIGINALI 
DELL’EPOCA – iscritta ASI con certificato di rilevan-
za storica e collezionistica – divertimento alla guida 
assicurato – SUPERCONDIZIONI - SUPERPREZZO.   €   
15.500.   Tel. 348 5503882.          

     1100 E MUSONE,   1949,   colore verde, carrozzeria e 
tutti componenti originali, libretto originale e poi ri-
stampato, carrozzeria berlina, posti auto 4, modello 
motore 1100b, combustibile benzina, la macchina si 
trova a Frosinone.   €   15.000.   Tel. 348 3863120.          

     1100 L PRIMA SERIE,   1955,   omologata ASI oro, 2 
proprietari, targhe, libretti di circolazione, uso e ma-
nutenzione e parti di ricambio originali, interni e legni 
conservati, esemplare rarissimo. In queste condizioni 
unico. Ottimo per pubblicità.       Tel. 333 4503989.          

 1100 - 103,   1955,   omologata ASI targa oro, bauletto 
del 1955, perfettamente funzionante, sempre tenuta al 
coperto, info e foto su WhatsApp.   €   13.000.   Tel. 320 
6472587.   biggiocarlogiovanni@gmail.com.       

     1100 TV COUPÉ PINIFARINA,   1954,   autovettura in 
buone condizioni.       Tel. +41 79 448 15 21  e-mail: oldti-
merteile@bluewin.ch.          

      1100 – 103 BAULETTO,   07/1955,   CAMBIO AL VOLANTE 
”REPLICA ABARTH”, targhe (CR 026..) ORIGINALI DELL’E-
POCA – italiana da sempre - iscritta ASI con certificato 
di rilevanza storica e collezionistica – omologata FIVA – 
iscritta ed omologata CSAI.   €   27.500.   Tel. 348 5503882.         

     124 SPIDER,   1980,   2000cc, 4 posti, pronto vernicia-
tura, motore funzionate e controllato, capote in canvas 
nuova, paraurti ripristinati, auto completa di documenti. 
      Tel. 0422 779222 di pomeriggio, 335 8262808 (Ga-
stone Olivotto) oppure info@nervesauto.com - www.
nervesauto.com.          

     124 SPIDER 1600 CC,   1973,   omologata ASI come sto-
rica, autovettura perfetta, targata BS....., Km 62.500. 
  €   32.000.   Tel. 328 1414313.   lafacegiorgio@gmail.com.       

     124 SPIDER PININFARINA,   1983,   colore nero e interni 
beige, 2000cc inizione, funzionante con documenti.       Tel. 
0422 779222 di pomeriggio, 335 8262808 (Gastone 
Olivotto) - info@nervesauto.com - www.nervesauto.com.         

     126 PERSONAL,   1979,   iscritta al registro ASI, vettura 
in perfette condizioni.   €   4.000 tratt.   Tel. 0173 975784.         

     127 900 CC SUPER,   1983,   omologata ASI, Km 41.300, 
unico proprietario, targa e documenti originali, conser-
vatissima, tutto originale, interni, meccanica e motore. 
Colore azzurrino metallizzato, costantemente revisio-
nata, guidata solo esclusivamente dal proprietario.   €   
7.000.   Tel. 348 6802620.          

      128 RALLY,   1971,   omologata ASI targa oro, conser-
vata, targhe originali, cerchi in lega + acciaio, gomme 
nuove, mai corso.   €   16.500.   Tel. 347 0405045.          

      130 COUPÈ,   1973,   omologata ASI targa oro, bianca, 
cambio automatico, interni in pelle nera, revisionata, 
tagliandata, Km 48.000, pronta all'uso, nessun lavoro 
da fare, quotazione RuoteClassiche, valuto permuta 
con auto anteguerra pari requisiti.       Tel. 348 4000997. 
  roberto.tampieri@gmail.com.        

     130 COUPE’ 3200 CC,   1973,   auto in ottimo stato, 
tutta originale, benzina, cambio automatico, libro vet-
tura e manutenzione originali, Km 105.109.   €   15.000 
tratt.   Tel. 349 6949827.   amaduzzidavide@yahoo.it.        

Libri nuovi e usati
MAGGI & MAGGI

Tel: 335-5242243 - info@maggiemaggi.com

Via Liguria, 34/22
20068 Peschiera Borromeo (MI)

LIBRERIA
DEI MOTORI

Presente alle Mostrescambio di:
Due Ville - Imola - Erba - Cesena
Bologna - Novegro - Rho - Arezzo

Gli splendidi restauri della

info@carrozzeria-2000.it - www.carrozzeria-2000.it

Via delle Confina di

Fucecchio, 4 - 56029

Santa Croce sull’Arno (PI)

Tel. 0571 30597

335 7125791

www.asimarket.it
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     1400 A,   1954,   omologata ASI targa oro, restauro inte-
grale, motore, carrozzeria e tappezzeria, tutto originale, 
perfetta, marciante e revisionata.   €   18.000.   Tel. 335 
307511.   c.zanghi@libero.it.        

      1400 B,   1957,   omologata ASI targa oro 3° grado, ot-
timamente conservata, gomma fascia bianca, "veicolo 
di interessa storico" sul libretto, colore blu, il veicolo è 
stato ritardato a seguito versamento targhe.   €   30.000. 
  Tel. 348 6802620.          

      1500 CC CABRIOLET,   1963,   revisionata, doc. rego-
lari, tagliandata, targa nera, restauro conservativo, 
ottime condizioni di carr. e mecc., perfettamente fun-
zionante, iscritta Reg. Fiat italiano, con CRS, pompa 
benzina elettrica, volante Nardi, motore originale Km 
0 di scorta.   €   22.000.   Tel. 348 0448792.   rigio5364@
gmail.com.        

     200 BF1 850,   1973,   omologato ASI , famigliare 7 posti, 
targhe e documenti originali, colore azzurro, Km 43.700, 
interni originali, costantemente revisionata, rara, secon-
do proprietario.   €   15.000.   Tel. 348 6802620.          

      500 C BELVEDERE,   1954,   omologata ASI, interni, tar-
ga e libretto originali, visibile a Roma. No permute.   €   
10.800.   Tel. 388 7883247.          

     500 C GIARDINETTA,   1951,   vettura perfettamente 
funzionante, documenti e targhe originali, con ricambi 
usati e revisionati utilizzabili per il restauro di altri 2 
veicoli. Prezzo da concordare dopo visione.       Tel. 011 
9589420 ore ufficio.          

     500 C GIARDINETTA METALLICA,   1954,   omologata 
ASI targa oro, restauro integrale di motore, carroz-
zeria e tappezzeria, tutto originale Fiat, autovettura 
perfetta, marciante.   €   15.000.   Tel. 335 307511.   c.
zanghi@libero.it.        

      500 D,   1960,   iscritta ASI luglio 2008, telaio 110D 
183495, completamente restaurata e in parte ricostru-
ita di meccanica e carrozzeria, fondi nuovi e longheroni 
nuovi, sempre in garage, gomme nuove, documenti in 
regola, targa nera MC.... Prezzo da concordare.       Tel. 
339 2174500.   luigiargalia41@gmail.com.        

      500 F,   1968,   colore beige sabbia, restauro totale di 
carrozzeria e meccanica, interni, doppie chiavi, docu-
mentazione completa.   €   7.700.   Tel. 346 3045499.          

      500 GAMINE VIGNALE,   1968,   omologata ASI targa oro, 
pari a nuova, capote nuova, autoradio, cerchi Borrani, 
gomme nuove, porta pacchi inox, interni nuovi, visibile 
a Genova. Valuto permuta anche a cifra superiore. No 
perditempo.       Tel. 335 5604632.          

     500 L,   1969,   colore blu, restauro totale, doppie chia-
vi, documentazione completa, splendide condizioni.   €   
7.500.   Tel. 346 3045499.          

      500 R,   1975,   omologata ASI, colore rosso, libretto, tar-
ga e tutti i componenti originali, totalmente revisionata, 
unica proprietà, perfetta e viaggiante, oneri tutti pagati, 
ritiro a Torino.   €   6.800.   Tel. 333 8298960.   giangiflo@
gmail.com.        

     500 R REPLICA ABARTH 695,   10/1973,   iscritta ASI 
con CRS, bianca, interni neri, freni anteriori a disco, 
cruscotto, mascherina, fregi, marmitta a due canne 
Abarth, distanziali, ribassata, volante in legno, cerchi 
e gomme larghe, accensione quadro.   €   15.000.   Tel. 
349 5329180.   nicolacassano7@gmail.com.        

     500 SPORTING ABARTH,   1996,   originale, colore giallo, 
pochi esemplari, iscritta al Registro Fiat, con assetto 
barra Duomi, autoradio, volante Sparco, documentazio-
ne completa, splendide condizioni.   €   7.000.   Tel. 346 
3045499.          

      COUPÈ 1800 CC 16V,   1996,   iscritta ASI con CRS, 
colore grigio steel, pelle nera, full optional, motore e 
distribuzione ok, vendo a malincuore per scarso utilizzo. 
  €   5.000.   Tel. 338 7109857.   simonetti.r@tin.it.        

      COUPE 2.0,   1996,   20 valvole 5 cilindri, attestazione 
di storicità con C.R.S.       Tel. 380 6971605.          

     OSI 1200 CC S - COUPÈ,   1965,   omologata ASI targa 
oro, colore argento con interni rossi, restauro totale, 
vettura molto rara, una delle 170 costruite, ruote a rag-
gi Borrani più originali, solo per veri intenditori. Visibile 
a Gambettola.   €   48.000.   Tel. 337 607308.          

      PUNTO ELX CABRIO 1600 CC,   1997,   iscritta ASI 
allestimento BERTONE, vettura in ottimo stato gene-
rale, interni, meccanica e carrozzeria perfetti, sempre 
in box, capote elettrica ottimo stato. Treno gomme 
aggiuntivo.   €   4.500.   Tel. 348 6361187.   torre.titty@
gmail.com.        

     UNO,   1994,   omologata ASI targa oro, autovettura to-
talmente conservata, unico proprietario, colore bianco, 
3 porte.   €   3.500.   Tel. 339 4070270.          

      UNO 1.1 SX I.E. 5 PORTE CAT. BENZINA,   12/1992, 
  COME NUOVA, PERFETTA, km 58000, ORIG./CONSER-
VATA bianca, unipropr., NO BOLLO rev. 12/23, assic.
ridotta, mai incidentata, manutenzione maniacale. So-
stituiti: batteria FIAMM 2/20, amm. ant./post. 6/20, 
cinghia distribuzione 10/21, regalo catene neve.   €   Al 
miglior offerente.   Tel. 328 4110266.   puglia_donato@
hotmail.com.        

      UNO CS,   1990,   vettura sanissima ed in ottime condizio-
ni sia di carrozzeria, motore ed interni, sempre in box, 
gomme all'80%, interni originali perfetti, Km 67.000 
garantiti, revisionata, no ruggine, pronta da usare. Invio 
foto su richiesta.   €   1.800.   Tel. 335 8009188.          

     FORD
     FIESTA 1.25 ZETEC,     benzina, IN OTTIME CONDIZIONI, 
km.136000, conservata, grigio met., cv 75, 175 km/h, 
immobilizer + 2° antifurto, scadenza revisione 10/2024, 
manutenzione maniacale, batteria sostituita a gennaio 
2021, sostituzione olio motore a km 141000.   €   3.500. 
  Tel. 328 4110266.   puglia_donato@hotmail.com.        

      MODEL A,   1928,   omologata ASI, interni originali, fun-
zionante, vettura con vari ricambi disponibili, visibile a 
Roma. No permute.   €   25.000.   Tel. 388 7883247.          

     MODELLO A,   1928,   omologata ASI, cabrio, originale, ot-
timo stato, colore celeste e nero, motore 3.400 cc, per-
fettamente funzionante.   €   45.000.   Tel. 338 3893699.         

     HONDA
     PRELUDE 2.0 150CV 4WS 16V,   03/1991,   tetto apribile 
- vettura rara – versione dotata di un nuovo sistema a 
quattro ruote sterzanti.   €   15.000.   Tel. 348 5503882.         

    INNOCENTI
     AUSTIN A40 BERLINA TIPO G31/1 – 1^ SERIE, 
  01/1962,   targhe (TN 41…) e documenti originali dell’e-
poca, iscritta ASI con certificato di rilevanza storica e 
collezionistica – un solo ed unico proprietario – SOLA-
MENTE 45.199 KM.   €   8.000.   Tel. 348 5503882.          

     MINI MINOR 850 37CV MKI,   05/1968,   targhe (VA 22…) 
e documenti originali dell’epoca – ITALIANA DA SEMPRE - 
superconservata – meccanica perfettamente funzionante 
e pronta all’uso.   €   11.500.   Tel. 348 5503882.         

IN PRIMO PIANO
BMW ISETTA
In vendita questo raro modello di BMW, unico nel suo genere: la Isetta!.
Modello con cilindrata 300cc, anno 1956, colore azzurro e bianco, interni 
nero, completamente restaurata qualche anno fa dall'ex proprietario. 
Funzionante, cabrio, completa di tutti i suoi componenti e documenti. 
Visibile nel nostro showroom su appuntamento a Nervesa della Battaglia 
(TV). Visione consigliata.
Su richiesta, trasportiamo a destinazione.
Tutte le foto sul nostro sito web.

Info e WhatsApp: 335 82 62 808 (Olivotto Gastone)
info@nervesauto.com - www.nervesauto.com



134

     MINI MINOR MK III 850CC,   1971,   ASI, rosso e tettuc-
cio nero, mai riverniciata, sempre in garage asciutto 
e con copriauto, interni ancora nuovi, 5 cerchi in lega, 
marmitta centrale, salva coppa, ecc..... uniproprietario 
dall'immatricolazione, prime targhe, libretto e foglio 
complem.   €   8.900.   Tel. 349 6844119.          

     JAGUAR
 DAIMLER 2.800 CC,   1969,   modello Sovereign, colore 
bianco, interni rossi, cambio meccanico con overdrive. 
  €   14.000.   Tel. 337 590311.         

     MK II - 3.4,   1963,   iscritta ASI, auto ottima, comple-
tamente restaurata, guida a dx, ruote a raggi, interni 
in pelle Cartier, colore canna di fucile metallizzato, 
strumentazione originale ok, pronta all'uso. Invio foto 
su richiesta. visibile a Fiumicino (RM).   €   21.000.   Tel. 
335 5605994.   fedefalco24@gmail.com.        

      MK2 3.800,   1963,   bianco interno pelle rossa, aria con-
dizionata , servosterzo, impianto a gas appena installato 
per circolare nei centri storici, gomme con fascia bianca 
nuove. Visibile a Brescia.   €   43.800.   Tel. 328-2454909 
- info@cristianoluzzago.it.          

     MKI 3.400,   1959,   omologata ASI targa argento, auto-
vettura in ottime condizioni, sia di meccanica, carroz-
zeria ed interni.   €   34.000.   Tel. 335 6042976.   augusto.
tucci@studiotucci-bg.com.        

     SS 100 SALOON,   1939,   omologata ASI targa oro, vet-
tura in ottime condizioni di meccanica, carrozzeria ed 
interni.   €   48.000.   Tel. 335 6042976.   augusto.tucci@
studiotucci-bg.com.        

     XJ6,   1989,   omologata ASI, azzurro met., tetto elettrico, 
manuale, 4 fari, interni in pelle beige, iniettori nuovi, 
trentennale (esente bollo), passaggio agevolato, gom-
mata, tendina lunotto, statuetta cofano, Km 120.000, 
conservata, stupenda. Visibile a Cremona.   €   8.500. 
  Tel. 348 5182377.          

      XJ6 3.6,   1988,   omologata ASI, autovettura ottima, 
berlina 4 porte, riverniciato come in origine colore 
celeste metallizzato, T.A., A.C., interni in pelle, au-
tomatica, guida a sinistra, accessoriata, dispongo 
anche di numerosi ricambi, da privato. Invio foto su 
richiesta.   €   8.499.   Tel. 335 5605994.   fedefalco24@
gmail.com.       
      XJ6 3.6 SOVEREIGN,   1989,   modello Sovereign, 3.600 
cc, sei cilindri in linea, 212 cv, Km 85.000, colore grigio 
antracite metallizzato, targa e documenti originali, inter-
ni in pelle crema, condizionatore, cambio automatico, 
tetto apribile elettrico, ottime condizioni generali.   €   
5.999.   Tel. 338 5877458.          

      XK140 FHC,   1956,   autovettura completamente re-
staurata negli anni ‘80, Targa con provincia. Matching 
number e color. Veicolo Eleggibile Mille Miglia. Con-
dizioni da concorso.       Tel. 328 3553543 - nicolafava@
yahoo.it.         

    LANCIA
     2000,   1973,   omologata ASI, buone condizioni, collau-
data, circolante, colore blu. Svendo per età avanzata. 
  €   6.000.   Tel. 329 2593476.          

      APPIA COUPÈ PININFARINA,   1958,   omologata ASI 
targa oro, restauro completo, rifatti tessuti originali, 
pompe freni ed acqua nuove, colore bianco, tetto bleu. 
  €   30.000 tratt.   Tel. 329 6955822.   antoniobiasin1941@
gmail.com.        

      APPIA II SERIE,   1958,   modello C10S, color beige in-
terni in tessuto abbinati, colorazione originale, motore 
1090cc, targhe nere e libretto a pagine, iscritta all’ASI. 
      Tel. 0422 779 222 di pomeriggio, 335 8262808 (Ga-
stone Olivotto) oppure info@nervesauto.com - www.
nervesauto.com.          

     APPIA III SERIE,   1960,   1090 cc, targhe nere, au-
tomobile di colore grigio abbinato ad interni grigi in 
tessuto. Vano motore in ordine, ben conservato sia 
internamente che esternamente.       Tel. 0422 779222 di 
pomeriggio, 335 8262808 (Gastone Olivotto) oppure 
info@nervesauto.com - www.nervesauto.com.     www.
nervesauto.com     

     APPIA III° SERIE COUPÈ PININFARINA,   1962,   omo-
logata ASI, auto elegante, restauro esterno, interno 
e motore, unico proprietario dal restauro. Visibile in 
provincia di Alessandria.       Tel. 0144 55413.   viottichicco@
gmail.com.        

     APPIA VIGNALE LUSSO COUPÉ,   1961,   bicolore, auto-
vettura da restaurare.   €   9.800.   Tel. +41 79 448 15 
21  e-mail: oldtimerteile@bluewin.ch.          

      APRILIA CONVERTIBILE  PININFARINA,   1939,   sto-
ria completa, condizioni di conservazione originali, in 
perfetta efficienza. Visibile a Brescia.   €   76.800.   Tel. 
+39-328-2454909 info@cristianoluzzago.it.          

     ARDEA,   1951,   omologata ASI targa oro, restaurata 
nel 2015, targa originale (SP 84....), documenti n re-
gola, valuto scambio con auto di pari valore Alfa Romeo 
anni '70 ASI targa oro.   €   19.800.   Tel. 349 7121451. 
  bobmaz@libero.it.        

      ARDEA IV SERIE,   1952,   omologata ASI targa oro, 
restauro maniacale, perfetta in tutto, funzionante al 
100%, targa originale GR 8466..., revisionata rego-
larmente fi no a febbraio 2024, invio foto via e-mail. 
Dispongo anche di alcuni ricambi. No perditempo.   €   
22.000.   Tel. 347 2354753.   corrado.giusti@libero.it.        
      ARDEA TIPO 250,     targhe (To 80xxx…) originali dell’e-
poca e documenti di periodo – UN SOLO PROPRIETA-
RIO DAL 1976 AI GIORNI NOSTRI - SUPERPREZZO.   €   
12.500.   Tel. 348 5503882.          

     ARTENA BONESCHI 3 LUCI,   1935,   autovettura com-
pleta ma da restaurare.       Tel. +41 79 448 15 21  e-mail: 
oldtimerteile@bluewin.ch.          

      AURELIA B20 III° SERIE,   1953,   ELEGGIBILE 1000 
MIGLIA, ha partecipato a varie 1000 miglia, motore 
con 7.000 km, perfetta. Visibile a Brescia.       Tel. +39-
328-2454909 info@cristianoluzzago.it.          

     DELTA 1.300 CC 1°SERIE,   1984,   colore grigio scuro, 
solo Km 39.000, perfetta di interni, carrozzeria e mec-
canica, batteria, cerchi in lega e gomme nuovi, revisione 
2024, targhe originali, tagliandata.   €   4.900.   Tel. 320 
1169319.          

      DELTA HF TURBO,   1988,   omologata ASI, unico 
proprietario, colore rosso, cerchi in lega, tettuccio 
apribile, autoradio, revisione 2024, foto tramite 
whatsapp.   €   11.000.   Tel. 338 5004126.   buccino.
danilo@gmail.com.       
      FLAMINIA COUPÉ 2’500CC,     autovettura molto bella – 
originale.       Tel. +41 79 448 15 21  e-mail: oldtimerteile@
bluewin.ch.          

      FLAVIA 1.8 BERLINA TIPO 815.300,   04/1966,   targhe 
originali (VA 17…) - ISCRITTA ASI CON C.R.S. (certi-
ficato di rilevanza storica e collezionistica) - SUPER-
PREZZO.   €   7.500.   Tel. 348 5503882.          

     FLAVIA 1800 CC CONVERTIBILE VIGNALE,   1967,   omo-
logata ASI targa oro e FIVA, splendida, ad iniezione, 

prodotta in soli 43 esemplari, prima immatricolazione 
in Francia, completa di hard top bianco saratoga, interni 
in pelle originali, visibila a Torino. Trattative riservate. 
      Tel. 334 3946125.          

     FULVIA COUPÈ,   1971,   bellissima, conservata in 
buone condizioni con documenti originali, volturabi-
le, sanissima, colore rosso/nero.   €   14.500.   Tel. 329 
7460041.          

      FULVIA GT TIPO 818.210,   01/1968,   targhe (AN 10…) 
originali dell’epoca – CONSERVATO – SUPERPREZZO. 
  €   8.000.   Tel. 348 5503882.          

     FULVIA SPORT 1,3 S,   1969,   omologata ASI, autovet-
tura ben tenuta, causa cervicale. Disponibile per qual-
siasi prova, zona Roma.   €   35.500.   Tel. 335 6122891. 
  eadcym@tin.it.        

     FULVIA SPORT ZAGATO,   1969,   auto integralmente 
restaurata, documentato i lavori svolti, motore par-
zialmente elaborato Campoli, a corredo tutti i pezzi e 
componenti originali.   €   35.000.   Tel. 348 2542750. 
  giovannadecaneva@libero.it.        

     FULVIA ZAGATO 1300 S,   1969,   totalmente restaurata 
di meccanica e carrozzeria, unico proprietario fino al 
2020, documentazione fotografica dei lavori di restau-
ro. Targhe e libretto originali, certificato di garanzia 
originale, condizioni eccezionali.   €   42.800.   Tel. +39-
328-2454909 info@cristianoluzzago.it.          

     FULVIA ZAGATO HF 1.600 CC,   1972,   omologata 
ASI, autovettura in perfette condizioni, come nuova, 
restaurata completamente, freni a disco, gomme, 
accensione elettronica, batteria, ecc.... colore Za-
gato. Prezzo dopo visione.       Tel. 349 1716194 - 0376 
819279 ore pasti.         

  Visita www.asimusei.it
    per scoprire i tesori dei musei motoristici italiani
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MOSTRA SCAMBIO 
AUTO E MOTO D’EPOCA

30 settembre - 1 ottobre 2023
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Auto, Moto, Trattorini e Biciclette d’Epoca 

MATTEO 347 1844267 PINO 338 5944590 ANDREA 333 1001072

OSPITATA DACON LA PARTECIPAZIONE DI

Il primo salone di auto e moto d’epoca 
della riviera romagnola. Saranno esposte auto, 

moto, trattori, mezzi militari e camion, tutti rigorosa-
mente d’epoca. In più troverete una sezione 

completamente dedicata ai ricambi.
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CALENDARICALENDARIOO PERMANENTE DELL PERMANENTE DELLEE PRINCIPALI PRINCIPALI
FIERFIEREE E ESPOSITIVE ESPOSITIVE E MOSTRESCAMBIO MOSTRESCAMBIO

PARMA - Bea s.r.l. - Tel. 011 350.936 - fax 011 
667.05.17 - www.automotoretro.it - info@
automotoretro.it - AUTOMOTORETRO’ IL 
COLLEZIONISMO DEI MOTORI - SALONE 
INTERNAZIONALE: 9/12 FEBBRAIO 2024 
- Fiere di Parma.
REGGIO EMILIA A GONZAGA - Club Auto 
Moto d’Epoca Reggiano - Tel. 0522 703531 
(solo il Merc. dalle 21 alle 24) - 333 4388400 
(dopo le h. 19,00) - Fax 0522 930428 - 
mostrascambio@camerclub.it - MOSTRA-
SCAMBIO: 6/7 APRILE 2024 - Tutti gli 
spazi sono a prenotazione, compreso il 
settore E. Ingresso € 12 - rid. € 10. Orari: 
sab. 8 - 18.30 - dom. 8 - 17.
ROMA - IPPODROMO CAPANNELLE  
Tel. 338.7229553 - info@millenniume-
venti.it - www.millenniumeventi.it - 
37ª MOSTRASCAMBIO AUTO MOTO 
RICAMBI D’EPOCA MILLENNIUMEXPO: 
7/8 OTTOBRE 2023.
SAN MARCO EVANGELISTA (CE) Tel. 
0828 / 851499 - www.mostrascambio.
net - info@mostrascambio.net - MOSTRA 
SCAMBIO AUTO, MOTO E RICAMBI 
D'EPOCA: 25/26 NOVEMBRE 2023 - 
presso A1 EXPO Viale delle Industrie, 10 
- San Marco Evangelista (CE). 
VILLA POTENZA - MC - Circolo Auto-Moto 
d’Epoca Marchigiano “Lodovico Scarfiotti” 
- tel. 366 1886343 - fax 0712504821 - mostra-
scambio@caemscarfiotti.it - www.caemscar-
fiotti.it - CENTRO FIERE DI VILLA POTENZA 
(MC) - 38a MOSTRASCAMBIO: AUTO, 
MOTO, RICAMBI, ACCESSORI D’EPOCA: 
NOVEMBRE 2023 - Orari espositori: ven.: 
10 - 17; sab.: 07 - 08; dom.: 07 - 08. Orari per 
il pubblico: sabato: 08 - 18; domenica: 08 - 16.

Presso Quartiere Fiere EXPOMAR - Auto/
moto storiche, clubs, ricambi, modellismo, 
automobilia, scambio/vendita anche tra 
privati.
CEREA - (VR) - MMS D’EPOCA - per info: 
320 6009030 - 348 4154649 - MOSTRA-
MERCATO E SCAMBIO: 20/21 GENNAIO 
2024 - presso Area Exp. Via Oberdan. È 
obbligatoria la prenotazione degli spazi.
CESENA - tel. 0541 731096 - 347 1844267 
- mostrascambiorimini@gmail.com - 52a 
MOSTRA-SCAMBIO AUTOMOTOCICLO 
D'EPOCA: 3/4 FEBBRAIO 2024 - Nella nuova 
sede del Centro Fieristico di Cesena, a 800 
mt. dal casello Cesena Nord della A14. 
CESENA - CAR COLLECTION - tel. 0541 
731096 - 347 1844267 - mostrascambio-
rimini@gmail.com - SALONE AUTO E 
MOTO D'EPOCA, MOSTRASCAMBIO 
AUTO, MOTO, CICLI D'EPOCA RICAMBI 
E AUTOMOBILIA: 30 SETTEMBRE/1 
OTTOBRE 2023 - Nella nuova sede del 
Centro Fieristico di Cesena, a 800 mt. dal 
casello Cesena Nord della A14. 
CREMONA - MMS D’EPOCA - per info: 
320 6009030 - 348 4154649 - MOSTRA-
SCAMBIO AUTO, MOTO, CICLI D'E-
POCA RICAMBI E AUTOMOBILIA: 8/9 
DICEMBRE 2023 - Fiera di Cremona. 
FANO - PU - MOTORIUS - Presso PARCO 
CODMA - Tel. 347 1844267 / 338 5944590 
- www.museomotociclo.it - mostrascam-
biofano@gmail.com. MOSTRACAMBIO 
AUTO - MOTOCICLO D’EPOCA - RICAMBI 
- AUTOMOBILIA: GIUGNO 2024 - CENTRO 
TURISTICO BALNEARE - GASTRONOMIA 
ITTICA. 

IMOLA - BO - Crame Service - Tel. 335 
6113207 - 45ª MOSTRASCAMBIO: 8/9/10 
SETTEMBRE 2023 - Autodromo di Imola. 
Prenotazione degli spazi obbligatoria. 
Gli espositori che hanno già usufruito 
della prenotazione saranno contattati 
dal Club - Prima prenotazione inviare 
fax al n°0542/698315.
IMPERIA - LIGURIA CLASSIC - PORTO 
TURISTICO CALATA ANSELMI - Tel. 328 
1313338 - 329 2154756 - info@merca-
toretro.it - www.mercatoretro.it. - 7° 
MERCATORETRÓ: GIUGNO 2024 - 
Esposizione e vendita di auto, moto, cicli, 
accessori, modellismo, nautica cose del 
passato, mostrascambio, antiquariato, 
vinile, novità motoristiche, incontri infor-
mativi, club e registri storici, a pochi metri 
dal mare. Ingresso gratuito, area coperta 
e scoperta, obbligatoria la prenotazione.
MONTICHIARI - BS - Centro Fiere 
Montichiari - Tel: 030 961148 - 348 
5112561 - www.spidercabriolet.it - info@
centrofiera.it - SPIDER & CABRIOLET: 
12/13/14 APRILE 2024 - Dopo il successo 
della prima edizione torna il salone 
interamente dedicato alle auto senza 
capote.
NOVEGRO - MI - COMIS Lombardia 
Tel. 02 70200022 - Fax 02 7561050 - 
MOSTRASCAMBIO: 3/4/5 NOVEMBRE 
2023 - Parco Esposizioni di Novegro - 
Segrate (MI) - Superficie coperta 10.000 
mq netti - Sup. scoperta 25.000 mq 
Ingresso: Intero € 10,00 - Ridotto (6-12 
anni) € 7,00 - Orari per il pubblico: 
venerdì 14,00 - 18,00 sabato 8,30 - 18,00; 
domenica 8,30 - 17,00.

ALBENGA - SV - Club Ruote D'epoca 
Riviera dei Fiori - Tel/Fax : 0141 993766 
- 339 1135501 370 3103102 - salvatore.
manno48@gmail.com info@ruotedepoca.
it - 44a MOSTRASCAMBIO LIGURE PER 
AUTO E MOTO D'EPOCA: 2/3 DICEM-
BRE 2023 - P.ZZA F. CORRIDONI (presso 
Stazione Ferroviaria) - E' necessaria la 
prenotazione - Per gli espositori e' obbli-
gatorio il tesserino per Hobbisti
AREZZO - Alte Sfere Srl - Tel. 335 
7072902 www.arezzoclassicmotors.it - 
info@arezzoclassicmotors.it - AREZZO 
CLASSIC MOTORS: 13/14 GENNAIO 
2024 - Esposizione di auto e moto d'epoca, 
ricambi ed accessori, modellismo. AREZZO 
FIERE E CONGRESSI - 21.000 mq coperti - 
Orari per il pubb.: sab. 8.30 - 19.00 - dom. 
8.30 - 18.00. Ingresso: € 12,00
BASSANO - SPORT SHOW - Tel. 392 
2628221 - mostrascambio.tv@gmail.com - 
www.sport-show.it. 1a  MOSTRASCAMBIO: 
7/8 OTTOBRE 2023 - Nuova sede presso 
distilleria Nardini - via Madonna di Monte 
Berico 7.
BASTIA UMBRA - PG - Italservice - Tel. 
337 645125 - 0742 320642 - Fax 0742 
318464 MOSTRASCAMBIO: MAGGIO 
2024 - Umbria Fiere - Superficie espo-
sitiva: 6.000 mq coperta ed oltre 
15.000 metri quadri in aree esterne - 
Orari per il pubb.: 8.00 - 19.00 - dom. 
dalle 8.00 alle 18.00. Ingresso 10 euro
CAORLE - VE - MMS D’EPOCA - per 
info: 320 6009030 - 348 4154649 - 
ESPOSIZIONE VENETA AUTOMOTO 
STORICA - 25ª Mostrascambio 
Internazionale: 23/24 SETTEMBRE 2023
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COLLEZIONISTA PRIVATO
VENDE

CADILLAC CALAIS, anno 1967, im-
matricolata italiana.

CADILLAC SEDAN SEVILLE, anno 
1981, alimentazione a gasolio imma-
tricolata italiana.

FORD THUNDERBIRD COUPE’, anno 
1960, immatricolata italiana.

OLDSMOBILE DELTA CABRIO, anno 1973, 
immatricolata italiana.

CADILLAC ELDORADO CABRIO, 
anno 1974, immatricolata italiana.

FORD FAIRLANE, anno 1958, im-
matricolata italiana.

CADILLAC DE VILLE CABRIOLET, 
anno 1963, vettura iscritta ASI, se-
condo grado, immatricolata italiana.

CHRYSLER NEW YORKER, anno 
1971, immatricolata italiana.

Per informazioni:
351 6974033 - ginevraelegant@gmail.com
Per informazioni:
3355660581 - ginevraelegant@gmail.com
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      GAMMA 2000 CARBURATORI TIPO 830 AC2 2, 
  08/1981,   targhe (CT 55…) originali dell’epoca – Su-
perprezzo - SUPERCONDIZIONI.   €   13.500.   Tel. 348 
5503882.          

     GAMMA 2500 COUPE’ TIPO 830 AC0,   09/1977, 
  Targhe (TO U7…) e documenti di periodo – italiana 
da sempre - SUPERCONSERVATO – SUPERPREZZO.   €   
14.000.   Tel. 348 5503882.          

     MONTECARLO TARGA 2000CC,   1981,   autovettura 
molto bella - km 52’000.       Tel. +41 79 448 15 21  e-mail: 
oldtimerteile@bluewin.ch.          

      PRISMA,   1988,   vettura in buone condizioni con docu-
menti, volturatile, colore grigio, carrozzeria sana, Km 
125.000.   €   1.600.   Tel. 329 7460041.          

      PRISMA 1500 TIPO 831 AB0 B,   05/1984,   iscritta ASI 
con c.r.s. (certificato di rilevanza storica e collezioni-
stica).   €   3.500.   Tel. 348 5503882.          

     THEMA 2.0 I.E. TURBO 8V,   1985,   1^ SERIE TIPO 834 
C, disponibile C.R.S. (certificato di rilevanza storica e 
collezionistica) – superprezzo – SUPERCONDIZIONI.   €   
12.500.   Tel. 348 5503882.          

    LAND ROVER
     FREELANDER  2.0,   1998,   alimentazione a gasolio, 
prima serie, possibilità di iscrizione storica.       Tel. 380 
6971605.          

 RANGE ROVER VOGUE SE 3.9,   1990,   5 porte, colorte 
verde classic, interni pelle grigia, manuale, tetto elettri-
co, full optional, gomme e vernice nuovi, Km 140.000. 
  €   18.500.   Tel. 328 5481616.         

     RANGE ROVER P38A AUTOBIOGRAPHY,   2000,   omo-
logata ASI, 2.5 TD, full optional, epson green, pelle e 
moquette beige, doppio cambio aut., tetto apribile, 
tavolini in radica posteriori, viva voce tel. Nokia, TV 
posteriore, stereo Alpine 6 CD, compressione sosp. 
aria, gomme nuove, Km 115.000.   €   15.000.   Tel. 348 
3342860.   saugusto@aruba.it.        

     MASERATI
     BITURBO 420,   09/1985,   targhe (TP 37....) e documen-
ti di periodo – OMOLOGATA TARGA ORO AI MASSIMI 
LIVELLI – disponibile carpetta originale compresa di 

tutta la manualistica originale dell’epoca compreso 
libretto tagliandi.   €   12.800.   Tel. 348 5503882.          

     MERAK 3000,   1973,   totalmente restaurata, perfetta 
di tutto, omologata ASI. Visibile a Brescia.   €   69.800. 
  Tel. +39-328-2454909 info@cristianoluzzago.it.          

    MERCEDES
     190 SL,     carrozzeria e fondi sani, in eccellenti con-
dizioni di conservazione. Interni e capote restaura-
ti a nuovo con pelli e materiali originali. Matching 
Number e colors. Meccanicamente perfetta! Monta 
carburatori Weber.       Tel. +39 328 3553543.   nicola-
fava@yahoo.it.       

     250 TD W 124,   1991,   omologata ASI, colore blu, km 
104.000 effettivi, interni in pelle, 4 vetri elettrici, tetto 
elettrico, tagliandata, revisionata, perfetta.   €   12.000. 
  Tel. 338 4843850.   belabulu@gmail.com.        

      350 SE AUTOMATICO,   1974,   iscritta ASI, interni in 
velluto verde chiaro.       Tel. 380 6971605.          

     350 SLC V8 1°SERIE,   1972,   omologata ASI, conser-
vata, Km 312.000, blu metallizzato, pelle, bracciolo, 
cerchi, Blaupunkt, antenna e fendinebbia, 4 marce, 
marmitta racing, libretto uso e manutenzione, auto 
tagliandata, revisione fino al 05/2024, targa bianca 
BS....   €   10.000.   Tel. 340 4694119.          

     450 SL,   1978,   8 cilindri a V, originale italiana non 
di importazione, perfette condizioni di meccanica e 
carrozzeria, capote in tela blue nuova, gomme nuove, 
revisionata, omologata 4 posti. Visibile a Brescia.   €   
43.800.   Tel. +39-328-2454909 info@cristianoluzzago.it.         

 500 CL,   2001,   macchina già in ASI con CRS, grigio 
metallizzato, interni neri in pelle, full optional, disponibile 
per una possibile prova con vostra persona di fi ducia. 
Prezzo interessante.       Tel. 370 1502426.   ppiva@hotmail.it.      

4a Mostra scambio
auto-moto-bici d’epoca

CITTÀ DI SASSUOLO

Presso Circolo Alpini di San Michele
Via Vallurbana - Sassuolo 

Per informazioni e prenotazioni spazi espositivi
mostrascambiomodena@libero.it

329 86.32.271 Angelo

All’interno
servizio

Bar/Ristorante

A&C di Bertacchini Aldo e Claudio snc
9LD�$QFRUD��������������6DVVXROR��0R����7HO��H�)D[���������������(�PDLO��DOGRHFODXGLR#OLEHUR�LW

MANUTENZIONE E RIPARAZIONE ELETTRODOMESTICI
INSTALLAZIONE ANTENNE
CONDIZIONATORI

La manifestazione si svolgerà nel rispetto delle normative COVID-19

sabato 26 agosto 2023 e
domenica 27 agosto 2023

ORARIO VISITATORI
sabato dalle 08.30 alle 18.00

domenica dalle 08.30 alle 14.00
Ingresso 5,00 E

Sez. S.Michele

col patrocinio di
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 560 SEC,   1988,   omologata ASI targa oro, colore 
nero metallizzato, interni in pelle nera, autoveicolo 
full optional, Km 130.000, stupenda.   €   18.500.   Tel. 
327 7930559.        
     600 (W100),   1968,   in condizioni d'origine eccezionali. 
Omologata ASI targa oro. Aria condizionata, servoster-
zo, cambio automatico e moltissimi altri accessori. 
Perfetta in tutti i dettagli e pronta all'uso. Altre info e 
foto dettagliate su www.cristianoluzzago.it.       Tel. +39-
328-2454909 info@cristianoluzzago.it.          

     SL 280 V6,   12/1998,   ASI ORO+CRS, argento met., 
cambio manuale, Km 8000 da nuova, uff. italiana, 
libro service MB, soft+hardtop, int. pelle, reg. sedili 
elettr., capote elettr., cruisecontrol, clima, cerchi in 
lega, doppio airbag + laterali, radica, bollo 50%, ass. 
€ 110.       Tel. 338 3498505.          

    MG
     A 1600 CC,   1960,   ASI targa oro, rossa, accessoriata, 
4 cerchi a raggi nuovi con gomme chiodate, visibile a 
Genova. Valuto seria permuta, no perditempo. Cedo per 
doppione auto.   €   35.000 tratt.   Tel. 335 5604632.          

 A 1600 MKII,   1961,   colore rosso originale, interni 
neri, venduta da nuova in Italia, unica, in ottimo stato 

generale, targhe originali in ferro, motore nuovo con 
fatture, bellissima, ruote a raggi cromate.   €   36.000. 
  Tel. 327 7930559.         

     A 1600 CC,   1962,   omologata ASI targa oro, colore 
rosso, accessoriata, visibile a Genova. Valuto anche 
permuta a cifra superiore, no perditempo.   €   36.000. 
  Tel. 335 5604632.          

      B 1800 CC,   1977,   omologata ASI, auto in ottime condi-
zioni, sia di motore che di carrozzeria, senza un punto di 
ruggine, capote nuova in tela più hard top, radio vecchia 
funzionante, interni rossi con filetto bianco.   €   13.000. 
  Tel. 333 2565870.   cobra22444@gmail.com.        

     TA 2 SEATER,   1938,   rara, ottime condizioni di conser-
vazione, da immatricolare. Visibile a Brescia.   €   34.800. 
  Tel. +39-328-2454909 info@cristianoluzzago.it.          

     TD,   1950,   omologata ASI, autovettura in ottime 
condizioni, colore nero, interni rossi, restaurata per-
fettamente.   €   28.000.   Tel. 348 3702410 chiamare 
solo ore cena.         

    MORGAN
     +8, 4.600 CC,   1997,   unico proprietario, 60.000 km ori-
ginali. Carrozzeria totalmente in alluminio, interni in pelle 
rossa, super accessoriata, originale italiana, modello 

molto raro. Vis. a Brescia. molte foto e descrizione detta-
gliata su www.cristianoluzzago.it.       Tel. +39-328-2454909 
- info@cristianoluzzago.it.     www.cristianoluzzago.it     

     4/4,   1962,   omologata ASI, motore Ford 1.500 cc, co-
lore bianco, conservata, meccanica perfetta, cerchi 
Borrani.   €   26.000 non tratt.   Tel. 348 370 2410.          

     4/4 1.8,     splendido esemplare, condizioni impeccabili, Km 
34.000, italiana da sempre, guida a sx, conservata scru-
polosamente, super accessoriata, valuto eventuali permu-
te.   €   52.000.   Tel. 049 8961605.   info@trivallatocar.com.       

     4/4 COMPETITION 1,6,   1971,   motore Ford, vettura ec-
celsa, Km 90.000, 2 proprietari, italiana da sempre, ha 
tutta la sua documentazione di bordo compreso doppie 
chiavi, superaccessoriata, incluso nel prezzo doppio set 
di ruote a raggi nere, pari al nuovo.   €   49.000.   Tel. 334 
7145588.   pane65@alice.it.        

    OPEL
     1900 GT,   1973,   AUTOVETTURA TOTALMENTE RE-
STAURATA di meccanica e carrozzeria, blue me-
tallizzato, regolarmente immatricolata. Visibile a 
Brescia.   €   29.800.   Tel. +39-328-2454909 info@
cristianoluzzago.it.         

     KADETT D CARAVAN 1.200 S (5M),   1983,   omologata 
ASI, allestimento Special Lusso originale (solo per la 
Germania), colore parchment 433 (beige), tetto in vinile 
nero con in fondo porta valigie America, vetri fumè, Km 
152.000, in ottime condizioni, revisione ok. Visibile in 
prov. di Varese.   €   3.000 tratt.   Tel. 366 1325265 - 0331 
857439.   equiseto14@gmail.com.        

     PEUGEOT
 104,   1972,   vettura sanissima, sempre rimestata, Km 
65.000 originali garantiti, interni bellissimi colore ama-
ranto, targhe nere in ferro, posso inviare foto.   €   3.200. 
  Tel. 335 8009188.         

     206 WRC GT,   1999,   serie numerata, 2.000 cc, Km 
100.000, solo ribassata, CRS, funzionantissima e 
bella, veicolo con documenti pronti da passaggio, 
no permute. Visibile in Romagna.   €   16.500.   Tel. 349 
5842859.          

     PORSCHE
     911 CARRERA 3.0,   1977,   autovettura originale italia-
na, solo due proprietari, 199.000 km originali, interni 
totalmente originali, revisionata fino a ottobre 2023. 
Certificata ASI.   €   79.800.   Tel. 328-2454909 - info@
cristianoluzzago.it.          

BRESCIACAR
A U T O  C L A S S I C H E

Visite solo su appuntamento

www.bresciacar.itwww.bresciacar.it

Viale del Lavoro 2/C, CASTEGNATO (BS) - bresciacar@gmail.com - tel: 030 2140910

BMW R 50
Anno 1956, Italiana, 150 Km per-
corsi da restauro vite per vite.

TUTTO IL DOSSIER COMPLETO SU
www.bresciacar.it.

IN PRIMO PIANO

LANCIA AURELIA B 20 S V SERIE guida a sinistra, 08/1956, Targhe (ROMA 53…) 
e doc. orig. dell'epoca - disponibile stringa reg. di produzione Lancia - iscrivibile mille miglia, 

presenti solo 180 esemplari ITALIANA DA SEMPRE - RESTAURO MANIACALE.    € 145.000

LANCIA APPIA SPORT GT ZAGATO TIPO 812.05 PASSO CORTO, 06/1962, 
Targhe (FO 11…) e doc. orig. del'epoca - vettura n. 150 di 200 esemplari, dotata di paraurti 

originali - OMOLOGATA ASI TARGA ORO AI MASSIMI LIVELLI- RARISSIMA     € 149.000

ALFA ROMEO 1900 C SPRINT COUPE’ PININFARINA, 10/1953, 
Targhe (FI 27…) e documenti originali di periodo - ISCRITTA ACI STORICO - 

DISPONIBILE CERTIFICATO ALFA ROMEO - RARISSIMA    € 295.000

SILVAUTO SPA, LA REALTA' N° 1 IN ITALIA NEL MONDO DELLE AUTO D'EPOCA!
VISITA IL SITO WWW.SILVAUTO.IT  AGGIORNATO IN TEMPO REALE.

DISPONIBILI FINO A 100 FOTOGRAFIE PER OGNI AUTO

APERTI DAL LUNEDI’ AL SABATO CON ORARIO CONTINUATO 8.00 – 22.00
Paghiamo regolari provvigioni ai segnalatori che ci fanno acquistare e/o vendere auto d'epoca, 

da collezione e supercar

SILVAUTO S.p.A. - Grumello d/M. (BG) - Tel. 035/830800 - Capitale sociale: € 10.000.000,00 I.V. - FILO DIRETTO/WHATSAPP: 348.5503882 - info@silvauto.it
NON SI E' PRIMI PER CASO! DAI NUMERI 1 DEL SETTORE I PREZZI PIU' BASSI DEL MERCATO

RARISSIMA

RESTAURO TOTALE

MANIACALEECCELSA

DA VETRINA

SUPERCONDIZIONI

BRESCIACAR
A U T O  C L A S S I C H E

Visite solo su appuntamento

www.bresciacar.itwww.bresciacar.it

Viale del Lavoro 2/C, CASTEGNATO (BS) - bresciacar@gmail.com - tel: 030 2140910

BMW R 50
Anno 1956, Italiana, 150 Km per-
corsi da restauro vite per vite.

TUTTO IL DOSSIER COMPLETO SU
www.bresciacar.it.

IN PRIMO PIANO

MERCEDES – BENZ 190 E 2.3 – 16 W201, 03/1987, Targhe (BG 84...) e 
documenti originali dell'epoca - ISCRITTA ASI - UNICOPROPRIETARIO UTILIZZATORE 

DAL 1987 AD OGGI - CONSERVATO MANIACALE - PERFETTA.  € 29.500

BMW 3.0 CS(L), 1972, Targhe (BS 49...) e doc. di periodo - uniproprietario utilizzatore dal 1975 ad 
oggi - VERSIONE ALLEGGERITA - vetri posteriori e lunotto in plexiglass, cerchi in lega e volante a 
TRE RAZZE CON CORONA IN PELLE ALPINA PERFETTA - CONSERVATO MANIACALE   € 225.000

ALFA ROMEO 1750 GT VELOCE 1^SERIE TIPO 105.44 PEDALIERA 
INFULCRATA AL BASSO, 08/1969,  certifi cata Alfa Romeo attestante 

l'originalita' della vettura - RARISSIMO ESEMPLARE PRIMA SERIE    € 58.000

SILVAUTO SPA, LA REALTA' N° 1 IN ITALIA NEL MONDO DELLE AUTO D'EPOCA!
VISITA IL SITO WWW.SILVAUTO.IT  AGGIORNATO IN TEMPO REALE.

DISPONIBILI FINO A 100 FOTOGRAFIE PER OGNI AUTO

APERTI DAL LUNEDI’ AL SABATO CON ORARIO CONTINUATO 8.00 – 22.00
Paghiamo regolari provvigioni ai segnalatori che ci fanno acquistare e/o vendere auto d'epoca, 

da collezione e supercar

SILVAUTO S.p.A. - Grumello d/M. (BG) - Tel. 035/830800 - Capitale sociale: € 10.000.000,00 I.V. - FILO DIRETTO/WHATSAPP: 348.5503882 - info@silvauto.it
NON SI E' PRIMI PER CASO! DAI NUMERI 1 DEL SETTORE I PREZZI PIU' BASSI DEL MERCATO

RARISSIMA

SUPERPREZZO

ECCELSA
IMPERDIBILE

ECCELSA

SICURA
RIVALUTAZIONE
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     924 2.0,   1980,   omologata ASI targa oro, Km 102.300, 
perfettamente funzionante, riverniciata nel 2022 com-
presi i 5 cerchi, interni impeccabili, kit di ricambi com-
presi, disponibili fatture dei lavori eseguiti.   €   15.000. 
  Tel. 333 6232928.   stefano.speranza79@gmail.com.        

     924 5 MARCE,   1981,   colore bianco, interni neri ori-
ginali, perfetta, revisione prima della consegna, ruote 
in lega originali, fruibile anche per viaggi.   €   11.800. 
  Tel. 348 0810739.          

      944 S 16V,   1987,   omologata ASI targa oro, da col-
lezione, colore bianco, pari al nuovo, targa Terni...., 
interni in pelle, Km 120.000 originali, da privato. Valuto 
permuta di mio interesse anche a cifra superiore, prezzo 
trattabile dopo contatto, a Genova.   €   27.000.   Tel. 335 
5604632.          

    RENAULT
     21 TSE 1.7 90CV,   01/1991,   targhe (MI 5T…) e docu-
menti originali dell’epoca – italiana da sempre – mec-
canica perfettamente funzionante – supercondizioni 
- SUPERPREZZO.   €   5.500.   Tel. 348 5503882.          

     4 TL 5 PORTE,   1985,   auto sempre tenuta in vetrina 
in provincia di VE, colore bianco, gomme nuove, tutta 
revisionata, tappezzeria ancora originale, bellissima, si 
troa in provincia di NA, da poco auto storica.   €   5.000. 
  Tel. 339 7016074 (tutte le ore).          

      CLIO RT 1.2,   1991,   iscritta ASI, tutta originale, chiusu-
ra centralizzata, colore rosso, antifurto Renault, tutta 
originale, sempre tenuta in box.   €   2.600.   Tel. 347 
7981306.   natale.marino47@libero.it.        

     ROLLS ROYCE
     20 - 25 WINDOVER,   1936,   vettura in buone condizio-
ni, colore bordeaux e nero, funzionante. Meno di 20 
esemplari costruiti. Solo per veri appassionati. Prezzo 
interessante.       Tel. 329 7460041.          

      SILVER CLOUD,   1960,   ASI targa oro, bicolore, prezzo 
interessante. Valuto permuta.       Tel. 338 9369456.          

     ROVER
     216 COUPÈ,   1994,   ASI targa oro, Km 64.000, ottimo 
stato, blu tahiti, conservata, mot. HONDA cv122, 200 
km/h, antifurto, scad.rev.9/2021. Sostituito: cuffi e 
giunti, pompe freni/acqua, fi ltro olio/benzina, olio mo-
tore, liq.raffreddam., cinghia/cusc. distrib., 4 pneum. 
      Tel. 328 4110266.   puglia_donato@hotmail.com .        

      P6 3500S,   1973,   motore V8, colore senape, interni 
beige in ottime condizioni, cielo compreso. Vettura 
in ordine completa di tutti i suoi componenti.       Tel. 
0422 779222 di pomeriggio, 335 8262808 (Gastone 
Olivotto) oppure info@nervesauto.com - www.ner-
vesauto.com.         

    SAAB
     900 NG CABRIO TURBO,   1997,   omologata ASI, colore 
grigio, interni in pelle nera, versione Aero serie limitata 
"Talladega", gancio traino, revisionata e tagliandata, 
sempre in garage, usata solo il fi ne settimana. La ca-
pote funziona solo manualmente.   €   4.500.   Tel. 389 
1158815.     www.mdvracing.com      

     SIMCA
     SPORT 8 CABRIO,   1950,   autovettura completa, da 
restaurare – prezzo su richiesta.       Tel. +41 79 448 15 
21  e-mail: oldtimerteile@bluewin.ch.          

     TRIUMPH
     SPITFIRE 1500 CC,   1975,   colore rosso, interni colore 
nero, guida a sinistra, con capotte in tessuto. Ottime 
condizioni, meccanica rivista, completa con documenti. 
      Tel. 0422 779222 di pomeriggio, 335 8262808 (Gastone 
Olivotto) - info@nervesauto.com - www.nervesauto.com.         

     TR3 A,   1961,   in ottime condizioni di interni, carrozzeria 
e meccanica, equipaggiata con capottina e porta baga-
gli posteriore, revisioni regolari, unico proprietario dal 
2003, anno di fine restauro (1998 - 2003).   €   30.000. 
  Tel. 346 6324509.   mauro.longoni@fastwebnet.it.        

     TR3A,   1958,   totalmente restaurato, colore primrose 
yellow, interno in pelle nera, omologata ASI targa oro, 
accessorita CON OVERDRIVE, RUOTE A RAGGI CROMATE, 
VOLANTE MOTO LITA, radiatore olio e molti altri. mol-
te foto dettagliate sul sito www.cristianoluzzago.it.   €   
42.800.   Tel. +39-328-2454909 info@cristianoluzzago.it.         

     TR3A SPORT,   1960,   omologata ASI dal 2000, modello 
"bocca larga", conservata, colore giallo, visibile a Ri-
mini.   €   32.000.   Tel. 333 5406775.   frangulli@alice.it.       

     TR4,   1964,   accuratamente restaurata diversi anni fa 
e regolarmente utilizzata per Raduni e gite famigliari. 
83000Km, revisione 09/22. Capote e interni perfetti. 
Motore e ciclistica in condizioni eccellenti. Pronta a 
partire.       Tel. 328 3553543 - nicolafava@yahoo.it.          

    VOLKSWAGEN
     CADDY AUTOCARRO,   1989,   ASI, in buone condizioni, 
ottima meccanica, diesel, colore bianco, collaudato. 
Svendo per età avanzata.   €   5.000.   Tel. 329 2593476.         
      GOLF CABRIO 1100CC,   1981,   primo tipo, colore rame 
metallizzato, capote avorio, conservata, ottime condizio-
ni generali, fruibile da subito, prima della consegna ver-
rà fatta la revisione.   €   6.500.   Tel. 348 0810739.          

      GOLF GL - E,   1982,   1100 cc, 50 cv, 3 porte, colore 
argento metallizzato, Km 98.000, certifi cata, secondo 
proprietario dal 2005 per conservazione, ottime condi-
zioni.   €   8.800.   Tel. 338 5877458.          

      MAGGIOLINO 1200CC,   1976,   nero, interni in sky beige 
nuovi, carr. bella ed elegante, tagliandata, meccanica 
ottima, revisione nel 2025.   €   5.900.   Tel. 348 0810739.         

     ALTRE MARCHE
     ALLARD K1 TOURER,   1948,   omologata ASI, autovettu-
ra in OTTIME CONDIZIONI. Visibile a Brescia.   €   79.800. 
  Tel. 328-2454909 - info@cristianoluzzago.it.          

     AUTOUNION DKW F91/4 MUNGA,   1960,   ASI targa oro, 
ottima, esente bollo dal 1991, restaurata, perfetta, tutti 
gli accessori (Bundswer) comprese 2 capote, 1 origina-
le mai usata, gomme Metzeller.       Tel. 335 7503610.          

      CPS WINNER PROMOTION,   1993,   tipo F. Fire Monza, 
bellissima, rosso china, telaio 03/F, pronta uso, visibile 
TV.       Tel. 348 3040576.   tessiturafossaluzza@libero.it.        
      FORMULA JUNIOR FIAT OSCA,   1959,   iscritta ASI, con-
servata e perfettamente funzionante, 2 carburatori 
Weber doppio corpo, 4 freni a tamburo, motore Fiat 
1100.   €   52.000.   Tel. 339 4070270.          

      JBA FALCON V6,     col. verde e interni biscotto nuovi e 
moquette, 3000cc V6 doc. italiani e CRS.       Tel. 0422 
779222 di pomeriggio, 335 8262808 (Gastone Olivotto) 
oppure info@nervesauto.com - www.nervesauto.com.         

     MARCOS MOTORE FORD V4 2000,   1976,   compl. taglian-
data, immatricolata e pronta per l’uso. Vis.a Brescia.   €   
29.800.   Tel. +39-328-2454909.   info@cristianoluzzago.it.       

     PININFARINA 124 SPYDER SERIE AZZURRA,   1984, 
  ASI, Km 87.000, conservata, targata Roma, vis. a Tori-
no.   €   25.000.   Tel. 335 5465111.   info@abatenda.com.      

    AGRICOLI
     ALPINA MOTOFALCE EXPERT,   1967,   legg. modifi cata 
ma completa e funzionante, motore Morini Franco 60 cc 
2 tempi, facilmente riportabile in confi gurazione orig. ad 
1 ruota, molto rara.   €   140.   Tel. 347 4286328.         
      GOLDONI 926,   1980,   trattrice agricola snodata, motore 
Slanzi diesel 19,5 Kw con vomere, erpice, carrello con 
sponde smontabili, funzionante. Prezzo da concordare. 
      Tel. 340 6859413 / 010 2473433.   stefano@pescetto.it.       
      PIAGGIO MOTOCARRO,   1999,   2 tempi, APE TM.703 
P, cilindrata 218 cc, con manubrio, no ribalta.   €   2.500 
tratt.   Tel. 347 9440642.          

     FUORISTRADA
     FIAT CAMPAGNOLA 1900 BENZINA TIPO 1101 A, 
  02/1970,   6 posti, targhe (Roma F 00…) originali 
dell’epoca – ITALIANA DA SEMPRE – SUPERPREZZO. 
  €   8.500.   Tel. 348 5503882.          

    MOTO
     BETA CAMOSCIO,   1961,   motociclo in perfetto stato, 
targa a 5 numeri, documentato.   €   1.200 tratt.   Tel. 347 
8332915.   franco.orazi1950@gmail.com.        

     BIANCHI BIANCHINA 125 CC,   1950,   conservata con 
tutte le sue parti originali, targa in ferro con 4 numeri, 
libretto grigio, visura del P.R.A. (cancellata d'ufficio), 
funzionante, da collezione, a richiesta invio foto e video. 
  €   2.400.   Tel. 349 6844119.          

     BMW K 100 LT,   1987,   iscritta ASI, trentennale, 4 cilin-
dri in linea, 1.000 cc, colore nero metallizzato, carena-
tura integrale con borse da viaggio laterali e bauletto 
post., buone condizioni generali, radio e riscaldamento. 
Certifi cata.   €   3.600.   Tel. 338 5877458.          

DAVID AUTO Srl
Viale Lombardia, 14/16 - Dresano (MI) 02/98270436-60

www.davidauto.it - info@davidauto.it

CITROEN DS 20 CABRIOLET
Anno immatricolazione 1969. In fase di restauro totale,

possibilità di scegliere il colore originale. 

CCITROOEN SDS 2200 CCAB

Prima del restauro....

Garanzia totale 12 mesi
Trattativa riservata

Esempio di restauro fi nito
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      BMW R 69 S,   1969,   restaurata totalmente nel 2008, 
fatti solamente Km 3.800 dal restauro, appena taglian-
data con cambio d'olio, tutta originale compresi ferri 
e frecce, pompa e manuale di riparazione.   €   21.000. 
  Tel. 331 4649384.   lorencas@tin.it.        

     BMW R 80,   1985,   perfetta, pronta a muoversi, Km 
109.000, borse originali, chiave a snodo unica, cupolino 
e copriserbatoio, causa infermità.   €   4.500.   Tel. 337 
256011.   lucafavage@gmail.com.        

     CECCATO 100 SPORT,   1956,   conservato, tutto origina-
le, colore rosso, targa e libretto di prima immatricolazio-
ne, solo 2 proprietari, radiato. Invio foto dettagliate a 
richiesta. Vis. a Gambettola.   €   1.400.   Tel. 337 607308.         
      DUCATI 250 MARK III,   1969,   corredata di targa e 
visura, funzionante, con modifi che anni '70, pistone 
nuovo, molti ricambi e modifi che dell'epoca, contagi-
ri Jaeger, carburatore SS 29, foto a richiesta. Valuto 
permuta con moto di mio interesse.   €   3.950 tratt.   Tel. 
334 1364324.          

      FB MONDIAL 200 SPORT,   1955,   omologata ASI, moto 
completa ed originale, conservata, ferma da molti anni, 
per inutilizzo.   €   5.000.   Tel. 330 815592 (whatsapp). 
  pittellifg@tiscali.it.        

      FRERA 250,   1934,   motociclo conservato, targa a tre 
cifre, priva di documenti, eseguito restauro conserva-
tivo di tutte le sue parti. Ulteriori informazioni su con-
tatto.   €   5.000.   Tel. 330 815592.   pittellifg@tiscali.it.       
      HONDA CM 400 CUSTOM,   1983,   omologata ASI oro, 
ottimo stato, km.29.200, conservata, cc 395, blu/
azzurro met., completa di: portapacchi, valigione 45 lt., 
pneumatici, batteria, pasticche freni anteriori, candele 
nuovi, invio foto.       Tel. 328 4110266.   puglia_donato@
hotmail.com.        

      INNOCENTI LAMBRETTINO 48CC,     ruote alte, colore 
rosso pompei, restaurato, con libretto. Visibile in pro-
vincia di Mantova.   €   1.200.   Tel. 338 3391744.          

      ISOMOTO,   1951,   prima serie, completo e funzionante, 
con visura, radiata d'uffi cio. Tutto originale. In più a 
parte possengo anche un motore Isomoto funzionante. 
      Tel. 333 8758147.          

      MAS 175,     dispongo di 1 moto del 1932, conservata 
e funzionante con targa 2 numeri e libretto originale, 
documenti da passaggio, più altra del 1930, funzio-
nante, foto a richiesta. Prezzo dopo contatto.       Tel. 334 
1364324.          

      MODELLI VARI,     dispongo di varie moto quali: Beta 200 
4T, Laverda 200, Gilera 202, documenti regolari, NSU 
200, FMI, con documenti, MotoBi 200 SL e Mondial 
200. In blocco o singole. Prezzi a richiesta.       Tel. 348 
5902214 - fax 0533 58124.          

      MOTO BIANCHI 250,   1934,   dispongo di un modello con 
targa tre numeri LT..... e documenti in originale. Ottime 
condizioni.   €   15.000.   Tel. 335 8057615.          

     MOTO BIANCHI BIANCHINA 125 CC,     da restaurare, su 
richiesta invio foto.   €   300.   Tel. 437 8315735.   roberto.
gherardi75@alice.it.        

      MOTO GUZZI - VARI,     dispongo di 2 Lodola 235 con-
servate con documenti da passaggio, + mozzi ruote 
Sertum complete di gomme, forcella 250 a traliccio, 
vari ricambi x Sertum 250 - 175, per chiusura attività, 
inoltre una Lambretta 150 D, ASI, con documenti da 
passaggio.       Tel. 328 7894109.          

      MOTO GUZZI 850 T3 CALIFORNIA,   1977,   rarità, quasi 
nuova, solo Km 42.000, unico proprietario, utilizzata 
solo 4 mesi, il resto dell'anno in garage, si accettano 
offerte a partire da € 9.000.       Tel. 348 2558181.   offi-
ce@westrick.it.        

     MOTO GUZZI GALLETTO,   1963,   con avviamento elet-
trico, ristrutturato, impianto elettrico nuovo, solo revi-
sione, visibile a Bergamo.   €   4.000.   Tel. 333 7344884. 
  ladaniviola@gmail.com.        

      MOTO GUZZI GALLETTO 175,   1953,   colore originale 
grigio agata, targa FO....., per inutilizzo e mancanza 
di tempo per riparare rubinetto benzina, statore del 
generatore elettrico, cavi elettrici del fanale di stop. 
  €   2.000.   Tel. 347 8102557.   ancitone@gmail.com.        

      MOTO GUZZI GTV,   1949,   omologata ASI, conservata 
in buone condizioni e funzionante, documenti e targa 
originali ed in regola.   €   9.000.   Tel. 347 0119740. 
  lsoavi@hotmail.com.        

      MOTO GUZZI IMOLA,   1981,   d'epoca, perfetta originale, 
uniproprietario, iscritta FMI, no bollo, assicurazione 
ridotta, revisionata, invio foto a richiesta.   €   2.400. 
  Tel. 336 742414.   stefanomarini@mclink.it.        

      MOTO GUZZI LODOLA 175,   1956,   omologata targa 
ASI, restauro totale, documenti regolari € 3.000, più 
Guzzi Stornello, restauro totale, documenti regolari € 

2.000.       Tel. 059 549226.          

      MOTO GUZZI SUPER ALCE,   1947,   omologato ASI con 
CRS, immatricolato nel 1970, restaurato.   €   3.500 tratt. 
  Tel. 335 5929658.   romagnolimosca@gmail.com.        

     MOTO GUZZI V7 – 750 AMBASSADOR,   04/1971,   tar-
ghe (MI 49…) e documenti originali dell’epoca – iscritta 
e omologata FMI targa oro ai massimi livelli – PERFET-
TA – MANIACALE.   €   15.000.   Tel. 348 5503882.          

     MOTO MORINI 175 TRESETTE,     Iscritto ASI e PRA 
moto circolante, unico proprietario, dotata di carta 
di circolazione originale, immatricolato 08/02/1960, 
carrozzeria perfetta. Come nuovo.   €   6.000 tratt.   Tel. 
366 7054108 - email monicasolfa@gmail.com.   moni-
casolfa@gmail.com.        

     MOTOM 48 C.C.,   1960,   targato, solo revisione, visibile 
a Bergamo.   €   1.000.   Tel. 335 7086760.          

      PARILLA 125 TURISMO,   1952,   restaurato completa-
mente con motore a 4 tempi revisionato, targa in ferro, 
perfetto, parte subito, affi dabilissimo, documenti pronti 
per il passaggio di proprietà. A richiesta invio foto.   €   
1.490.   Tel. 349 6844119.          

      PIAGGIO VESPA 125CC VN2T ”FARO BASSO”,   1956, 
  Targhe (NA 24 …) di periodo – OMOLOGATA ASI TARGA 
ORO AI MASSIMI LIVELLI – motocicletta rarissima da 
vero intenditore del marchio e non solo.   €   11.900.   Tel. 
348 5503882.          

     PIAGGIO VESPA 50 TIPO V5A1T,   1964,   prima serie, 
sportello piccolo, perfetto stato, da poco restaurata ( 
n. telaio 8705), proprietario unico.   €   3.900.   Tel. 335 
7469855.   camillo.garbati@gmail.com.        

 SERTUM VARI MODELLI,     bicilindrici 500 cc, mozzi, 
marmitte, ingranaggi, forcella, fari, 250 cc anno 
'37, restaurato leve messa in moto, leve marce, 
motore VL completo, libero motore, ecc....Inoltre 
dispongo di varie Lambrette 150 D, doc. ok. Invio 
foto a richiesta.       Tel. 328 7894109.         

     YAMAHA FZR 1000 GENESIS EX UP I^SERIE, 
  02/1990,   targhe (MI 77…) originali dell’epoca – ITA-
LIANA DA SEMPRE - iscritta ASI con c.r.s. (certificato 
di rilevanza storica e collezionistica) - SUPERPREZZO 
– ECCELSA.   €   5.500.   Tel. 348 5503882.          

    NAUTICA
     BARCA FISCHERMAN 530,     completa di motore 
Yamaha 60 cv 4 tempi nuovo in garanzia, mai usato 
più cuscineria, ancora 2 estintori, tenda parasole, 
ciambella, giubbotti salvagente, parabordi. Disponi-
bile anche il carrello per trasporto.   €   15.000.   Tel. 
328 9020453.          

     VARIE
     PER MOTO GUZZI MOTOCARRO ERCOLE 500, 
  '50/'60,   2 motori, 1 con avviamento elettrico, l'al-
tro avviamento a pedale e carburatore MC 26 F con 
fi ltro ari, serbatoio e manubrio con manettini. Prezzi 
da concordare, scontati per vendita in blocco.       Tel. 
347 4286328.          

      AUTORADIO BLAUPUNKT MOD. BREMEN SQR, 
  1986,   famosissimo modello di questa marca, perfet-
tamente funzionante.   €   300.   Tel. 335 6068144.          

     AUTORADIO D'EPOCA,     anni '50, '60, '70, '80, '90, 
2000, Blaupunkt, Becker, Philips, Grundig, Autovox, 
Condor, Voxson, Stereo8, con accessori quali casse, 
consolle porta radio di tutte le marche. Oltre 300 
autoradio della mia collezione tutte funzionanti.       Tel. 
339 7704801.   marcopirovano66@gmail.com.        

      BICICLETTE D'EPOCA,     da donna, anni '20 - '30, 
incompleta, più altra anni '40 - '50, completa e 
accessoriata, entrambe con freni a bacchetta da 
restaurare, in blocco.   €   90.   Tel. 335 6043080.   csl.
guidotti@alice.it.        

      BOLLI PER MOTO,     tutti originali, dal 1959 al 1972. 
      Tel. 349 6844119.          

      CARBURATORI VARI,     per motociclette anni '50, 
vari marchi quali: Dell'Orto MA16 - MA16B - MA18B 
- MA18B5 - ME18B8 - TA18E - UA19S - UB20BS - SI - 
20/17C - VHB22BS - MB24A.       Tel. 349 6844119.          
      DINO 2000 / 2400 RICAMBI VARI,     dispongo di vari 
ricambi per suddette autovetture.       Tel. +41 79 448 
15 21  e-mail: oldtimerteile@bluewin.ch.          

DAVID AUTO Srl
Viale Lombardia, 14/16 - Dresano (MI) - 02/98270436-60
www.davidauto.it
info@davidauto.it

RESTAURO PROFESSIONALE DI
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DAL TELAIO ALLA MECCANICA

Tutto revisionato o nuovo.
Da €. 15.000,00 a €. 20.000,00 più accessori.

GARANZIA 12 MESI MEHARI
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CHARLESTON
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      LIBRETTI USO E MANUTENZIONE,     cataloghi ricam-
bi, manuali d’officina per auto/moto, riviste, foto, 
depliants vendo.       Tel. 337 719500, fax 050 710017, 
www.manualiauto.com - www. manualimoto.com 
- luperini@manualiauto.com.          

     LIBRETTI USO E MANUTENZIONE,     anni '40 - '90, 
sia di autovetture che di motocicli, in blocco o 
singolarmente.       Tel. 328 0516097.   sannitonicola@
gmail.com.       
      LIBRI VARI,     su camion, pullman, ambulanze, tram, 
ditta Negri e altri librai, in tutto 16 volumi.   €   500. 
  Tel. 328 4811544.          

      MATERIALE VARIO,     5 cerchi Borrani a raggi per A.R. 
Sprint, Spider, 1.300, 1.600, completi di attacchi 
e gallettoni, inoltre dispongo di vari distributori di 
benzina, insegne Alfa Romeo, targhe America, em-
blemi e scritte di vetture italiane e di altri stati.       Tel. 
338 9369456.          

      MODELLINO FERMACARTE,     della Porsche TAYCAN 
in metallo pressofuso argentato lucido in edizione 
limitata, originale Porsche con scatola, cm. 11 x 
4,5 x 3 e 240 gr.       Tel. 388 7423299.          

      PER ALF ROMEO ALFETTA PRIMA SERIE,   1972, 
  dispongo di un frontale nuovo.   €   100.   Tel. 360 
332320.          

      PER ALFA ROMEO - MOTORI,     tipo A.R. 1315, A.R. 
00106, A.R.00102, A.R. 00112, A.R. 00121, A.R. 
00514, A.R. 00548, A.R. 512, A.R. 00530, A.R. 
00526, A.R. 01678.       Tel. 338 9369456.          

      PER ALFA ROMEO ALFETTA 1600 / 1800,   '77 - '78, 
  tappezzeria completa in skai beige più 4 pannelli elet-
trosaldati tenuti ottimamente, originali dell'epoca, 
conservati, ha qualche crepetta ma buonissima da 
montare. Prezzo affare. Solo ad interessati.       Tel. 391 
7784943.          

      PER ALFA ROMEO DUETTO,   '65 - '76,   serie 105 e 
115, dispongo della scatola dello sterzo. Inoltre tutti 
i modelli di scatola guida per Alfa Romeo Duetto, Giu-
lia, GT, Berlina revisionate ottimamente, tutti gli anni 
e modelli sia della ZF che Burman, inoltre dispongo 
anche di cambi.   €   800.   Tel. 347 0657374.          

      PER ALFA ROMEO GIULIA E GT,   '63/'70,   dispongo 
di una pompa olio e coperchio coppa olio, come 
nuovi.   €   250.   Tel. 360 332320.          

      PER ALFA ROMEO GIULIA SPIDER,   '62-'65,   hard 
top completo, restaurato e verniciato a nuovo.       Tel. 
339 4997040.          

      PER ALFA ROMEO GIULIETTA SPRINT / VELOCE, 
    dispongo di accessori vari, tutti originaliper suddette 
auto, stufa riscaldamento, posacenere, specchiet-
to retrovisore, interruttori, maniglie vetri portiere, 
tirante cofano, devio luci, ecc...       Tel. 335 8311277. 
  manloc@hotmail.it.        

      PER ALFA ROMEO GIULIETTA TI,   1960,   selleria an-
teriore e posteriore, vari alzavetro, conta chilometri, 
posacenere, più altre minuterie. Inoltre per A.R GT 
dispongo di una proboscide e per una Giulia bollino 
oro completo di carburatori. Prezzi a richiesta. Posso 
inviare foto.       Tel. 339 7180206.          

      PER ALFA ROMEO GT PRIMA SERIE,   '63-'68,   di-
spongo di un albero di trasmissione completo.   €   
200.   Tel. 360 332320.          

      PER ALFA ROMEO GT TUTTI I MODELLI,   '63-'75, 
  dispongo di un parafango anteriore destro in ottimo 
stato.   €   250.   Tel. 360 332320.          

      PER ASTRA 2.0 DTI 16V,   1999,   mod. Elegance 
pannello porta conduc. in velluto col. nero (provv. 
4 interrutt. alzacristalli+2 interrutt. specchi est.
ni+alloggiam. altoparlante radio) in condiz. pari a 
nuovo. € 30. Inoltre vari treni pneum. 205/60-15 ed 
195/60-15 ed 185/60-15 nuovi.       Tel. 3453359515 
- 0185939353.   dondero.maurizio@libero.it.        

      PER AUTO ITALIANE ED ESTERE,     dispongo di varia 
strumentazione per cruscotti, varie marche ancora 
inscatolati, prezzi modici.       Tel. 328 0516097.   san-
nitonicola@gmail.com.        

      PER BIANCHI S 9 E 502,     dispongo di differenziali 
per suddette autovetture.       Tel. 335 6457372.          

      PER BMW 316,   1986,   dispongo di entrambe le por-
tiere anteriori con vetri elettrici più cofano motore, 
in blocco o singolarmente.       Tel. 338 1876100.   mi-
nomotoducat@gmail.com.        

 PER BMW 528.1 - 635,   '70-'80,   dispongo di 4 cerchi 
completi di gomme sezione 195/70 VR 14/XVX, pari 
al nuovo.   €   800.   Tel. 347 3083340.         

      PER FERRARI 328 - MONDIAL - 348,     centralina 
ABS (ATE), invio foto via mail a richiesta.       Tel. 328 
4110266.   puglia_donato@hotmail.com.        

      PER FIAT,     dispongo di un attrezzo Fiat/Lancia 
cod. 1806254000 MPX94 con scatola completa, 
nuova, per Fiat altro attrezzo V.BAT.12-24 codice 
79607701.       Tel. 347 9440642.          

      PER FIAT 127,     coppia di cinture di sicurezza fi sse 
Klippan ancora imballate.   €   40.   Tel. 335 6043080. 
  csl.guidotti@alice.it.        

      PER FIAT 127 1°SERIE E A112,   1972,   dispongo di 
un generatore Magneti Marelli originale, con rego-
latore incorporato originale, pronto all'uso, posso 
inviare foto.   €   150.   Tel. 391 7784947.          

      PER FIAT 850 COUPÈ 1°SERIE,   1968,   dispongo di 
un cofano posteriore perfetto, senza ruggine, colore 
verde pastello, per inutilizzo, pronto all'uso.   €   250 
tratt.   Tel. 391 7784943.          

      PER FIAT DINO 2000 CC,     dispongo di un motore e 
relativo cambio.       Tel. 335 5739923 ore 19/20.          

      PER FIAT DINO 2400 COUPE',   1972,   dispongo 
di 4 cerchi con gomme buone marca Pirelli, 2 P6 
225/60/15/95, 2 205/60/15/91, inoltre fanalini 
posteriori, plastiche, candele e calotta, 4 cerchi 
Cromodora e altre minuterie. Prezzi a richiesta.       Tel. 
339 7180206.          

      PER FIAT E LANCIA,     dispongo di un Volumex com-
pleto di collettore e carburatore, in buone condizio-
ni.       Tel. +41 79 448 15 21  e-mail: oldtimerteile@
bluewin.ch.          

      PER FIAT PANDA "ITALIA 90",     dispongo di 4 coppe 
ruota come nuove per suddetta auto, mai usate, 
più vari oggetti e gadget. Prezzi da accordare dopo 
contatto.       Tel. 338 1418053.          

      PER FIAT REGATA,   1990,   dispongo di un motore per 
suddetta vettura, fermo dal 2002, ha fatto circa Km 
100.000.   €   80.   Tel. 347 2550401.          

      PER FIAT/LANCIA,     dispongo di un attrezzo codice 
1806191000, apparato di diagnosi, sensori tachi-
metri, cambio, nuovi, ancora in scatola completa 
originale Fiat.       Tel. 347 9440642.          

      PER FLAMINIA 2.5 COUPÈ PININFARINA,   1960, 
  dispongo di un motore completo n° 82300 *3077*, 
non bloccato in buone condizioni, su richiesta invio 
foto.   €   1.000.   Tel. 339 7180206.          

      PER FLAMINIA TOURING,     dispomgo di un cofano 
motore + 1 motore completo 2'800cc / Mot N. 
826.       Tel. +41 79 448 15 21  e-mail: oldtimerteile@
bluewin.ch.          

      PER FORD ORION,   '86 - '89,   dispongo di due ruote 
con pneumatici misura 155 x 13 antineve, 2 fari 
anteriori. Per info e prezzi contattatemi.       Tel. 388 
0997479.          

      PER FORD TAUNUS 1300,   1973,   albero a cames 
in testa 5002389-A75Sx-SA296AA_RSWELLE.Shaft, 
completo, originale, con bilanceri (SB:45TUECK-
PCS/SATZ-SETJEU0900-044-117-UXF79XFord Tau-
nus 1300) e guarnizione, tutto nuovo; prezzo buono 
di realizzo.       Tel. 347 9440642.          

      PER INNOCENTI LAMBRETTA VARI MODELLI,   '40-
'60,   ricambi di carr. e mecc., forcella ant. e serbatoio 
125 B, motori 125/150 Li, gruppo avviam. 125 F, 
forcelle per D - LI, motocarro 150 FD con mozzo, 
Lambrettino 48 (prete), ric. motocarri Innocenti. 
Prezzi da concordare. Sconto per vendita in blocco. 
      Tel. 347 4286328.          

      PER LANCIA APPIA III°SERIE,     dispongo di un ser-
batoio benzina usato, ma in buone condizioni, non 
spedisco.   €   200.   Tel. 338 3391744.          

      PER LANCIA APPIA III°SERIE,     dispongo di un assale 
anteriore completo di tamburi freno, visibile a Man-
tova, non spedisco.   €   300.   Tel. 338 3391744.          

      PER LANCIA APPIA ZAGATO,   1961,   dispongo di una 
testata usata, quattro luci di aspirazione, completa 
di collettore sempre di aspirazione (81407) in buono 
stato.   €   4.500.   Tel. 333 4386446.   ginogiugno@
hotmail.com.        

      PER LANCIA AURELIA,   '50/'51,   dispongo di un ve-
tro fanale anteriore, serie ferodi (B10), posacenere 
posteriore nuovo, manometro usato, un interruttore 
frecce, impianto di riscaldamento per l'abitacolo 
restaurato. Prezzi da defi nire.       Tel. 349 7121451. 
  bobmaz@libero.it.        

      PER LANCIA DELTA I E TURBO,     dispongo di un mo-
tore tipo 831b3000.   €   500.   Tel. 346 3045499.          

      PER LANCIA DELTA INTEGRALE E FULVIA,     coppia di 
cerchi per ruota da 6x15" ET40 usati, da restaurare 
€ 90, più coppia di cerchi per Fulvia prima serie in 
lamiera € 60, zona Bologna.       Tel. 335 6043080.   csl.
guidotti@alice.it.        

      PER LANCIA E ALFA ROMEO,     dispongo di lamierati 
nuovi originali per Alfa Romeo Alfetta GTV e per 
Lancia Beta / Delta / Fulvia Coupé / Zagato 1° 
Serie.       Tel. +41 79 448 15 21  e-mail: oldtimerteile@
bluewin.ch.          

      PER LANCIA FLAVIA,   anni '60,   dispongo di un cric 
Battaini (Rovate - Varese), chiavi di scorta, porta-
cenere anteriore e posteriore, plafoniera, serbatoio 
liquido lavavetri, balestra anteriore, portachiavi, 
tergicristalli, ecc...       Tel. 388 0997479.          

      PER MASERATI MERAK,     dispongo di 1x Motore 114, 
1x Motore AM 107 – 4'200 cc.       Tel. +41 79 448 15 
21  e-mail: oldtimerteile@bluewin.ch.          

      PER MERC. 190 (W201 POST. 10/’85),     volante 
standard ok (no Srs, bordi est.ni cuscino clacson 
rastremati): € 80; bracciolo ant. tessuto quadratini 
blu e rel. access.: € 80; assetto molle Koni/barre Ei-
bach (nuova vern. col. nero anziché originario rosso): 
 300.       Tel. 3453359515 - 0185939353.   dondero.

maurizio@libero.it.        

      PER MERC. 190D-W201-1985,     buono stato: serbat. 
magg.to lt 70 (optional raro)-porzione sup.plancia 
nuda col. blu-schienale sedile post. tessuto quadra-
tini blu provv. 2 poggiat.-scatolato plastico nudo 
faro ant. dx Hella-contag. includ. orol. effi c.te (vers. 
D/f.do 6mila giri).       Tel. 3453359515 - 0185939353. 
  dondero.maurizio@libero.it.        

      PER MERC. C (W202-ANCHE MOD. AMG),     cop-
pia pneum. estivi Pirelli Cinturato P7 dim.ni 
225/45YR17 condiz. battistrada pressochè 100% 
(mm8). € 70 cad. Cerco rivista Auto 4/’87 anche in 
fotocopia.       Tel. 3453359515 - 0185939353.   dondero.
maurizio@libero.it.        

      PER MERCEDES,     gagliardetto in tessuto del Mer-
cedes Benz SL Club Pagoda, nuovo e mai usato.       Tel. 
388 7423299.          

      PER OPEL ASTRA,   2001,   dispongo di un libretto 
uso e manutenzione - sicurezza.   €   20.   Tel. 388 
0997479.          

      PER PIAGGIO VESPA 125 PX ARCOBALENO,   1962, 
  dispongo di un motore sigla VNX1M. Volendo è possi-
bile metterlo in moto per verifi carne il funzionamento. 
  €   450.   Tel. 331 7574560.          

      PER PORSCHE 911,   1969,   dispongo di una cop-
pia di sedili perfettamente restaurati e completi. 
Prezzo da defi nire.       Tel. 347 4568637.   vittorio54rs@
gmail.com.       
      PER PORSCHE 944 TUTTI I MODELLI,     dispongo 
di parafanghi anteriori dx e sx in fi bra, prodotti da 
Teilecar, nuovi e completi.   €   500.   Tel. 347 7754647. 
  paolo.airasca@alice.it.        

      PER RENAULT,   '70-'90,   dispongo di svariati ricambi 
quali: motori completi R9, R11, R12, R14, R15, R17, 
ecc.... Tutti originali e completi, ed altri fondi di 
magazzino, per inutilizzo.       Tel. 339 8060461.          

      PER SERTUM VARI MODELLI,     ingranaggi cambio 
500 bicilindrico, motore compl. 259 VL, alberi moto-
re, guarnizioni testa in rame, marmitte piatte, mozzi 
ruote, ricambi vari, inoltre moto 250 VL restaurata, 
doc ok, + altra 250 serie speciale marce a pedale. 
Prezzi dopo visione.       Tel. 338 7894109.          

      PER TRIUMPH TR6 SPIDER,     collettore di aspira-
zione Stromberg, come nuovo, mai usato, comprato 
per errore d'ordine, montabile indicativamente per 
modelli dal 1971 in poi.   €   200.   Tel. 349 3686823. 
  bolsimassim@gmail.com.        

      PER VOLKSWAGEN GOLF 1°SERIE,   '75-'81,   ma-
scherina/griglia anteriore originale in ottimo stato. 
  €   50.   Tel. 335 6043080.   csl.guidotti@alice.it.        

      PER VOLVO 240/740/940,     libretto uso e manuten-
zione come nuovo, più vari depliant di questi modelli. 
      Tel. 388 7423299.          

      RICAMBI MOTO,   '50/'60,   dispongo di vari pezzi usa-
ti per moto italiane.       Tel. 340 5397100.   donatella@
turandotviaggi.it.        

      RIVISTE,     La Manovella e RuoteClassiche in ottime 
condizioni, oltre 100 numeri, in blocco.   €   100.   Tel. 
338 1876100.          

      RIVISTE LA MANOVELLA,     dispongo di diverse annate 
della suddetta rivista. Prezzi da concordare.       Tel. 349 
5076857.          

      RIVISTE VARIE,     QuattroRuote dal 1956 al 2000, 
RuoteClassiche 1987 al 2020, AutoSprint 1964 al 
2020, Rombo 1981 al 2000, Auto Italiana 1955 al 
1969, Motor Italia, Automobilismo d'Epoca 2003 al 
2020, Motociclismo 1947 al 2020, Motociclismo 
d'Epoca 1995 al 2020, ecc..       Tel. 333 2493694.          

      TOYOTA - TOMMS F3 - 3S - GE,   anni '80,   dispongo 
di un motore EX-F3 2000, completo di uttte le sue 
parti, carter secco.       Tel. 335 5393147.          

      TRICICLO CON CASSONE ANTERIORE,   anni '40, 
  per trasporto merci, freno a pedale, sospensioni a 
balestra, luci a dinamo su ruota posteriore, in buo-
nissime condizioni originali, oggetto raro. Prezzo da 
concordare.       Tel. 347 4286328.          

      VARIE,     manuali offi cina e cataloghi ricambi, servi-
ce bullettin per jaguar e daimler anni e ’60 E-type, 
MK10, mark 2, S-type, XK-150, Mark IX, 420, MARK 
VII, Sovereign, Majestic, service tools. Per un tota-
le di 45 documenti.   €   1.000 in blocco.   Tel. 0444-
500109.   dsartore@gmail.com.        

      VOLANTI AUTO,     per vari modelli e marchi quali Lan-
cia, Fiat, Alfa Romeo, Mercedes, Rover, perfetti, 
anche in blocco o singolarmente.   €   200 cad.   Tel. 
328 0516097.   sannitonicola@gmail.com.        

      VOLUGRAFO BIMBO,   1946,   ha partecipato a due 
edizioni della Vermicino - Rocca di Papa, con docue-
menti da passaggio.       Tel. 333 6394402.          

      VOLUMI AUTO/MOTO,     e annessi, in perfette condi-
zioni, sia di mezzi italiani che stranieri, in blocco o 
singolarmente.       Tel. 328 0516097.   sannitonicola@
gmail.com.        

     CERCO
     MODELLINI AUTO E TRENINI,     Politoys, Mebetoys, 
Mercury, Spoton, Ediltoys e trenini elettrici Rivaros-
si, Roco Pocher, locomotive, carri, carrozze, anche 
intere collezioni.       Tel. 333 8970295.   giuppe49@
gmail.com.        

      PER ITALA,     ricambi e manuali per questa marca di 
autovetture.       Tel. 347 1800728.   bra963@gmail.com.       

     PORSCHE 911,   1987,   modelli 2000, 2200, 2400, 
2700, 3000, 3200, 912, 964, 993, 996, 997, coupé, 
turbo, speedster, valuto anche Ferrari e Alfa Romeo 
d'epoca, anche da restaurare, massima serietà, ritiro 
in tutta Italia, prezzo adeguato.       Tel. 333 9370257. 
  lasagna.paola1965@libero.it.        

      TRENINI E MACCHININE,     locomotive, vagoni, acces-
sori, giochi in latta di varie marche quali: Marklin, 
Rivarossi, Dinky toys, Corgi toys, Politoys, Mercu-
ry, Schuco, Ingap, etc..... anche vecchi, rotti o di 
qualsiasi periodo.       Tel. 346 6800367.   mariosala62@
libero.it.       
   

SI ACQUISTANOIN BLOCCO INTERECOLLEZIONI

  Visita www.asimusei.it
    per scoprire i tesori dei musei motoristici italiani
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MODALITÀ E TARIFFE PER LA PUBBLICAZIONE
• Per i soci A.S.I. e abbonati: Le inserzioni di solo testo, non più di 4 ad uscita, sono gratuite e valide per una pubblicazione.
 E’ obbligatorio accompagnarle con una copia della tessera ASI o del documento comprovante l’abbonamento dell’anno in corso.
 Sono a pagamento le inserzioni con foto: per la prima uscita € 17,00 per le ripetizioni successive, purchè commissionate contemporaneamente € 6,00.
• Per gli operatori del settore e privati: 
 La tariffa per un annuncio di solo testo è di € 14,00, e di € 9,00 per le successive ripetizioni commissionate contemporaneamente. 
 La tariffa per gli annunci con fotografi a è di € 30,00 per la prima pubblicazione e di € 12,00 per le successive.
• La cedola con il testo e l’eventuale fotografi a vanno inviati via e-mail all’indirizzo info@grafart.it, oppure via posta a Graf Art s.r.l. - Viale 

delle Industrie 30 - 10078 Venaria (TO), accompagnate dalla ricevuta del versamento su conto corrente o del bonifi co. Testi e fotografi e non 
verranno restituiti.

• L’editore non risponde per le copie smarrite dal servizio postale nè per quelle i cui indirizzi non siano compresi nell’indirizzario ASI. 
Le copie della rivista non pervenute, si possono richiedere direttamente a Graf Art i cui dati sono riportati a piede pagina.

 La Manovella non è responsabile della veridicità e della provenienza degli annunci di compravendita e si riserva la possibilità di non
   pubblicare quelli poco chiari o incompleti (n° tel, fax, e-mail).
 La tariffa scontata per le ripetizioni è applicabile solo se abbinata alla prima richiesta di pubblicazione.

CEDOLA PER LA PUBBLICAZIONE DI UN ANNUNCIO
 ❏ Abbonato ❏ Socio ASI  tessera ASI n°.........................  ❏ Non abbonato

Marca  ................................................................  modello  ............................................................................................. ... anno ............................

Descrizione (massimo 250 caratteri, compresi di spazi e punteggiatura) ...................................................................................................

...................................................................................................................................................................................................................................................

...................................................................................................................................................................................................................................................

...................................................................................................................................................................................................................................................

...................................................................................................................................................................................................................................................

Prezzo  ..................................................................  Nome e Cognome ..............................................................  Città ......................................

TELEFONO (indispensabile) ...................................................................................................................................................................................

E-MAIL  .................................................................................................................................................................................................................................

PAGAMENTO: con bonifi co o bollettino c/c postale (vedi nella sezione "ABBONAMENTI E COPIE ARRETRATE" 
in basso) intestati a GRAF ART s.r.l.    per un importo di € ....................................................... per n. uscite ........  ..................................... 

SPEDIRE RICEVUTA DI PAGAMENTO IN UNICA BUSTA O TRAMITE E-MAIL CON CEDOLA PUBBLICAZIONE, EVENTUA-
LE FOTOGRAFIA E COPIA DELLA TESSERA ASI. Per esigenze di spazio verrà pubblicato un solo numero di telefono. 
Compilare in tutte le sue parti scrivendo a macchina o in stampatello in modo chiaro e comprensibile. Non 
dimenticare il n° di telefono, fax o e-mail. L’eventuale fotografi a deve essere orizzontale. La pubblicazione avver-
rà due numeri dopo la data di ricevimento dell’inserzione ed è condizionata allo spazio disponibile. Si prega di 
non inviare inserzioni di veicoli non storici e più copie della stessa inserzione.
I suoi dati saranno trattati mediante modalità cartacee o supporti informatici nel rispetto dell’art. 13 del Regolamento 
UE 2016/679. Informativa disponibile sul sito www.grafart.it

❏ VENDO

❏ CERCO

❏ SCAMBIO

EDITORE e Concessionario esclusivo Pubblicità:

ASI Service S.R.L.

C/O GRAF ART S.R.L.
Viale delle industrie, 30 - 10078 Venaria (TO)

Tel. 011/0133124 - Fax 011/4556278
E-mail: info@grafart.it

❏ Auto
❏ Moto
❏ Veicoli agricoli
❏ Fuoristrada
❏ Veicoli industriali
❏ Veicoli militari
❏ Nautica
❏ Varie

    ✃

ABBONAMENTI E COPIE ARRETRATE
Tutti i soci A.S.I. si abbonano al momento del versamento della quota associativa. I non soci, possono richiedere l’abbonamento nel seguente modo:

Nome........................................................................................... Cognome...............................................................................................

Via........................................................................ CAP............................. Città.........................................................................................

METODI DI PAGAMENTO:  a pagamento eseguito, inviare ricevuta di pagamento, con i dati per la spedizione (via fax o via e-mail)
• VERSAMENTO SU C.C.P. 2265863 INTESTATO A GRAF ART SRL 
• BONIFICO BANCARIO IBAN IT 03 B 07601 01000 000002265863

Causale: Abbonamento La Manovella. Avranno diritto a ricevere 12 numeri (un anno) dal momento del ricevimento dell’importo dell’abbonamento.
Tariffe abbonamento: Italia: Abbonamento per un anno, 12 numeri - € 55,00 - Europa CEE: Abbonamento per un anno, 12 numeri - € 120,00
 Usa ed altri continenti USD. € 180 - Via aerea USD € 240 - Arretrati: Italia/Estero: € 7,00 a copia + spedizione.
 Prezzo cofanetto 12 € + spedizione

I suoi dati saranno trattati mediante modalità cartacee o supporti informatici nel rispetto dell’art. 13 del Regolamento UE 2016/679. Informativa disponibile sul sito www.grafart.it

SONO DISPONIBILI
I COFANETTI UFFICIALI DE La Manovella 

PER RACCOGLIERE
I 12 NUMERI DELL’ANNO E CUSTODIRE

LE VOSTRE COLLEZIONI.
PER ACQUISTI E INFORMAZIONI,

CONTATTATE IL NUMERO 011 0133124
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PER MAGGIORI INFORMAZIONI 
È ANCHE ATTIVO IL NUMERO VERDE

800 089 894
SCANSIONA IL CODICE Q R
PER APRIRE IL SITO WEB

Ha ora un nuovo sito web tutto italiano!

LA PIÙ GRANDE PIATTAFORMA DI ASTE E ANNUNCI DI VEICOLI STORICI IN EUROPA

4 mln
di utenti

al mese!

Su Car & Classic puoi consultare e inserire 
gratuitamente annunci di veicoli in vendita 
e puoi mettere all’asta la tua auto o la tua 
moto con il massimo della semplicità, rapidità
e convenienza. La commissione? Zero 
assoluto per chi acquista e, in caso di reale
vendita, soltanto del 6% per il venditore.

www.carandclassic.it
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